€D

Ceské drahy

CD
D4

Predpis

pro tvorbu jizdnich  fadd a pomcek GVD






éD

Ceské drahy

CD
D4

Predpis

pro tvorbu jizdnich  fadd a pomcek GVD

Schvéleno rozhodnutim generdiniho  feditele Ceskych drah
ane 12.8.2002
pod &j:58744/02 — O 11
Ucinnost od: 15.12.2002






CD D4 — Zména ¢&. 3 — Uginnost od 15.12.2002



CD D4 — Zména ¢&. 3 — Uginnost od 15.12.2002

ZAZNAM O ZMENACH ..
ROZSAH ZNALOSTI
SEZNAM POUZITYCH ZNACEK A ZKRATEK

CAST PRVNI
ZAKLADNI US‘!’ANOVENi
Kapitola | - Uvodni ustanovent .... .9
Kapitola Il - V3e0becna ustanoven| ..ot 9
CAST DRUHA

SESTAVA JiZDNiCH RADU
Kapitola | - Cislovani viakd...
A. VSEOBECNE ZASADY CISLOVANI VLAKU

B. ROZDRUZENI CiSEL.......ccccevurene..
Z&akladni rozdruzeni
Cislovani vlakd osobni dopravy
Cislovani viakd nakladni dopravy, Iokomotlvnlch a sluzebnlch vlaku .. 12
Cislovani zvlastnich viaka
Kapitola Il - Podklady pro sestavu JR..
A. HMO:I'NOST A DELKA VLAKU

C. JiZDNi DOBY A POBYTY..
D. PROVOZNI INTERVALY, NASLEDNAA ELEKTRICKA MEZIDOBI ... 19
E. DALS| PODKLADY PRO SESTAVU GVD
Kapitola 11l - Casovy postup sestavy GVD................
Kapitola 1V - Projednavani jizdnich fadu vlak osobni dopravy
Kapitola V - Trasovani VIaKU ...........cccoocoeeiniiiiiicc e
Kapitola VI - Cekaci doby a opatFeni pFi zpozdéni viakd osobni dopravy ..... 24
Kapitola VII - Schvalovani grafikonu vlakové dopravy 2
Kapitola VIII - Pfechod do nového grafikonu vlakové dopravy.
Kapitola IX - Alternativni grafikony vliakové dopravy
CAST TRETI
POMUCKY GVD A JEJICH UPRAVA .......ccoooviiimiriniieinsineisssssnssss s 28
1. Pomcky pro siuZebnf pot febu
A. NAKRESNY JIZDNI RAD ....ceiiiiiieieeirte ettt 29
Souradnicova sit ...
Trasa viaku.....
Pfipoje
Vyluka sluzby dopravmch zamestnancu
Zéahlavi a okrajové Udaje ...
B. SESITOVY JiZDNi RAD.....
C. SESIT JizDNiCH RADU ZVLASTNICH VLAKU.
D. VLAKY OSOBNI DOPRAVY .......ooovriuesiencensinnsnsessesssnsessssssessesens ... 43
E. CEKACI DOBY A OPATRENI P
OSOBNI DOPRAVY ....cooeimeieireireneseisnsisssssessssasssssssssssessesssssssssessesssens 47




CD D4 — Zména ¢&. 3 — Uginnost od 15.12.2002

F. PLAN VLAKOTVORBY..........
G. PLAN RADENi NAKLADNICH
H. PREHLED VLAKU NADRAZENEHO SYSTEMU
PREDNOSTNI ZATEZE ......ooiueiieieeeeceeveeeeeee e sesses s 52
I. PLANY SPOJU PRO DOPRAVU VOZU SE SPESNINAMI
A DOPRAVU VOZU SE SBERNYM ZBOZIiM
J. ROZKAZ O ZAVEDENiI GRAFIKONU VLAKOVE DOPRAVY
K. ROZKAZ O DOPROVODU VLAKU VLAKOVYMI CETAMI
L. VARIANTA JiZDNiHO RADU PRO KRIZOVE SITUACE,STAV
OHROZENI STATU A VALECNY STAV
II. Pomucky pro pot Febu cestujicich 57
A. VYVESNE JIZDNI RADY ....oovivioeieeeeeieeceeeeeessesees e vess e seessess s 57
B. KNIZNi JizDNi RAD
C. SEZNAMY "PRIJEZDY A ODJEZDY VLAKU"....
CAST CTVRTA
ZMENY GVD.....ooioeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e snna s senn e
Kapitola | - Zmény GVD v prabéhu jeho platnosti
Kapitola Il - Vylukovy grafikon vlakové dopravy
CAST PATA
JiZDNi RADY NEZAHRNUTE DO GVD
Kapitola | - Jizdni Fady zvI&Stnich viakud..........ccccoveiiiiiiiicc e 59

SOUVISEJICI OBECNE PRAVNI NORMY...
SOUVISEJICI RESORTNI PREDPISY

1

Naformatovano: Odrazky a
Cislovani




CD D4 — Zména ¢&. 3 — Uginnost od 15.12.2002

ZAZNAM O ZMENACH v

Zména Pedpis

if‘jb Géinnost od opravi dne podpis

1.
56694/99-011 | 30. kvétna 1999
2.
56199/00-011 | 28. kvétna 2000

3.
58744/02-011 | 15. prosince 2002

1) Drzitel tohoto viisku fe odpov  éany za v asné a spravné provedeni
schvalenych zm én a provedeni zaznamu na této strance.
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ROZSAH ZNALOSTI

Organiza énf
slovka Funkce Znalost
GRCD zaméstnanci zabyvajici se tvorbou JR plna
feditelstvi uréeni zaméstnanci spolupracujici na tvorbé | . —
A = M : S . informativni
divizi, GI CD JR a zaméstnanci kontrolnich utvart
OPR zaméstnanci zabyvajici se tvorbou JR apina
ostatni zaméstnanci spolupracujici na informativni
tvorbé JR
Zelezniéni prednosta, ndmeéstkové prednosty a informativni
stanice zaméstnanci technického Useku
DKV zaméstnanci uréeni vrchnim pfednostou informativni
DKV spolupracujici na tvorbé JR
UPV inspektor pro Skoleni Uplna
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SEZNAM POUZITYCH ZNACEK A

DDC
DOP
DSVC
EUC
EWP

GVD
IS SENA

JR
KJIR
KS
NJR
OBB
OPR
PJ DKV
PKP
PMD

ZKRATEK

Ceské drahy

Ceska republika

Némecka Zeleznice

Divize dopravni cesty, odStépny zavod
Divize obchodné provozni, od$tépny zavod
Domovska stanice viakovych ¢et

Europe Unit Cargo

Europeische Wagenbeistellungsplan (némecky nazev
celoevropské pomicky GVD)

Federalni ministerstvo dopravy
Federalni ministerstvo dopravy a spoju
Forum Train Europe

Generalni inspekce Ceskych drah
Generélni feditelstvi Ceskych drah
Grafikon vlakové dopravy

Informaéni systém pro sestavu jizdniho fadu vypocetni
technikou

Jizdni fad

Kniznf jizdni rad

Krizova situace

Nakresny jizdni fad

Rakouské spolkové drahy

Obchodné provozni feditelstvi

Provozni jednotka depa kolejovych vozidel
Polské statni drahy

Posun mezi dopravnami
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PND3 Provadéci nafizeni k predpisu CD D3

ROLA Vlaky pro pfepravu kamiont

RZG Rozkaz o zavedeni GVD

SJR Sesitovy jizdni Fad

SOS Stav ohroZeni statu

uPv Ustav podnikového vzdé&lavani

URCD Ustredni feditelstvi Ceskych drah

V99 JR Varianta jizdniho fadu pro krizové situace, stav ohrozeni
statu a vale¢ny stav

VO Vozovy obéh

VS Valecny stav

VVPK Vykaz vlaka poStovnich kurzd

ZSR Zeleznice Slovenské republiky
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CAST PRVNI

ZAKLADNI USTANOVENI

Kapitola |

Uvodni ustanoveni

1. Piedpis pro tvorbu JR a pomicek GVD plati na vSech
ZelezniCnich tratich provozovanych Ceskymi drahami. Dopliuje a
rozvadi ustanoveni zakladnich predpist Ceskych drah do oblasti GVD.

2. Dnem G¢innosti tohoto predpisu se rusi:

a) predpis CD D4 ,Piedpis pro organizovani vlakové dopravy*
(platnost od 28.5.1978),

b) vSechny vztaZzné vynosy, nafizeni a smérnice vydané Gtvary GR a
URCD (do r. 1987 FMD a FMDS), feditelstvimi divizi a stfednich
¢lanku fizeni.

Kapitola Il
Vseobecna ustanoveni

3. GVD je souhrn opatfeni a pomucek, které souvisi s vlakovou
dopravou, vypracovavaji se a vydavaji pro obdobi stanovené v souladu
s mezistatnimi  Zelezniénimi dohodami a Umluvami. Uréuje celkovy
rozsah dopravy na siti CD. Zavadi se v celé siti sougasné.

4, JR vlaku je &asové poloha vlaku na konkrétnim tratovém Gseku.

5. Pro kazdy vlak musi byt vypracovan JR, vlak musi mit své
oznaceni, které se sklada z druhové zkratky a Cisla_ vliaku. Druhy
vlakt a jejich druhové zkratky jsou uvedeny v predpise CD D2.

9
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JR vlak(i pravidelnych a mimofadnych (s vyjimkou nasledt a
nepredpokladanych zvlastnich vlakl) jsou zapracovany v pomuckach
GVD. Pro néasledy se nevypracovava zvlastni jizdni rad, jejich ¢asova
poloha neni pevné urena a plati pro né vzdy jizdni fa&d kmenového
vlaku.

JR nepredpokladanych zvlastnich vlakd jsou vypracovany pfipad od
pfipadu.

CAST DRUHA

SESTAVA JiZDNIiCH RADU

Kapitola |

Cislovani viak @

A. VSEOBECNE ZASADY CiSLOVANI VLAKU

6. Vlaky zapracované do GVD jsou ¢cislovany jedno- az

pétimistnymi &isly. S ohledem na statistické zpracovani Gdaju nesmi

oznaceni vlakd obsahovat zadna pismena s vyjimkou pfipadl

uvedenych v ¢l. 10.

Pro ¢islovani vieckovych viaki plati nasledujici zasady:

» vleckové vlaky, které uvolni tratovou kolej uzavienim na vle¢ce jsou
Cislovany zvlast pro jizdu na vle¢ku a zvlast pro jizdu zpét,

» vleckové vlaky, které po celou dobu obsluhy obsazuji tratovou kolej
se Cisluji jednim ¢islem, a to zpravidla pfi odjezdu ze stanice v
lichém sméru vzdy lichym ¢islem, v sudém sméru vzdy sudym
gislem.

Vlaky osobni dopravy, které se vraceji zpét do stanice z trati bez jejiho

uvolnéni, jsou &islovany zvlast pro jizdu na trat a zvlast pro jizdu zpét.

7. KaZzdé ¢islo vlaku zapracované do GVD se smi vyskytnout na siti
CD jen jednou. V pfihraniéni dopravé se mlZe vyskytovat &islo jiz
pouzité, musi viak byt v SJR dopinéno o zkratku sousedni Zelezniéni
spravy (napt. DB, PKP, ZSR, OBB).

10
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8. Vlaky jednoho sméru maji zpravidla ¢isla licha, opacného sméru
¢isla suda. Suda ¢isla maji zpravidla vlaky jedouci od zac¢atku ke konci
traté.

9. Vlaky jedouci po nékolika tratich mohou mit z vychozi az do
koneéné stanice jedno &islo.

V pfipadech lomeni ¢&isla vlaku pro zachovani souladu se smérem
¢Cislovani, rozliSuje se zakladni ¢islo, které musi odpovidat ustanovenim
¢l. 16 - 20 a pomocné ¢&islo pouzité jen k dosazeni souladu se smérem
Cislovani.

Na tratich se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy podle predpisu
CD D3 musi mit vlaky jedouci od jednoho konce trati vzdy licha &isla,
vlaky opaéného sméru suda é&isla (viz &l. 228 predpisu CD D3).

10. Vlaky, které pojizdéji jeden a tyz tratovy Usek dvakrat pfi
zachovani stejného sméru cislovani, oznacuji se pro jeden ze smérl
jejich jizdy pomocnym indexem malé abecedy beze zmény kmenového

11. Mezi Cisly vlak( osobni dopravy a €isly ostatnich vlakd je presna
hranice, ¢isla vlaki obou doprav se nesméji vzajemné prolinat s
vyjimkou zvlastnich vlakl &islovanych podle ¢l. 23. Nakladni viaky s
pfepravou cestujicich se povaZzuji za vlaky néakladni dopravy i z hlediska
¢islovani.

B. ROZDRUZENI CiSEL

Zakladni rozdruZzeni

12. Cisla vlak( 1 - 29999 jsou uréena pro vlaky osobni dopravy.

Cisla vlakii 30000 az 39999 jsou uréena pro vlaky osobni i nakladni
dopravy nepredvidané pfi sestavé GVD (tzv. nepredpokladané zvlastni
vlaky).

Cisla vlakil 40000 az 49999 jsou uréena pro mezistatni vlaky nakladni
dopravy.

Cisla vlakti 50000 aZ? 69999 a 80000 a? 99999 jsou uréena pro
vnitrostatni vlaky nakladni dopravy.

Cisla vlakd 70000 az 79999 jsou uréena pro lokomotivni viaky.

11
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Série Cisel pro ¢islovani vlakd na jednotlivych tratovych Usecich jsou
evidovany v celositovém centralnim ¢iselniku vlaku.

13,14.Neobsazeno.

Cislovani viak G osobni dopravy

15. Dvaojici vlaka se pfifazuji na jednotkové pozici dvojice Cislic 0/1,
2/3, 415, 6/7, 8/9.
Stejna zasada plati i pfi lamani cisel.

16. Jednotlivym kategoriim expresnich vlaka (v€. EC, IC, EN, Ex -
déle jen Ex), R a Sp vlaku se pridéluji ¢isla podle téchto zasad:
1- 499 vlaky mezistatni dalkové dopravy,
500 - 599 Ex vnitrostatni dopravy
600 - 999 R vnitrostatni dopravy
1000 - 1299 Sezénni vlaky mezistatni dopravy
1300 - 1399 Vlaky se specialnim uréenim (napf. pro prepravu vozu
do/z opraven kolejovych vozidel)
1400 - 1599 Sezénni a posilové R vnitrostatni dopravy
1600 - 1999 Sp vlaky
PFipadné vyjimky povoluje celositovy centralni ¢iselnik vlakd.

17. Osobni a soupravové vilaky se ¢isluji ¢Etyfmistnymi nebo
pétimistnymi ¢isly v intervalu 2000 - 29999.

V rdmci pouZité série se pro soupravové vlaky vyuZzije vzdy vysSich
Cisel, nez je posledni pouZité ¢islo osobniho viaku.

Cislovani viak 0 nakladni dopravy, lokomotivnich a sluZebnichvi  laka

18. Mezistatni nékladni vlaky se Cisluji pétimistnymi c&isly

zacinajicimi ¢islici 4. Vyznam dalSich Eislic:

 (Cislice na jednotkové pozici vyjadfuje pofadové ¢islo vliaku,

« (Cislice na desitkové pozici vyjadfuje specialni rozdruzeni v ramci
stovkové série,

« (Cislice na stovkové pozici vyjadfuje geografickou polohu viaku v
Evropé,

» (Cislice na tisicové pozici vyjadfuji druh vlaku, a to:
0 vlaky sité EUC,
1 mezistatni expresni a rychlé nakladni vlaky (mimo sit EUC),

12
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2,3 vlaky pro kombinované pfepravy,
4,5,6 ostatni vlaky kromeé vlaku s jednim druhem nakladu a vlak{
s prazdnymi vozy,

ucelené vlaky s jednim druhem nékladu,

vlaky s prazdnymi vozy.

7,8
9

19. Vnitrostatni nékladni vlaky se Cisluji pétimistnymi
zacinajicimi ¢islicemi 5,6,8 a 9, které znaci druh vlaku.
Vyznam jednotlivych &islic:

&isly,

5 nakladni expresni vlaky (Nex), _které maji jako posledni dvoj¢isli 00-
09; Nex vlaky pro kombinovanou dopravu, _které maji posledni dvojcisli
Cisla 20-29, Nex vlaky pro prepravu posStovnich vozl, kterémaji
posledni dvojcisli ¢isla 50-59,_

rychlé nakladni vlaky (Rn), _které maji jako posledni dvojéisli ¢&isla 10-
19 pro prepravu spésnin a sbérného zbozi, 30-49 ostatni Rn_
vyrovnavkové nakladni vlaky (Vn), _které maji jako posledni dvojcisli
Gisla 60-99_

* 6 prabézné nakladni viaky (Pn)_

* 8, 9 manipulagni vlaky (Mn), které maji jako posledni dvojéisli ¢isla 00579, |

vlak konéi.
Cislice 9 na tisicové pozici znamena vlak pro tzv. ,externiho“ dopravce.

do obvodu sousedniho OPR, pak ma jako posledni dvojéisli &islo 00-19
a na tisicové a stovkové pozici je vyjadien vychozi a koncici obvod
OPR.

Cislice na desitkové a jednotkové pozici vyjadiuji pofadové &islo viaku
a soucasneé slouzi k rozliSeni druhu viaku v desetitisicovych sériich 5 a
8.

Vyznam jednotlivych &islic pro kazdé obdobi platnosti GVD podrobné
rozpracuje DOP v pomUcce Plan fadéni nakladnich viakd - ND.

20. Lokomotivni vlaky se €isluji pétimistnymi Cisly zacinajicimi Cislici
7. U Lv vlaku je pro ,externi“ dopravce prideélena jen série 79500-79999.

21. Sluzebni vlaky se ¢isluji podle G€elu, ke kterému slouZzi, podle
zasad pro ¢islovani vlakd osobni nebo nakladni dopravy.

13
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Cislovani zvi43tnich viak @

22. Zvlastni vlaky osobni dopravy predvidané pfi sestavé GVD jsou
Cislovany pétimistnymi ¢isly zacinajicimi dvojéislim 10 nebo 11.

23.  JR zvlastnich vlak(i nepfedvidanych pfi sestavé GVD se vydava
pfipad od pfipadu. Tyto vlaky se &isluji pétimistnymi ¢isly zacinajicimi
¢islici 3. Pri ¢islovani nerozhoduje, jde-li o vlak osobni dopravy nebo
nakladni dopravy.

Cislice na tisicové pozici vyjadifuje OPR, z jehoZ obvodu vlak vychazi
s vyjimkou &islice 9, ktera je uréena pro tzv. ,.externi* dopravce. Cislice
na stovkové pozici vyjadfuje OPR, v jehoZ obvodu vlak kongi. Cislice
pro rozliSeni OPR uréuje DOP podle stejnych zasad, jako pfi &islovani
vnitrostatnich nakladnich vlakad.

Posledni dvojcisli je pofadovym cislem.

24, 25. Neobsazeno.

Kapitola Il

Podkiady pro sestavuJ R

A. HMOTNOST A DELKA VLAKU

26. Pravidelnd hmotnost a délka vlaku se stanovi pro vlaky osobni
dopravy pfi sestavé ramcového JR v tunach a napravach, pro nakladni
vlaky pfi sestavé planu vlakotvorby v tunach a metrech. Stanovené
hodnoty musi byt v souladu s ustanovenimi predpisu CD D2/1 a V 15/1.

27. Je-li ve stanici uzitecna délka koleje kratSi, nez je pravidelna
délka vlaku, je nutno k této okolnosti prihlizet pfi sestavé JR bud
zapracovanim projizdéni vlaku ve stanici nebo zapracovanim pobytu
pro déleni a opétné spojeni viaku.

28. Pravidelné hmotnosti viakd ve vztahu k pravidelnym jizdnim
dobam a navazné technické normativy hmotnosti se liSi podle typl
jizdnich odport souprav jednotlivych druht vlakt. Znacka typu jizdniho
odporu musi byt vzdy uvedena pred pfislusnou hodnotou ,hmotnosti“.

14
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29. Ma-li byt konstruovana trasa vlaku nakladni dopravy, u néhoz
pravideln4 hmotnost tazenych vozidel je na tratovém Useku vysSi nez
technicky normativ hmotnosti, musi byt dohodnut pocet, fada a zplsob
nasazeni dalSich ¢innych hnacich vozidel.

U vlakd vedenych dvojici lokomotiv zapojenych na vicenasobné fizeni,
s pfipfezi nebo postrkem nemusi byt technicky normativ hmotnosti
dvojnasobkem ,hmotnosti“ pro jednu lokomotivu (podminky-viz predpis
CD D2).

30. Technicky normativ hmotnosti vlaku nékladni dopravy platny pfi
prGjezdu uréitou dopravnou nebo Usekem nesmi byt uplatnén u viaku,
ktery v pfislusné dopravné nebo Gseku pravidelné zastavuje,

Y _______

Uplatni-li se technicky normativ hmotnosti podminény zachovanim
prijezdu, musi byt vtabulce & 4 SJR zapracovano podrobné
ustanoveni pro jizdu vlaku a opatfeni v pfipadé mimoradného
zastaveni. Zarovenn musi byt uveden i technicky normativ platny pfi
rozjezdu.

31-33. Neobsazeno.

B. POTREBNA BRZDICi PROCENTA, STANOVENA RYCHLOST
VLAKU

34. Potfebna brzdici procenta se stanovuji podle kapitoly VI
predpisu CD V15/I.

15
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technicky normativ hmotnosti,
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| 35. Pro jednotlivé druhy viakii maze byt stanovena tato nejvyssi

hodnota potifebnych brzdicich procent:

Druh vlaku vyméra brzdicich zplsob popf. i
% rezim brzdéni
vlaky osobni dopravy 212 |- R+Mg
vlaky osobni dopravy 150 l«eR
vlaky osobni dopravy 112*) le P
vlaky Nex Post 120 |
vlaky Nex pro prepra-
vu kamiont 95 Il
vlaky Nex 76 I nebo Il
vliaky Rn 60 Il nebo |
vIaky Vn 8 U nebol
vlaky Pn Mn, 7777777 - 1] Qeibpfl 7777777777

brzdici procenta ., neZ jakd f?’]@ v yg QQSéI/ZUZE’j? i j\
plném obsazeni sea’/C/m//sto//C/m/ cestyicimi.
Vymeéra brzdicich procent mize byt u vlaki nékladni dopravy

zvySena ,Planem fadéni nakladnich vlaki ND*,

36. Stanovend rychlost vlaku nesmi byt vyssi

rychlost uvedena v &l. 176 predpisu CD D2.

Vztah mezi rezimem brzdéni a stanovenou rychlosti viaku fe$
24 ptedpisu CD V15/1.

nez zakladni

¢l.23 a

37.  Pro vlaky,Mn,nesmi byt pfi sestavé JR prekrogena rychlost 80

km/h, pro viaky Pn 90 km/h, pro ostatni vlaky plati hodnoty .
uvedené v ¢l. 176 predpisu CD D2. N

C. JiZDNi DOBY A POBYTY

38. P¥i konstrukci JR nesméji byt pouzivany kratsi jizdni doby, nez
jaké odpovidaji planované fadé hnaciho vozidla, technickému
normativu hmotnosti a stanovené rychlosti.

39. Pravidelné jizdni doby jsou dany vypoctem IS SENA podle zasad
stanovenych pfedpisem CD V7. Do pravidelnych jizdnich dob se
zahrnuje vliv pomalych jizd a ostatnich omezeni rychlosti, u nichz se
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predpoklada doba trvani v dobé platnosti pfislusného GVD alespoii 3 |- - -{ odstrangno: 4

meésice.

40. Jizdni doby vSech vlakd se zaokrouhluji na pulminuty._Vyjimky
povoluje reditel zpracovatelského Gtvaru.

41. Vlaky zastavuji v dopravnach a stanovistich
a) z prepravnich davodu,

b) z dopravnich dtvodu,

c) pro potfeby provozu kolejovych vozidel,

42. Délka pobytu vlaku se stanovi pfi sestavé JR pro kazdy viak a
kazdé misto zastaveni individualné.

43. Pobyt nesmi byt kratSi nez je doba potfebna k odbrzdéni viaku

(viz v8ak ¢l. 45 a 47). Tato doba ¢ini maximalné:

a) u vlaka osobni dopravy
0,5 min

b) u nakladnich vlakl brzdénych I. zplisobem brzdéni 1,0
min

c) u nakladnich vlak( brzdénych Il.zplsobem brzdéni 3,0
min

Vyjimkou je:

e pobyt stanoveny vurgitych pfipadech zdavodd obsluhy
zabezpecCovaciho zafizeni, ktery je mozno stanovit v pfipadé c) v
délce 2 minuty,

e tzv. ,bezpecnostni pobyt* (viz ¢l. 46).

44, Pobyt kratSi nez 0,5 min smi byt pouZzit jen u téch vlakd osobni
dopravy, jejichz slozeni soupravy dovoluje odbrzdit za dobu kratsi nez
0,5 min,
U vlakl osobni dopravy, které zastavuji v zastavkach na znameni, se
uvazuje vzdy pobyt kratsi nez 0,5 min.

45. Pobytem vlaku z dopravnich diivodd se nazyvaji pfipady, kdy se
nejedna o prepravni, technologické nebo vozebni davody, ale viak pfi
konstrukci nemuze byt trasovan jako projizdéjici vzhledem k jizdé jinych
vlaktu (kfizovani, pfedjizdéni, dodrzovani néasledného mezidobi),
z davodu obsluhy zabezpecovaciho zafizeni, zpraveni pisemnymi
rozkazy nebo plnéni ohlaSovaci povinnosti.
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Pobytem z dopravnich divod( je téz tzv. ,bezpec€nostni pobyt‘, t.j.
pobyt ve stanicich bez odjezdovych navéstidel ve smyslu ¢l. 1451
predpisu CD D2.

46. Jako tzv. ,bezpecnostni pobyt* se u vSech vlaki zapracuje
v uréenych dopravnach pobyt krat§i nez 0,5 minuty. Pfirdzky na
zastaveni a rozjezd se do pravidelnych jizdnich dob v tomto pfipadé
nezapocitavaji, lze uvazovat i technicky normativ hmotnosti viaku platny
pro prijezd. Bezpe&nostni pobyt se vyjadi v SJIR a NJR jako pobyt
z dopravnich duvodu.

47. U vlaka osobni dopravy se v NJR a SJR, jakoz i v JR zvlaStnich
vlaki pobyty z dopravnich divod( oznacuji znackou ,kFizek*. Toutéz
znackou se oznacuji i ty pobyty, pfi nichz neni dovolen vystup a nastup
cestujicich nebo manipulace (napf. pobyty jen pro potfebu pohrani¢nich
organu, pro provoz kolejovych vozidel).

48. Znackou kfizek* se oznaduje vSIR i NJR rovnéZz tzv.
.bezpecnostni pobyt*.

49. Pobyt vlaku zpfepravnich ddvodd je doba potfebna pro
manipulaci s vozy (posun), pro vykladku, pfikladku a prekladku, pro
nastup, vystup a prestup cestujicich, jejiz soucasti je i pohrani¢ni
odbaveni a komeréni odbaveni cestujicich, je-li provadéno
strojvedoucim, pfi sou¢asném plnéni ohlaSovaci povinnosti na tratich
provozovanych podle predpisu CD D3.

50. Pobyt pro potfeby provozu kolejovych vozidel se stanovi napt.
pro:

» stiidani lokomotivni Cety,

* zménu stanovisté strojvedouciho,

« pfidani nebo odvéseni dalSiho hnaciho vozidla,

* vyménu hnaciho vozidla,

» technickou prohlidku vozidel,

» provedeni zkousky brzdy.

51. Pobyty vlaku pro technickou prohlidku vozidel se stanovi podle
délky vlakové soupravy a druhu vliaku a podle technologickych postupl
pfi technické prohlidce stanovenych v jednotlivych stanicich.

Pobyty pro jednoduchou zkousku brzdy jsou dany druhem jednoduché
zkouSky brzdy a zavisi na konkrétni technologické situaci v dopravné,
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ve které se jednoducha zkouska brzdy vykonava. Doby k provedeni
UpIné zkousky brzdy a technické prohlidky stanovi predpis CD V1.

52-55. Neobsazeno.

D. PROVOZNI INTERVALY, NASLEDNA A ELEKTRICKA MEZIDOB/«- - - T

56. P¥i konstrukci JR se nesméji pouZivat kratsi hodnoty provoznich
intervall, naslednych mezidobi a elektrickych mezidobi, nez jaké
odpovidaji konkrétni dopravni situaci z hlediska sledu ¢i pofadi viaku.

57. Druhy provoznich intervald a naslednych mezidobi a zpisob
jejich stanoveni jsou uvedeny v pfedpise CD D23. Zplsob stanoveni
elektrickych mezidobi je uveden v predpise CD D24.

E. DALSi PODKLADY PRO SESTAVU GVD 1 {

58. Pii zpracovani JR vefejné drazni dopravy se vychazi
z pozadavkll dopravcu.

59. Pozadavky na pocty viaki ke konstrukci GVD spolu s udaji o
pravidelné hmotnosti, normativu délky a s udanim fady hnaciho vozidla
predkladaji jednotlivi dopravci, pfip. jsou tyto poéty soucasti licence
k provozovéani drazni dopravy.

60. Pro potfeby osobni dopravy se stanovi obéhy souprav a fadéni
vlaka.

Pocet vozl v soupravé a Fadéni vlaku musi odpovidat ustanovenim
predpisu CD D2, V 15/I a vztaznych predpisu.

61. Pro potfeby nékladni dopravy se zpracuje plan vlakotvorby.

Plan vlakotvorby stanovi vychozi a kone¢né stanice nakladnich vlakua
nebo skupin vozd sestavovanych v Zelezni¢ni siti a jejich specializaci, tj.
urcuje, které vozové proudy maji byt do vlaku zafazovany.

62. Dulezitym podkladem pro tvorbu GVD je uréeni vozebnich a<1/

doprovodnych ramen pro jednotlivé vlaky. Podle moZnosti se pfi
sestavé GVD pfihlédne i k pfedbéznym pozadavkim na obéh viakovych
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nalezitosti. Polohy vlaki se pfizpGsobi pozadavkim, pokud tomu
nebrani jiné okolnosti.

63 - 65. Neobsazeno.

Kapitola 11l
Casovy postup sestavy GVD

66. Sestava GVD je rozdélena na tfi ¢asti.
a) Cast pripravna,

b) ¢&ast konstruként,

c) Cast zavérecna.

Sestava se fidi harmonogramem praci.

67. V pripravné ¢asti se projednad s dopravci koncepce osobni i
nékladni dopravy, sestavi ramcové polohy vlakid osobni dopravy a Nex,

osobni dopravy.

68. Béhem pfipravné casti probihaji rovnéz predkonference o
mezistatni osobni i nakladni dopravé. Pripravna ¢ast konci
konferencemi FTE.

Vysledkem pfipravné ¢asti je celositovy centralni ¢iselnik vlakd,
69. V konstrukéni asti se nejprve trasuji polohy mezistatnich Ex, R a
Sp vlakl, poté vnitrostatnich Ex, R a Sp vlakl a osobnich vlaki
intervalové dopravy, dale Os, Nex_a, Rn, vlakd. Po nich se vloZi do

GVD trasy Mn, Pn a Vn vlaka a nakonec ostatnich viaku.
Konstrukce tras se provadi prostfednictvim IS SENA.

70. V zAvérecné Casti sestavy GVD se provadi kone¢né porovnani a

odsouhlaseni poloh vlakd, vyhotoveni pomucek GVD a vypocet
ukazateld GVD.
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Kapitola 1V
Projednavani jizdnich Fadd viak i osobni dopraavy

71. Projednavani jizdnich fadu vlaki osobni dopravy se organizuje
dle platné leqislativy,

72. Pro Ucely projednavani jizdnich fadi_ vlakd osobni dopravy
vydavaji pracovisté sestavy jizdnich radd navrhy jizdniho fadu, a to
v terminech danych platnou legislativou._

Trasovémi vizk O

80. Zakladem sestavy GVD je grafické znazornéni jizdy vSech vlaku
urcité trati kromé zvlastnich viakd.

81. Jizdy vlaku se graficky znazorni v soufadnicové siti vytvofené
z vodorovnych &ar odpovidajicich poloze dopraven, a stanovist (vyjma |

oddilovych navéstidel automatického bloku nebo automatického hradla)
a ze svislych ¢ar znazorfujicich cas.

82. Jizda vlaku se znazornuje carou, jejiz praseciky s €arou mista
odpovidaji souradnici ¢asu dopravni doby viaku (prujezd, pfijezd,
odjezd) v dopravné nebo stanovisti. Minutové Udaje dopravnich dob se
vyznacuji zapisem pfislusné Cislice do ostrého ahlu, ktery svira trasa
vlaku s vodorovnou &arou. Cas ptijezdu se zapisuje vzdy vlevo, &asy
odjezdu nebo prijezdu vpravo od trasy. Podtrzena cislice znaci o pul

minuty vice. Takto vyzna¢ené minutové Udaje dopravnich dob se
nazyvaji koty.

83. Pfi trasovani musi byt (kromé ruSicich vlakt) dodrzeny
stanovené provozni intervaly, nasledna mezidobi a elektricka mezidobi.
P¥i trasovani vSech vlakl musi byt dodrzeny pravidelné jizdni doby.

84. Trasy vlaki musi zaru€ovat bezpeénost cestujicich ve stanicich a
na dvoukolejnych, popf. soubéZnych tratich v zastavkach s jedno-
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strannymi nastupisti. V téchto pfipadech musi byt dodrzeny provozni
intervaly pro nastupisté.

85. Pri konstrukci nakladnich vlaku je dovoleno upravit trasu jiz poloZzeného
vlaku osobni dopravy, pokud tim nedojde k rozvazani pfipojd.

86. Vleckové vlaky se trasuji tehdy, je-li jejich jizda zajiSténa obsluhou
tratového zabezpecovaciho zafizeni, nebo odbocuje-li vle¢ka z trati, na
které je organizovana drazni doprava podle predpisu CD D3. Pfi vkladani
tras vleckovych vlaku je tfeba dbat kromeé pfislusnych ustanoveni predpisu
CD D2 nebo CD D3 téZ ustanoveni P¥ipojového provozniho Fadu.

87. Pro kfizovani nakladnich vlaku je tfeba pfi konstrukci podle moZznosti
zachovavat tato pravidla:

leZi-li kfizovaci stanice na vrcholu nivelety, maji se trasovat vlaky jedouci
na stoupani, trasuji se nakladni vlaky tak, aby vlaky jedouci do stoupani
stanici projizdély, lezi-li stanice na Upati nivelety, trasuji se vlaky tak, aby
se vyuzilo ndbéhu u vlak(, vjizdéjicich na obtiznéjsi tsek.

88. Vkladani tras ruSicich vlakd je odlisSny zplsob trasovani vlakd. Jejich
jizda zasahuje rusivé do JR jinych vlakd nebo jejich jizdu vyluduje. Jako
ruSici vlak je dovoleno zapracovat do GVD vlak jakéhokoliv druhu. Je vSak
tfeba zachovéavat zasadu, Ze trasa rusiciho vlaku nema rusivé zasahovat
do JR pravidelnych vlak( vys$ich druhd, s vyjimkou pripad(, kdy se jizdy
vlaku vzajemné vylucuji nebo poZaduiji-li to dopravci obou dotéenych viaku.

89. Vlak osobni dopravy, Nex a Rn Ize trasovat jako rusici:

e jezdi-li nejvySe tfi dny v tydnu (s pfipadnym rozmnozenim pfi kumulaci
dnu pracovniho volna). Pfi trasovani je tfeba prihlizet k vlivu na ostatni
osobni vlaky, napf. stanovenim ¢ekacich dob, rezervami pro vyrovnani
vzniklého zpoZzdéni apod.

e jezdi-li v ur¢itém uceleném obdobi, nejvySe 4 mésice vroce (napf. v
letni periodé platnosti GVD apod.)

* vjinych zvlast oduvodnénych pripadech.

90. Ostatni nakladni vlaky sméji byt trasovany jako rusici, jde-li o vlaky
podle potfeby nebo o alternativy pravidelnych vlaka.

| 91. Neobsazeno..
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92. Pro jizdy lokomotivnich vlaka bez vlakopisu se do SJR zafazuje
tabulka 5, ktera obsahuje nasledujici typovou tabulku:

1% | Jizdni 2vl. Dopravny a stanovisté 2vl. Jizdni tl%
doba op. op. doba

Ve viech stanicich a vyhyb bnéch jsou
viaky praviidelné zastavujici

Pro kazdy Gsek musi byt uveden seznam c¢isel lokomotivnich viaki,
které Ize pouzit podle typové tabulky. Jizdy vlaka s témito Cisly se
neznazoriuji v nakresném jizdnim fadu, nezpracovava se tabelarni
jizdni Fad a ani pro né neni stanovena pevna ¢asova poloha jizdy -
vlaky jsou vedeny podle provozni situace.

93. Pro G€ely turnusovéni vlakovych néleZitosti jsou pro jednotlivé
Useky uréeny stanovené doby, které jsou soucinem pravidelné jizdni
doby a odborem 11 stanoveného koeficientu Gt, ktery se ur¢i podle

vzorce:
Gt = [PLV pa + 1o |: K
PLV min tig

PLV max je maximélni pocet lokomotivnich jizd realizovatelnych
v daném Useku za 60 min pfi predpokladu jeho absolutni volnosti

PLV min je pocet lokomotivnich jizd, které Ize realizovat v daném
Useku za 60 min v nejzatizenéjSim obdobi pravidelnymi vlaky (v
¢asovém obdobi, kde PLV = 0, nelze s lokomotivni jizdou uvazovat)

tn je maximalni doba v minutach, po kterou je dany Usek souvisle
obsazen jinymi pravidelnymi viaky

fjil je jizdni doba lokomotivniho vlaku v daném Useku.

K je konstanta, ktera je empiricky stanovena na hodnoté 2,1

Zpracovatelsky Gtvar mize stanovit rizné koeficienty v zavislosti na
denni dobé.

94-95. Neobsazeny.
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Kapitola W1
Cekaci doby a opat Feni pfi zpoZd &ni viak G osobni dopravy

96. Pro Ucely ¢ekacich dob je povazovan za prvni vlak ten vlak, od
néhoz je zajistén pfipoj. Vlak, na ktery je zajiStén pfipoj, je povazovan
za druhy vlak.
PFipojnymi vlaky jsou vlaky u nichz interval mezi pravidelnym pfijezdem
prvniho vlaku a pravidelnym odjezdem druhého vlaku je shodny nebo
vétsSi nez doba potfebna na prestup mezi témito vlaky ve stanici.
PFipojnymi vlaky nejsou:
a) vlaky opa¢ného sméru téze trati (vyjimky stanovi RZG),
b) vlaky zastavujici v rdznych nadrazich jedné obce nebo v rdznych
nadrazich (odliSenych rozdilnym tarifnim nazvem) téze stanice,
musi-li cestujici pfi prestupu opustit jeji obvod,
c¢) vlaky, u nichZ neni dodrZzena doba potfebna na prestup podle ¢l.101
a) nebo b), je-li tato skute€nost vyznacena pfisluSnou znackou
v KJR CD. Chybi-li mimoradné toto oznageni v KJR, povazuji se tyto
vlaky za pfipojné a pfestup musi byt umoznén.
vlaky, u kterych je sice dodrzena doba potfebna na prestup, ale u
nichZ je pomuckou ,Cekaci doby a opatfeni pii zpozdéni viaki
osobni dopravy* stanoveno, Ze ,vlak neceka“. Tato skute¢nost musi
byt rovnéz vyznagena v KJR. Chybi-li toto oznageni v KJR, povazuiji
se tyto vlaky vzdy za pfipojné.

d

~

97. Za nepfipojny vlak podle &1.96 d) Ize oznadit se souhlasem OPR (u
vlakd kategorie mezistatni Sp a vysSi se souhlasem fidiciho Utvaru
DOP prostfednictvim OPR)  vlak pouze tehdy, odjizdi-li  vlak
z prestupni stanice, v niz je dlouh& doba potfebna na prestup, ktera by
v pfipadé zpozdéni prvniho vlaku zplsobila zbyte¢né prenaseni
zpozdéni na druhy viak a zkraceni intervalu mezi skute¢nym odjezdem
druhého vlaku a pravidelnym odjezdem nasledného vlaku stejné
kategorie. Uplatriuje se zejména ve Spickach taktové priméstské
dopravy. Prihlizi se pfitom k mistnim podminkam. Cestujici v pfipadé
zpozdéni prvniho vlaku v8ak vzdy musi mit moznost z pfestupni stanice
pokracovat v daném sméru dalSim vlakem stejné nebo vyjimeéné nizsi
kategorie se stejnou nebo s vétSi Cetnosti zastaveni nez nepfipojny
druhy vilak a s odjezdem nejpozdéji 30 minut po odjezdu nepfipojného
druhého vlaku. Vyjimky povoluje Fidici Gtvar DOP prostfednictvim OPR.
PFijizdi-li vSak zpozdény prvni vlak v dobé odjezdu druhého vlaku k
nastupisti, u néhoz druhy vlak stoji, musi byt prestup i mezi témito viaky
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zajistén (postupuje se pak jako pfi ¢ekaci dobé 0 minut mezi pfipojnymi
vlaky).

98. Vlaky stejné trati a stejného sméru, které se ve stanici dojedou
nebo predjedou a mezi nimiz je mozny pfestup, jsou vzdy vlaky
pfipojnymi s dobou na prestup uvedenou podle ¢1.101. Pro tyto vlaky se
pfi nepravidelnostech v dopravé stanovi mimofadna zastaveni ve
stanicich vhodnych pro prestup.

99. Pro kazdy pfipojny vlak je ve stanici stanovena pouze jedna
z uvedenych druht &ekacich dob:

a) zakladni ¢ekaci doba,

b) cekaci doba delSi nebo kratS§i nez je zakladni ¢ekaci doba (tzv.
odchylna vyméra €ekaci doby). V pfipadé kratSi ¢ekaci doby nez je
zakladni, miZe byt stanovena ¢ekaci doba 0 minut. Vlaky s ¢ekaci
dobou delsi nebo kratsi nez je zakladni ¢ekaci doba (v¢etné cekaci
doby 0 minut) nemaji tuto skutednost v KJR zvlast vyznadenu.
Odchylnou vyméru ¢ekaci doby odsouhlasi u Os a vnitrostatnich Sp

Gtvar DOP prostrednictvim OPR.

100. Zakladni ¢ekaci doba je stanovena mezi jednotlivymi kategoriemi

vlakt pro vSechny stanice CD shodné:

a) Expresni vlak (definovany podle &.185 piedpisu CD D2) ¢eka na
pfipojny expresni vlak 5 minut, na ostatni pfipojné vlaky ¢eka 0
minut.

b) Vlak R, Sp ¢eka na pfipojné vlaky 5 minut

¢) Vlak Os ¢eka na pripojné vliaky 10 minut

Zakladni c¢ekaci doba plati pro vSechny pfipojné vlaky, neni-li

pomuckou ,Cekaci doby a opatfeni pfi zpozdéni vlakd osobni dopravy”

stanovena jina ¢ekaci doba podle ¢1.99 b).

101. Doba potfebna na prestup je doba, kter4 mezi pfijezdem prvniho

a odjezdem druhého vlaku postaci pro bezpecény prestup cestujicich za

podminek v misté obvyklych. Stanovi se pro kazdou v avahu

pfichazejici stanici ve tfech hodnotach:

a) normalni doba potfebna na prestup cestujicich bez prekladky mezi

b) specialné stanovena kratSi doba potfebnd na prestup cestujicich
mezi dvéma konkrétnimi vlaky pfi jejich pravidelném rozmisténi ve
stanici,
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c) specialné stanovena delSi doba na prestup mezi dvéma vlaky se
soucasnou prekladkou. PouZije se pouze mezi vybranymi a
pfislusnou pomuckou uréenymi vlaky.

102. V ¢ekaci dobé pfipojného vlaku neni obsaZena doba potfebna na

pfestup a doba potfebna na prestaveni pfimych voz(. Cestujicim je

tfeba vzdy umoznit pfestup, dojede-li nebo vjizdi-li zpozdény vlak:

a) nejpozdéji v dobé pravidelného odjezdu pfipojného viaku,

b) v rozmezi zakladni ¢ekaci doby nebo v rozmezi stanovené odchylné
vymeéry ¢ekaci doby,

c) od hlavniho navéstidla, jimz je dovolovan jeho vjezd do obvodu

stanice s mistem uréenym pro vystup a nastup cestujicich, pfipojny vliak

pak vy¢ka na prestup i tehdy, bude-li tim ¢ekaci doba prekrocena.

Byl-li pfijizdéjici vlak zadrZen u vjezdového nebo cestového naveéstidla,

prodlouzi se pfipojnému vlaku ¢ekaci doba az o 5 minut a cestujicim

se umozni prestup.

Obdobné se postupuje pfi rozhodovani o provazeni pfimych vozu nebo

je-li stanovena odchylna ¢ekaci doba O minut.

103. Pripojny vlak miZe odjet pfed uplynutim doby potfebné na
prestup, je-li ukoncen prestup cestujicich a u vybranych a pfisluSnou
pomuckou uréenych vliak ukonéena prekladka.

104. Je-li prvni vlak tak zpozdén, Ze nem(ize dojet do pFipojové stanice
v dobé vymezené Cekaci dobou, odjede pfipojny druhy viak, ktery mél
Cekat, bez pripoje. Vypravei prestupni stanice o tom zpravi mezilehlé
stanice a prostfednictvim nich i vlakovou ¢&etu prvniho vlaku, aby
upozornila cestujici. Bez pfipoje odjede vlak i tehdy, zjisti-li vypravéi
prestupni stanice, Ze v prvnim vlaku ani v mezilehlych mistech jeho
zastaveni nejsou cestujici pro prestup. Nelze-li zjistit zpozdéni prvniho
vlaku nebo ziskat informaci o frekvenci, vy¢ka pfipojny druhy vlak po
celou stanovenou cekaci dobu. Ustanoveni ¢1.102 plati i pro tyto
pfipady.

105. Je-li nutno mimoradné prestup umoznit i mezi vlaky, které nejsou
podle ¢l. 96 vlaky pFipojnymi, rozhodne o ¢ekaci dobé provozni
dispecer na zakladé zadosti vypravciho prestupni stanice, kongi-li druhy
vlak v obvodu stejného provozniho dispeéera. Ridi se pfitom dleZitosti
vlaku, provozni situaci a po¢tem prestupujicich cestujicich. Nekong¢i-li
druhy vlak v obvodu stejného provozniho dispecera, rozhodne Ustfedni
dispecer.
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106. Pravidelné autobusové spoje zajistujici prepravu cestujicich za
tarif CD se pfi ur¢ovani ¢ekacich dob posuzuji jako Os vlaky. Prihlizi se
pfitom k mistnim podminkam.

107. U poslednich vlak(i a v odGvodnénych vyjimeénych pfipadech, jez
nelze predpisem postihnout (napf. pfi nahlaSené mimoradné silné
prestupové frekvenci, pfi poruchach provozu apod.), smi nafidit
prekroceni stanovené ¢ekaci doby vypravéi.

108. Ridicim Gtvarem DOP je pro ustanoveni této kapitoly uréen odbor
osobni dopravy a pfepravy.

Kapitola VII

Schvalovani grafikonu viakové dopravy

109. GVD schvaluje feditel zpracovatelského Utvaru podpisem na

~

NJR, podpisem RZG a podpisem na piiloze k RZG. Schvaleny GVD je | - {

SeSitové pomlcky GVD se opatfuji schvalovaci dolozkou ,Schvaleno
feditelem zpracovatelského vtvaru  dne ......... (< P

Kapitola VI
Prechod do nového grafikonu viakové do opravy

110. Novy GVD vstupuje v platnost zasadné v 0.00 hodin v noci ze
soboty na nedéli. Pfesné datum uréuje mezistatni Zelezni¢ni organizace
FTE.

Prechod zvlastnich vlakl je tfeba urcit pfi jejich zavedeni. VSeobecné
zasady pro prechod vlaki do nového GVD jsou uvedeny v pfiloze
predpisu CD D2.
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Kapitola 1X
Altemativni grafikony viakové dopravy

112. Alternativni GVD umoznuje usporadat na urité trati nebo jejim
Useku dopravu a pfepravu odchylné od platného GVD. O jeho
zpracovani rozhoduje zpracovatelsky Gtvar JR._Pro obdobi KS, SOS a
VS se alternativni GVD sestavuje soubézné s mirovym GVD ve formé

Varianty 99 JR.

113. Sestava alternativniho GVD se omezuje na pfipady, jejichz
feSeni rusicimi trasami by u€inilo NJR i SJR nepfehlednymi.

CAST TRETI
POMUCKY GVD A JEJICH UP RAVA

114. |. Pro sluzebni potfebu se vydavaji:_

a) nakresny jizdni fad_ -« - -

b) sesSitovy jizdni fad.

c) sesit jizdnich Fada zvlastnich viaka_

d) vlaky osobni dopravy_

e) cCekaci doby a opatfeni pfi zpozdéni vlaka osobni dopravy_

f) plan vlakotvorby_

g) planfadéni nakladnich vlakd — ND_

h) prehled vlakl nadfazeného systému prednostni zatéze_

i) plany spojl pro dopravu vozl se_spéSninami a dopravu se
shérnym zbozim_

j) rozkaz o zavedeni grafikonu viakové dopravy_

115. II. Pro potfebu cestujicich se vydavaji:_
a) vyvésné jizdni rady_ -
b) knizni jizdni fad CD_
c) seznamy ,Pfijezdy a odjezdy viakd,
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I. Pomucky pro sluzebni pot Febu

A. NAKRESNY JiZzDNi RAD
Souradnicova si t

116. V NJR je graficky zndzornéna jizda vlaki v soufadnicové siti,
ktera je doplnéna zahlavim a okrajovymi Udaji.

117. Vodorovné ¢ary odpovidajici dopravnam a stanovistim (podle ¢l.

12 a 14 predpisu CD D2) se rozli$uji takto:

a) stanice a vyhybny jsou znazornény plnou carou stfedni tloustky.

Odboc¢né stanice a ohrani¢eni zobrazeného Useku se vyznaci

tuénou ¢arou,

hradla (mimo automatickych) a hlasky se znazornuji tenkou plnou

carou,

c) ve stanicich s oddélenymi, avSak ucelenymi skupinami dopravnich
koleji (nadrazimi) se v pripadé potieby vyznac¢i oddélené jednotliva
nadraZzi (napf. odjezdové, vjezdové) plnou ¢arou v tloustce uZité pro
mezilehlé stanice,

d) je-li treba vyznacit polohu nékterého z hlavnich navéstidel (vjezdové,
cestové, odjezdové), vyznaci se stejnym zplsobem,

e) odbocky a mista styku kolejovych splitek se vyznaci ¢erchovanou
tenkou ¢arou, a to i tehdy, jsou-li zaroven zastavkou,

f) nakladiste a vlecky se vyznaci ¢arkovanou tenkou carou, a to i
tehdy, jsou-li zarover zastavkou. Carkovanou &arou se vyznadi
rovnéz misto, odkud se vraci nezavéSeny postrk,

g) zastavky se vyznaci teCkovanou ¢arou.

b

=

118. Vodorovné cary se kresli tak, aby bylo zachovéano jednotné
méfitko 1 km =3 mm.

Je-li vzajemna vzdalenost dopraven, stanovist a zastavek tak mala, ze
by sit' v nékterych tsecich byla pfili§ zaplnéna nebo vyzaduiji-li toho jiné
okolnosti, mGze byt pouzito pro vzdalenost dopraven, stanovist a
zastavek v ¢asti sité i jiného méfitka.

119. Sit se tiskne pro celych 24 hodin na jednom listu. Pfi znaéném

zaplnéni listu jej Ize rozdélit na samostatné ¢asti pro obdobi 0-12 a 12-
24 hodin. Usporadani sité je dano IS SENA.
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120. Soucasti sité je i oznaeni hodin, které se tiskne nad siti a pod
ni. Je-li na listu nékolik siti raznych trati, staci ozna¢eni hodin jen nad
siti umisténou nejvySe a pod siti umisténou nejnize. K siti patfi dale
nazev trati, ktery se tiskne nad pfisluSnou sit.

121. Listy alternativniho NJR se vyznadi nad nazvem trati vyraznym
napisem ,Alternativni nakresny jizdni fad“ a pod nazvem udajem o
omezené platnosti. Na listu zakladniho NJR se vytiskne pod nazvem
trati Gdaj o dob&, kdy zakladni NJR neplati.

Trasa viaku

122. Trasy vlakd osobni dopravy (kromé ruSicich) se tisknou erné,
trasy nakladnich a lokomotivnich vlaka (kromé ruSicich) modre, trasy
ruSicich vlakd vSech druhl ervené.

123. Koty, ¢isla vlakld a pfip. znacky pred kétami se tisknou zasadné
stejnou barvou jako trasa vlaku (viz vSak ¢l. 126).

124. Sila a typ Cary pro jednotlivé druhy viakd bez rozliseni trakce jsou
vyznaceny v zahlavi NJR.
U rusicich a soupravovych vlakd se ¢arkovana ¢ara nepouziva.

125. Kryje-li se trasa rusiciho vlaku s trasou vlaku ruseného, kresli se
a kétuje jen trasa ruSeného vlaku (v odpovidajici barvé) a za ¢&islem
vlaku se uvede ¢ervené znaménko + (plus) a ¢islo ruSiciho viaku.

126. Odjezdova kota v dopravné, v niz vlak ma cekat na kfizovani
s ruSicim vlakem nebo v niz ma byt ruSicim viakem predjizdén nebo
zniz vzhledem kjizdé ruSiciho vlaku nesmi odjet, se cervené
zakrouzkuje.

127. Trasy vlaku jedoucich po nespravné koleji dvoukolejné trati se
oznadi kratkymi kolmymi useckami.

Trasy vlakd jedoucich proti spravnému sméru resp. po nulté koleji se
oznaci te¢kami.

128. Trasy nakladnich vlak( se ve vychozich a koneénych stanicich
oznadi zakreslenim plného kole¢ka u vodorovné ¢ary stanice. Toto
oznaceni se neprovadi, pokracuje-li vliak na jiny Gsek pod lomenym
¢islem.
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129. Trasa vleckového vlaku, ktery na ur€itétm misté opousti trat a
uvoliiuje ji pro jizdu dalSich vlakd, se nespojuje s trasou vracejiciho se
vle¢kového vlaku, ktery na trat ve stejném misté vstupuje._Uvolnéni
traté se vyznaci lomenou Sipkou.

W trasy vlaku, ktery neuvoliiuje trat, se pobyt na trati vyznaci tenkou Odstranéno: |
vodorovnou ¢arou mezi kétou pfijezdu a kétou odjezdu. SO T
\[ Odstranéno: vieckového J

130. Koty se uvadéji zasadné u vSech dopraven (kromé oddilovych
navéstidel automatického bloku a automatického hradla), odbocek a
kolejovych splitek. U ostatnich stanovist se kéty uvadéji jen tehdy, ma-
li vnich vlak stanoven pobyt. Je-li stanice vyznacena nékolika
vodorovnymi ¢arami podle ¢l. 118 c) nebo d), uvadéji se kéty jen pro ta
nadrazi, stanovisté nebo hlavni naveéstidla, jichz se jizda vlaku pfimo
dotyka.

131. Projizdi-li vlak v odbo¢né stanici nebo na odbocce na jinou trat
nebo projizdi-li stanici ohranic¢ujici zobrazeny Usek, prodlouzi se trasa
kratkou Sipkou kumoZznéni zapsani odjezdové (prujezdové) koty.
Obdobné se vyznaci prijezd vlaku vstupujiciho v odbo¢né stanici, na
odboéce nebo ve stanici ohrani€ujici zobrazeny Usek.

132. Na vicekolejnych nebo soubéZnych tratich se v zastavkach
(nakladistich a zastavkach) s jednostrannym nastupistém koétuji doby
prajezdu vSech vlaku jedoucich po koleji bliz§i nastupisti.

133. U pfijezdovych két v dopravnach a stanovistich se pouzivaji
znacky pro vyznaceni:

* pobytu krats§iho nez 0,5 minuty,

* pobytu jen z dopravnich davodu,

» pobytu jen pro nastup cestujicich,

» pobytu jen pro vystup cestujicich,

* pobytu s asovym omezenim zastavovani

»_zruSeni ohlaSovaci povinnosti. |- { Naformatovano: Odrézky a }
Znaky jsou uvedeny vzahlavi NJR__nebo pod pfislusnou Cislovani

soufadnicovou siti, 1= ( Odstranéno: . J

Pfipoje

134. Pripojné vlaky osobni dopravy se zakresluji bud pfimo na
vodorovnou ¢éaru pfislusné stanice nebo na zvlastni samostatnou
pfipojovou ¢aru. Uspofadani je dano IS SENA. B 1 Odstranéno: , v JR 1999/2000

bude realizovéno zkuSebné na
nékterych tratich.

Y _______ —
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135. Pripojné viaky trati, titénych na témze listé NJR, se obvykle nas- - -

pfipojové Cary ani na Cary stanic nepfenaseji. Pfipoje slouzi pouze pro
informaci, pfi zménach JR béhem platnosti se v tisténé podobé
neopravuji.

136, 137. Neobsazeno. .

Vyluka sluzby dopravnich zam éstnanc G

138. Vyluky sluzby dopravnich zaméstnancd Fidicich sled, resp.
poradi vlak( (vypravéi, hradlaf, hlaskar) se vyznacuji zakreslenim
vinovky na vodorovné ¢are dopravny. Zacatek i konec znacky musi byt
umistén pfesné v misté odpovidajicim pfisluSnému €asu. Je-li zaatek
nebo konec vyluky sluzby dopravnich zaméstnanct (vypravéi, hradlar,
hlaskar) v ur€itych dnech nebo obdobich rizny, oznaéi se uUsek
s alternativni dobou te¢kované. VSechny znacky se tisknou cerné.

Zahlavi a okrajové udaje

139. Plocha nad hornim okrajem sité se nazyva ,zahlavi listu NJR®,
plocha vlevo a vpravo od sité a pod jejim dolnim okrajem se nazyva
,okrajové Udaje listu NJR“. V z&hlavi a v okrajovych Gdajich listu se
uvadeéji tdaje nutné pro jeho spravné cteni.

140. Horni &ast zahlavi listu NJR obsahuje zleva doprava tyto Gdaje:

a) trojmistné ¢islo listu, které muze byt doplnéno pismennym indexem.
Cislovani listt uréuje zpracovatelsky utvar,

b) oznaceni ,Plati od“ a datum zacatku platnosti,

¢) napis ,Ceské drahy” a oznadeni zpracovatelského Utvaru,

d) oznaceni ,Jen pro sluzebni potfebu*.

Pod témito Udaji se vytisknou nazvy jednotlivych sloupcd okrajovych

Udaju tisténych vlevo (sloupce 1-3) a vpravo (sloupce 4, 5) od sité a

vysvétlivky k zakreslovani tras i k dalSim Gdajum. V levé &asti zahlavi

se dale umisti ramecek k zaznamenavani zmén.

Jednotna Uprava zahlavi véetné vysvétlivek je dana zpracovanim NJR

prostifednictvim IS SENA.

141. Zakladnimi okrajovymi Udaji tiSténymi na levém (sloupec 1) i
pravém okraji (sloupec 4) jsou nazvy dopraven a stanovist, jimz
odpovidaji vodorovné ¢ary soufadnicové sité.

32

1

Naformatovano: Odsazeni:
Vlevo: 0 cm, Prvni fadek: 0
cm, Cislovani + Uroveri: 1 +
Styl Cislovani: 1, 2, 3, ... +
Zadit od: 1 + Zarovnani:
Vlevo + Zarovnat na: 0 cm
+ Tabulator za: 0 cm +
Odsadit na: 0,5 cm

Naformatovano: Odrazky a
Cislovani




CD D4 — Zména ¢&. 3 — Uginnost od 15.12.2002

nakladist se uvadi zkratka n, pfipadné nz (jsou-li zarover zastavkou),
za nazvy zastavek zkratka z, u jednostrannych zastavek na
vicekolejnych nebo soub&znych tratich zkratka z.

142. Pro uvadéni nazvd stanic, nakladist, zastavek a vSech ostatnich
dopraven a stanovist je smérodatny ,Ciselnik Zzelezni¢nich stanic a
ostatnich tarifnich a dopravné zajimavych mist* SR 70, (Sei). Pfidomky

»hlavni nadrazi", ,nad Orlici apod. nebo dlouhé nazvy Ize vhodné
zkracovat (napf. ,P.-Béchovice®, ,Usti n.L. hl.n.“ atd.).

143. Ve sloupci 1 se pfislusnou znac¢kou vyznaéi:

a) za nazvem dopravny docasné uzavreni dopravny pro dopravni
sluzbu,

b) za nadzvem stanice, pfip. za znackou podle pismene a) tohoto
¢lanku, sidlo dirigujiciho dispecera nebo dispozi¢niho vypravéiho na
tratich podle predpisu CD D3.

c) pred nazvem nebo za ndzvem_stanice se vyznacuje poloha vypravni

s jednostrannym  nastupiStém__se vyznaCuje smér vystupu

cestujicich. _

144. Useky provozované podle predpisu CD D3 se vyznadi pfi pravém
okraji sloupce 1 svislou carou pretinanou kratkymi vodorovnymi
Useckami

146. Ve sloupci 3 se uvadi odpovidajicim poctem svislych ¢ar pocet
tratovych koleji a u dopraven s kolejovym rozvétvenim ciselné pocet
dopravnich koleji, na néz Ize z hlavnich koleji vjizdét nebo z nichz Ize
na hlavni koleje odjizdét. Kusé koleje se vyznaluji jen v koncovych
stanicich.

147. Setka-li se ve stanici vyjime¢né kfizovanim nebo predjizdénim
vice vlakll nez odpovida poctu dopravnich koleji ve sloupci 3, uvede se
vedle ¢islice vyjadiujici pocet dopravnich koleji hvézdicka, ktera se pod
siti vysvétli napt.

*) s vlakem 81021 se kfizuje jeho pfestavenim na manipula¢ni kolej.
Dochazi-li k obdobnym pfipadim na tratich s vykonem dopravni sluzby
podle predpisu CD D3, vysvétli se znacka napt.
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sledu vlaku stejného sméru,

N
N
N
N

Odstranéno: , které jsou ‘

Odstranéno: Neni-li odbogka
zarovef mistem pro fizeni
sledu vlaku stejného sméru,
uvede se zkratka odb za jejim
nazvem.

d- - ‘{Odstranéno: bodu Zeleznicni J

N sité

{ Odstranéno: -P

_ - [ Odstranéno: }
- - { Odstranéno: J
- [ Odstranéno: J

- { Odstranéno: a staniéniho J

| Odstranéno: Neni-li odbocka
hradlem nebo hlaskou, uvede
se piislusna znacka a pod siti
prislusné traté se vysvétli
zpUsob Fizeni sledu viaku.
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*) pfi kfizovani s vlakem 81022 za pouziti manipula¢ni koleje se fidte
PND3.

148. Vpravém okrajovém pasu se ve sloupci 4 opakuji nazvy
dopraven a stanovit podle ¢&l. 141. Udaje podle &l. 143 se neuvadgji.

149. Ve sloupci 5 se vyznaci kilometrickd poloha podle Dodatku
zaokrouhlena na jedno desetinné misto.

150. Jednotna Uprava okrajovych Gdaju podle ¢€l. 141 - 149 je dana
zpracovanim NJR prostiednictvim 1S SENA. Znacky jsou popsany a
vysvétleny na kazdém listu NJR.

151. V pravé ¢asti spodniho okraje listu se vytiskne v barvé sité:
 Reditel zpracovatelského odboru:

e Jizdni rad sestavil:

« zcela vpravo pod sloupec 5 &islo listu NJR.

Udaje prvnich dvou odsekd se doplni ernym tiskem pfislusnych jmen a
dolozkou v.r.

152,153. Neobsazeno.

B. SESITOVY JiZDNIi RAD
154. SJR je soubor jizdnich FadG jednotlivych viak(i obsaZzenych v NJR
v Upravé vhodné pro doprovod viaku.

155. SJR se oznaduji_tfimistnymi_&isly, které mohou byt doplnény
pismennym symbolem.

156. Na obélce je uveden nazev ,Ceské drahy* a oznadeni
zpracovatelského Utvaru, oznaceni ,SeSitovy jizdni fad &is. ...pro trat
(traté) ,......" a oznaceni ,Jen pro sluZebni potfebu*. Na 1. strané
knizniho _bloku se vytiskne téz datum zacatku platnosti a schvalovaci
dolozka._

Je-li pro pfislusné traté vydan jesté alternativni SJR, musi byt na 1.
strané datum zagatku platnosti dopInén Gdajem, kdy SJR neplati._

157. Na obalce alternativniho jizdniho fadu se uvede ,Alternativni
sesitovy jizdni Fad...“, pod hlavicku se vytisknou dva tlusté ¢erné pruhy.
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-| Odstranéno: SJR se
oznaduji tfimistnymi &isly
shodujicimi se s Eisly
pfislusnych listd NJR. PFi
spojeni obsahu nékolika listl
NJR do jednoho SJR se
uvadgji ¢isla vsech listt NJR.

o [ Odstranéno: .

)
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dnech pracovniho klidu od.. .do...

158. Jednotna Gprava obalky SJR a jeho obsahu je dana zpracovanim
SJR prostfednictvim IS SENA.

159. SJR obsahuje: .
a) oznaceni na deskach, ze kterého vyplyva, pro které traté je SIR
ur€en; 1. strana uvnitf desek obsahuje mj. datum zacatku platnosti a

schvalovaci dolozky, -

b) ,Zmény" (ij. rubriky pro zaznamenéavani vydanych zmén) a ,Obsah“,
c) tabulky s vysvétlenim zkratek a znacek pouzivanych v tabelarnich
JR a s riznymi udaji daleZitymi pro vlakovou dopravu na tratich, pro
né7 je SJR vydan,

tabelarni JR vlak(i obsazenych v pfislusném listu NJR, viz vSak &l.
161 a 162.

d

=

160. Pro vlak, jedouci po nékolika tratich obsazenych na témz listu
NJR, se vypracuje v pfislusném SJR jen jeden tabelarni JR.

161. Na Usecich spoleénych nékolika tratim se v listu NJR zakresli
v8echny vlaky, do SJR se v&ak pojmou jen viaky pfislugné trati.

V odtivodnénych pFipadech je mozné zapracovat do SJR i &ast trasy
vlaku, kterd neni obsaZena v pFislusném NJIR._V ndzvu SJR jsou
koncové stanice takového Useku uvedeny v zavorce.

162. Pro zapracovani Udajd jednotlivych tabulek SJR plati tyto
smérnice:

Tabulka 1 - Vysvétieni zkratek a zna éek :
Jednotny text tabulky je dan zpracovanim SJR prostfednictvim IS
SENA.

Tabulka 2 ~ Seznam viak 0

V seznamu se uvedou vSechny vlaky obsaZené v SJR, véetné vlak(
ruSicich, v aritmetickém poradi. Ve vedlejSim sloupci se uvede strana,
na niz zaéina jejich tabelarni JR. Zpracovani této tabulky je pevné dano
IS SENA.

Tabulka 3 - Ustanoveni mistniho vyznamu

Do tabulky se zafadi Gdaje,vztahujici se k platnému JR, nebo naFizené
jinymi predpisy CD, které se vaZou k pfislusnému tratovému tseku a
jejichz znalost je nezbytné nutna pro doprovod vlaku (v€. opatfeni pro
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{ Odstranéno: patitul

{ Odstranéno: u

_ - { Odstranéno: patitul

~ 7| Odstranéno: titulni list, jehoz
Uprava se shoduje s prvni
stranou obalky, vzdy v§ak
s datem zacatku platnosti a se
schvalovaci doloZkou
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umoznéni odjezdu vlakd s prepravou cestujicich s naskokem a seznam

vlaku, jichZ se tyka). JTabulka nemusi byt zafazena ve vech SIR. _ _ - -| Odstranéno: Ustanoveni
mistniho _vyznamu s trvalou
JTabulka 4 - Pfehled technickjch nommativ _ & hmotnosti nékiadnich viak 0 Platriostisou zpracovana do
< Pl . N tabulky 5 , Tabulek

a ostatni opat fenf pro provoz kolejovych vozidel _ ~_ | dopravnich adajt
V tabulce se uvedou technické normativy hmotnosti vybranych druht \{ — ]
vlakt na jednotlivych tratovych Gsecich pro uréené fady lokomotiv. Odstranéno:
Je-li technicky normativ hmotnosti podminén prdjezdem ur¢itym mistem
nebo Usekem, musi byt uvedeny nejen podminky pro tento prljezd, ale
i hodnota platna pro rozjezd. V pfipadé elektrické vozby se uvadéji, - { Odstranéno: : ]
pro typ jizdniho odporu S a T maximalni pfipustné hmotnosti tazenych<- - _ _ N P o

. . .. . . S . aformatovano: Odrazky a
vozidel pro jednu cinnou lokomotivu (Clenéni podle druhu viaku se {asbvém' J
neprovadi). }
Dale se uvedou pfipadna ustanoveni vztahujici se k platnému JR. _ _ - -| Odstranénos: stanice, které
Tabulka nemusi byt zafazena ve vSech SJR. Ize projet setrvacnosti (zvIast

pro kazdy smér jizdy)Y
" s . ice, do kterych Ize vj

Tabulka 5 - Jizdy lokomotivnich viak  ( bez viakopisu :S?\',g%nogﬁﬁem ze viet
Obsahuje Gdaje podle ¢l. 92 pfedpisu CD D4. podminky podle mistnich
Tabulka nemusi byt zafazena ve vS§ech SJR poméru pfi jizdé setrvaénosti

Tabulka 5a — je uréena pro jizdu jinych vlaki neZ lokomotivnich bez
vlakopisu, je upravena obdobné jako tabulka 5. Tabulka nemusi byt
zafazena ve vSech SJR

163. V zéhlavi tabelarniho JR jednotlivych viaki se uvéadéji adaje

v tomto poradi:

a) druh vlaku_podle druhu dopravy, vyjadfeny druhovymi zkratkami, u
ruSicich vlaka se pred druhovou zkratku uvede slovo rusSici (slovo
ruSici se uvadi pouze 1x — napf. pfi lomeni &isla)

b) Cislo vlaku; méni-li se ¢&islo vlaku, vyznaci se lomené. Nazvem
ohraniujicich dopraven nebo stanovist se vymezi diléi Usek, pro
ktery to ¢i ono ¢islo vlaku plati; _vyjimky povoluje feditel
zpracovatelského utvary, - { Odstranéno:

M Yol w o . =S e 5 ~. —~— — 7| Odstranéno: ji
jiného vlaku v pfislusném Useku, nebo je-li_jeho jizda ruSena ¢i * { !

vylouéena jizdou jiného rusiciho vlaku v pfislusném tseku, .pﬁpﬁolifs_gﬁ\\\ deSt’a“é"m i
znatka § odkazujici na poznamku pod tabelarnim JR. Na tratich N {Odstranéno:
provozovanych podle predpisu CD D3 se kromé toho uvede znadka § \\\{Odstranéno: ‘
odkazujici na poznamku pod tabelarem i u ru§enych viak(. \ =

d) znagka pp - uvede se u vlaki podle potieby. { odstranéno: se
U rusicich a zvlaStnich vlakd se uvede obdobi jizdy za (pod) Cislem

vlaku bud znackou pp (jede-li jen podle potfeby) nebo vétou

.Zavadeéjte....." pfi pouziti znacek, jejichz vyznam je vysvétlen v tabulce

o A
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1 SJR. Nelze-li n&které obdobi zavedeni jizdy vlaku jednozna&né

vyjadfit nebo je-li nebezpeci nespravného vykladu, pouzije se z¢asti

nebo pIné slovniho znéni, které se umisti pod ¢islo viaku.

Je-li vlak zavadén nebo jede-li podle potfeby jen v uréitém Useku trati,

vyznadi se tento Usek nazvy ohranicujicich dopraven, stanovist nebo

zastavek.

e) jméno vlaku u vlakd osobni dopravy, je-li pfidéleno

f) smérovka: uvadi se jen u vlaku jedoucich na trat nebo z trati, ktera
neni obsaZena v dotéeném SJR. Smérovka obsahuje jen vychozi a
kone¢nou stanici vlaku a tu¢né vytisténé nazvy stanic, v nichZz
zatina nebo kongi tabelarni JR. U mezistatnich vlaka osobni
dopravy se uvede vychozi a kone¢nad stanice vciziné. U
mezistatnich vlaki nakladni dopravy se misto vychozi a kone¢né
stanice uvadi zpravidla zkratka vychozi nebo kon¢ici Zeleznice,Je-li |_ -
vSak pohrani¢ni stanice koncici nebo vychozi, uvede se jen tato
stanice. O pfipadném neuvadéni smérovek rozhodne feditel
zpracovatelského Gtvaru,

g) poznamka o prepravé cestujicich nakladnimi vlaky nebo o uréeni<d{- - { Naformatovano: Odrézky a
vlaku jen k prepravé posty, o urceni trasy lokomotivniho viaku jen Cislovani
pro zkuSebni jizdu stanovenou rychlosti vy$si nez 80 km/h,

h) oznaceni Useku, v némz vlak sune nebo v némz jede po nespravné |

Odstranéno: , je-li to viak
Ucelné, je mozno vychozi nebo
kone¢nou stanici v ciziné uvést.

koleji,

i) jostrkova lokomotiva, pfipfezni lokomotiva, vlozena_lokomotiva,_ ] -~ { Odstranéno: pravidelny J
pq’strkovy,“pr’lprez'nl ¢i vlozeny elektricky nebo motorovy vaz, konéi- ~ { Odstranéno: pravidelna
li jizdu na Sire trati pipfez, vioZzené hnaci vozidlo

0)__planovana fada vlakového hnaciho vozidla a normativ hmotnosti. |
Je-li vlak veden dvéma hnacimi vozidly stejné fady zapojenymi na
vicenasobné Fizeni, pouzije se zaznamu ve formé napf. ,2x742"“a
normativ hmotnosti pro obé hnaci vozidla.

U motorovych vlakd s pfivésnymi vozy vedenych vice motorovymi
vozy se uvadi technicky normativ hmotnosti jen pro jeden motorovy
viz.

U vlaka tvofenych elektrickou nebo motorovou jednotkou nebo
samotnym motorovym vozem se uvadi napf. ,Elektricka jednotka
f. 452“ nebo ,Motorovy viz F. 820“. U téchto vlaki se technicky
normativ hmotnosti neuvadi. U vlaku nakladni dopravy mlze byt
misto konkrétniho uvedeni hodnot normativi hmotnosti proveden
odkaz na tabulku 4,

poznamka, je-li nékladni vlak brzdén I. zplsobem brzdéni, je-li viak
s prepravou cestujicich brzdén Il. zplisobem brzdéni.

U vlakd osobni dopravy a u nakladnich vlak(, pokud jsou brzdény I.
zplsobem brzdéni, poznamka pro jaky pocCet naprav (metrd),
pfipadné pro jaky druh vozu (tj. dvounapravové a tfinapravové nebo

k

<
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podvozkové) je stanovena vymeéra potfebnych brzdicich procent
uvedena ve sloupci 8.

U vlakll osobni dopravy, jejichz sloZeni soupravy je v urcitych dnech
nebo v urcitém obdobi pravidelné jiné, takze ovlivni vyméru potfebnych
brzdicich procent, postupuje se takto:

* v pfipadé, Ze nebude ovlivnéna stanovena rychlost vlaku, stanovi
se brzdici procento pro nejnepfiznivéjsi pfipad, tj. nejvyssi
hodnota potfebnych brzdicich procent ze vSech pfipadd,

* v pfipadé, Ze bude ovlivnéna stanovena rychlost vlaku, uvede se
vymeéra potiebnych brzdicich procent odpovidajici zméné ve
sloZeni soupravy v poznamce pod tabelarnim JR.

) poznamka, je-li vlak brzdén brzdami v rezimu R nebo R+Mg , Gdaje

0 propojeni napajeci potrubi, kabeld a topnych spojek,

m) Udaje o vlakovém topeni 1500 V na stfidavém napéajecim systému,, « '

164. Jednotna hlavicka tabelarniho JR se vytiskne v plném znéni jen{d\\\
v tabulce 1. V tabelarnich JR musi vzdy prvni vlak na kazdé strané '
obsahovat ¢isla sloupcu. DalSi vlaky se mohou tisknout i bez Cisel

AR
U

-| Odstranéno: celorognim

napéjeni kabell elektrického
vytapéni, propojeni
vzduchovym napéjecim
potrubim a propojeni spojek
centralniho ovladani dvefi a
osvétlen{

sloupct.
165. Pro zapracovani Gdaju do jednotlivych sloupct plati tyto zasady: <

| Odstranéno: (pouze u viaka

se zafazenym vozem
zahrani¢nich Zeleznic mimo
ZSR).

Sloupec 1 - Dopravny, stanovist &

Naformatovano: Odrazky a
Cislovani

\“[
\
\

Uvadsji se vechny dopravny a stanovisté, v nichZ je trasa vlaku v NJR

kétovana, vyjma hradel, hlasek a zastavek s jednostrannym
nastupistém, kde vlak projizdi.

\

\ {
\
\

Naformatovano: Odrazky a

Odstranéno: 1500 V J
Cislovani J

Pfed nazvy a za nimi se uvadgji stejné zkratky jako v okrajovych
Gdajich NJR (¢l.141).

Nazvy prvni a posledni dopravny (stanovis§té nebo zastavky) a nazvy
vSech odboénych stanic se vytisknou tu¢né.

Naformatovano: Odsazeni:
Pfedsazeni: 1,27 cm,
Cislovani + Uroven: 1 + Styl
Cislovani: 1, 2, 3, ... + Zacit
od: 165 + Zarovnani: Vlevo
+ Zarovnat na: 0,63 cm +
Tabulator za: 1,27 cm +
Odsadit na: 1,27 cm

Ve sloupci se dale vyznaduiji:

« pfed nazvy dopraven a stanovist Useky vybavené automatickym
blokem nebo obousmérnym automatickym blokem uréenym druhem
car,

« za nazvy stanic vyprava vlaki s pfepravou cestujicich navésti
hlavniho navéstidla podle ¢l. 505 predpisu CD D2.
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« na tratich provozovanych podle predpisu CD D3 se za nazvem
stanice vyznac¢i sidlo dirigujiciho dispeCera; na tratich
provozovanych podle predpisu CD D3 bez dirigovani sidlo
dispozi¢niho vypravéiho

Sloupec 2 -~ Zvia3tni opat feni

Zapisuji se v tomto poradi:

a) rychlostni navéstni soustava,
b) stanice (odbocka) se zavislymi hlavnimi navéstidly bez rychlostni
naveéstni soustavy,
c) zastaveni pred lichobéznikovou tabulkou,
d) jizda rychlosti 30 km/h podle &l. 1455 piedpisu CD D2 (tato
znacka nenahrazuje znacku uréujici_ ,jizdu snizenou rychlosti
nejvyse 40 km/h*)._
v o - - - - ] -
e) jizda snizenou rychlosti podle ¢l. 1456 predpisu CD D2,
f)  pravidelny vjezd na obsazenou kolej,
g) pravidelny viezd na kolej obsazenou vozidly véetné modifikace
podle &l. 273 a 363 predpisu CD D3 NN
Y Y o _________ \
N)__wyluka sluzby vypraveiho, R W
J) _ _skupinova odjezdova nebo skupinova cestova navéstidla, Yoo
D S ngépchi QQVLHDQSI. Zr,use,n,av, ,,,,,,,,,,,,,,,,, — — — — — \ ?\ \\{ Odstranéno: P
K)_ _znagka pouZita pfi trasovani vlaku podle ¢l. 284 pfedpisu CD D3 |/ "

vysvétlend pod tabelarem slovy: ,Za nemozného dorozuméni
s dirigujicim  dispecerem (vypravéim prilehlé stanice) pred
odboénou vyhybkou vlecky (krajni vyhybkou nékladisté
) zastavte. Pro dali jizdu plati ustanoveni ¢&l. 284
predpisu CD D3.*

\
\

\

J

Vyjadfuji se stanovenymi znackami. Vzor znacek je uveden v tabulce 1
SJR.

N
\

\

\

\ 1
\
\

\
\

Sloupec 2a ~ Kolej

V tabelarnim JR pravidelného vlaku na tratich provozovanych dle
prepisu CD D3 se uvede &islo viezdové koleje v kazdé dopravné D3 a
Cislo odjezdove koleje ve vychozi dopravné D3 (viz téZ €l. 262 pfedpisu
CD D3).
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-| Odstranéno: na navést

omezuijici rychlost na 40 km/h
rychlosti mensi nebo na
navést omezujici rychlost na 30
km/h podle €l. 1455 predpisu
CD D2,

Odstranéno: vé&. Modifikaci
podle ¢l. 533 a 540
predpisu CD D2,

A\
X { Odstranéno: h)

VA
RN
\
SRS
\

Odstranéno: pravidelny vjezd
na kusou kolej,

{ Odstranéno: i

\{ Odstranéno:

\[ Odstranéno:

=~

N ( Odstranéno:

Odstranéno: V piipadé
vétdiho podtu viaku Ize uvést
odkaz na tabulku 3, do niZ se
zapracuje vysveétleni s pfip.
dalSimi udaji.

{ Odstranéno: m

\
|
|
|
J
J
|
}
)
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V dopravnach s jednou dopravni koleji, v nichz je podle ustanoveni
predpisu CD D3 dovoleno kfizovani nebo predjizdéni s pouZitim
manipulacni koleje, uvede se u vlaku, jehoz vjezd je uréen na dopravni
kolej s nutnosti prestaveni, €islo koleje s hvézdickou, jejiz vyznam se
vysvétli pod tabelarnim JR takto:

LUvolni kolej pro vlak ....... prestavenim na manipulaéni kolej.”

Na trati Plzen-Jizni pfedmésti — Cheb, kde je organizovana doprava
podle predpisu CD D46 ,Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy na trati s dalkové ovladanym zabezpeCovacim zafizenim
Plzen-Jizni predmésti — Cheb*, je tento sloupec zarazen v tabelarnich
jizdnich fadech vlaku osobni dopravy zastavujicich pro nastup a vystup
cestujicich v dopravnach, uréenych ¢&l. 65 tohoto predpisu a Cislice
v ném uvedena vyjadiuje ¢islo pravidelné vjezdové koleje.

Sloupec 3 -~ Pravidelna jizdni doba
Uvadeéji se pravidelné jizdni doby mezi dopravnami, stanovisti a
zastavkami uvedenymi ve sloupci 1.

Sloupec 5 - Prijezd

Doba pfijezdu se uvadi jen u zastavujicich vlakd, pficemz pfijezd o
pulnoci se vyznaci idajem 24.00. Vlevo pfed dobou pfijezdu se uvadéji
znacky pro zastavky na znameni a znacky podle ¢l. 134, kromé znacky
pro pobyt kratsi nez 0,5 min. Ma-li vlak pobyt krat$i nez 0,5 min., uvede
se doba pfijezdu shodna s dobou odjezdu, a to bez zna¢ky vyznacujici
pobyt krat$i nez 0,5 min.

U vlaki, prechazejicich zjiného SJR, uvede se doba pfijezdu

(zastavuji-li) kurzivou, pfi¢emz se zadné dalSi znacky ve sloupci 5

neuvadéji.

Sloupec 6 ~ Pobyt

Doba pobytu se uvadi v minutach a palminutach. Ma-li viak pobyt kratsi
nez 0,5 min., uvede se ve sloupci znacka vyznacujici pobyt kratsi nez
0,5 minuty.

Sloupec 7 ~ Odjezd

U projizdéjicich vlakud je doba odjezdu totozna s dobou prajezdu. Doba
odjezdu o pulnoci se vyznaci Gdajem 0.00. U vlakd, prechazejicich do
jiného SJR, uvede se doba odjezdu kurzivou. Udaj odjezdu miize byt
doplnén znackou vysvétlenou pod tabelarem, upozoriujici na
mimoradné okolnosti spojené s vypravou viaku._

40

- -| Odstranéno: znacky dle ¢l.
134 se v tomto pripadé
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Sloupec 8 - 1'%

Tuénym ¢islem se uvadi stanovena rychlost vlaku v km/h, za lomitkem
tenkym c&islem vyméra potfebnych brzdicich procent Pro viaky se
stanovenou rychlosti 140 nebo 160km/h je mozné uvadét dvé hodnoty
potfebnych brzdicich procent podle &lanku 261 predpisu CD V15/I

Sloupec 10 -~ Stihne viak

Na tratich provozovanych podle predpisu CD D3 s dirigovanim se
uvadeji ¢isla pravidelnych vlakd, s nimiz se vlak setkava kfizovanim,
predjizdénim nebo dostizenim (podle &l. 143 predpisu CD D3).

Na tratich provozovanych podle predpisu CD D3 bez dirigovani se
vypliuje pouze u zvlasStnich vlakd a uvadéji se ¢&isla vlaku, s nimiz se
zvlastni vlak setkava kfizovanim, predjizdénim nebo dostizenim, je-li
jizda uvadénych vlakd zvlastnim vliakem rusena.

166. Ve sloupcich 3 - 7 se pulminuty vyznaéi malou &islici 5,
vytisténou pfi hornim okraji minutové ¢islice. Hodiny a minuty se
tisknou stejnym typem pisma a vzajemné jsou oddéleny mezerou. Pro
vétSi prehlednost jsou uvadény hodinové Udaje jen vprvnim a
poslednim fadku (fadky tiSténé kurzivou se neberou v Gvahu) a tam,
kde dochazi ke zméné na dalSi hodinu. Velikost a typ ¢&islic uréuje
zpracovani IS SENA.

167,168. Neobsazeno.

169. Jede-li vlak z€asti po trati provozované podle pfedpisu CbD2a
z&asti po trati provozované podle predpisu CD D3, pouzije se zahlavi

JR se na styku obou trati vyrazné rozdéli vodorovnou &arou.

170. V JR zvlatnich vlaki jedoucich po tratich provozovanych podle
predpisu CD D2 se tabelarni JR rozsituji o sloupec 10, vném? se
uvadeji cisla vlak, snimiz se zvlastni vlak setkava kfizovanim,
predjizdénim nebo dostizenim, je-li jizda uvadénych viaka zvlaStnim
vlakem ruSena.,

171. Tabelarni JR zvlaStnich vlaka jedoucich pouze, resp. z &asti po

172. Na tratich provozovanych podle predpisu CD D2, na nichz maji
skupiny vlakd stejné jizdni doby, rychlost, brzdici procenta a technicky
normativ.  hmotnosti, muze byt pro vSechny vlaky pouzito
zjednodugeného tabelarniho JR. Vtomto pfipadé se tiskne
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oboustranné vice vlaku vedle sebe, a to jen se sloupci 2, 5, 7. Na levé
strané se k nim pfifadi sloupec 1, na pravé strané spole¢ny sloupec 8.
V zahlavi kazdého vlaku se kromé jeho druhu a cisla uvadéji jen
nezbytné Gdaje (napf. postrk). Rada lokomotivy, normativ hmotnosti a
poznamka, pro jaky pocet naprav (metr(l), pfip. pro jaky druh vozud (tj.
dvounapravové, tfinapravové nebo podvozkoveé) je stanovena vyméra
potfebnych brzdicich procent uvedena ve sl. 8, se uvadi nad zahlavim
s platnosti pro vSechny vlaky na dvojstrance.

173. Posledni fadek tabelarniho JR se oddé&li podtrzenim. Pres
sloupce 1 a 2 se vytiskne ,Uhrnem ....“ a do sloupchi 3 a 6 se uvede
soucet zapracovanych hodnot v minutach popf. jeSté pdlminutach. Ve
sloupci 5 se vytiskne znaménko + (plus), pres sloupce 7-8, resp. 10
soucet sloupct 3+6, pfevedenych na hodiny a minuty.

U vlakd obsahujicich ve sloupci 1 jen 2 dopravny a u vlakd
znazornénych zjednoduSenym zpUsobem podle ¢l. 172 se fadek
,Uhrnem ....... “ nezapracovava.

174. Pod tabelarnim JR se uvadsji vysvétlivky a poznamky v tomto
poradi:

a) vysveétleni znacky znamenajici pravidelny vjezd na obsazenou kolej,  _

b) vysvétleni znacky znamenajici pravidelny vjezd na kolej obsazenou
vozidly véetné modifikace,
jinym vlakem,
d) vysvétleni znacky pro ¢asové omezeni zastavovani, -«
e) vysvétleni znacky pro ¢asové omezenou vyluku sluzby vypravéiho
f) ostatni nutné vysvétlivky.

\

175-180. Neobsazeno.

C. SESIT JizDNiCH RADU ZVLASTNICH VLAKU

181. JR zvlastnich vlaka, jejich? jizda byla predvidana jiz pfi sestavé
GVD, jsou zpravidla vydavany v jednom nebo né&kolika seSitech JR
zvlastnich vlakd. Sesity JR zvlastnich viakti se vydavaji ve stejném
formatu a Upravé jako SJR jednotlivych trati, s vyjimkami dale
uvedenymi. Na obalce se ozna¢i nazvem ,SeSit jizdnich fadua
zvlastnich viakd“.
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182. Sesitovy JR zvlaStnich vlaka obsahuje tabulku 1 a 2 podle ¢&l.
163. Tabulka 2 - Seznam vlaki - mUZe byt rozSifena o sloupec 3:
»Trasa vliaku“ a o sloupec 4: ,Odklon pravidelného vlaku &islo®. Ostatni
tabulky se neuvadgji. Potfebné uUdaje se zjistuji ztabulek v SJR
pojizdénych trati. Pfed tabulku 1 se zafadi vyrazny text: ,Pfi zavedeni
kteréhokoliv zvlaStniho vlaku, jeho? JR je obsaZzen vtomto seSitd,
nesmeéji byt zavedeny jiné zvlastni vlaky, které by jeho jizdu rusily“.

183. Tabelarni JR zvla$tniho vlaku se upravi v souladu s &l. 164-174.
Zahlavi muze byt doplnéno Gdajem o Ucelu jizdy (odklon, kiidlo),
umisténym pod smeérovkou. Protoze zvlaStni vlak je vlakem
mimoradnym, musi mit za (pod) ¢islem bud znacku pp (jede-li jen podle
potieby) nebo vétu ,Zavadéjte (Zavedte) .....“

Znacka § se za Cislem vlaku uvadi jen tehdy, je-li jizdou zvlaStniho
vlaku vylou¢ena jizda jiného vlaku. RuSeni jizdy se vyjadfuje
zdznamem cisla ruSeného viaku ve sloupci 10. Jede-li zvlastni viak
vijiné casové poloze neZz stanovené, sloupec 10 na tratich
provozovanych podle ptedpisu CD D2 neplati.

184-187. Neobsazeno.

D. VLAKY OSOBNI DOPRAVY

188. Pomiicka obsahuje zékladni Gdaje o vozech osobniho parku CD
a vozech cizich Zelezni¢nich sprav zajizdsjicich na traté CD, dale
fadéni vlaki osobni dopravy, pravidelné hmotnosti tazenych vozidel,
zpusobu brzdéni a mistenkovani.

Cleni se na 4 gasti:
- Cést 1 — Expresni vlaky a rychliky “H
- Céast 2 — Mezistatni spéSné, osobni a soupravové vlaky
- Céast 3 — Obéhy souprav

- Gast 4 — Vnitrostatni spésSné, osobni a soupravové viaky
Pomucku vydavaiji jednotlivé zpracovatelské Gtvary:

- ¢ast 1a 2 - vydava DOP. Vychazi spole&né jako volné listy< |

do krouzkového obalu a s obalkou stejné barvy jako SJR,
- &ast 3 — vydava DOP na zékladé podkladt zpracovanych |
DKV a OPR. Vydava se samostatné v elektronické podobé;
tiskem lze vydat pouze omezeny pocet vytiski. Obéhy
motorovych, pfivésnych a fidicich vozl vydava odvétvi
kolejovych vozidel ve Shirkdch obéhu vozidel (podle
jednotlivych DKV) dle ustanoveni predpisu CD V1. Ob&hy
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ostatnich vozd _vydavéa odveétvi osobni dopravy a prepravy ve

zvlastni sbirce v, _¢lenéni podle jednotlivych domovskych

stanic. _Soucasti muze byt ploSny zapis obéhu (tzv. lomitkovy
zpusob),_

Yo _________

190. Soucésti _vytisku_spoleéné Casti 1 a 2 jsou_i Udaje pro

zaznamenavani zmén, vysvétlivky, prehled délek, hmotnosti, poctu mist
a oddild osobnich a specialnich voz( podle fad a let vyroby a
v tabelarnim vyjadfeni samostatné pro kazdy vlak jeho fadéni a dalSi
Udaje podle nasledujicich ¢lanka.

191. Zahlavi tabelarniho vyjadreni fadéni vlaku obsahuje tyto Gdaje:

a) druhovou zkratku a ¢islo vlaku,

b) jméno vlaku, je-li pfidéleno,

c) malé pismeno vyjadfujici druh vytapéci soustavy. Tim je uréeno, ze
v8echny vozy ve vlaku zafazené musi mit prabézné vedeni pro
elektrické vytapéni

pfislusnym druhem proudu a napétim nebo musi byt individualni topeni.
Pfipad, kdy uvedenym podminkam musi vyhovovat jen nékteré ve viaku
zafazené vozy, je feSen v ¢l. 192.

Jednotliva pismena znadi:
stfidavy proud 1000 V, 16 2/3 Hz
stfidavy proud 1500 V, 50 Hz
stejnosmérny proud 1500 V
stejnosmérny proud 3000 V

e stfidavy proud 3000 V, 50 Hz

RIC vz musi byt vybaven topenim a,b,d
d) rychlost, pro jakou musi byt vozy v pfisluSném vlaku schopné. Tento

Udaj se uvadi pouze je-li vy$Si nez 120 km/h.

(o R @R e ]

| e) trasu vlaku, vyznagenou jeho vychozi a kone¢nou stanici a+ - -

pfijezdu; nazvy vychozich a kone¢nych stanic (u mezistatnich viaka
nazvy pohrani¢nich stanic) se vytisknou tu¢né, ostatni slabé; nazvy
stanic, v nichz ma vlak Gvrat, se podtrhnou,

_ - [ Odstranéno:

- { Odstranéno:

- { Odstranéno:

———————————————— - { Odstranéno:

-| Odstranéno: Cast 1 a7 3 se

vydava v sesitové Upravé
obdobné SJR nebo jako
volné listy do krouzkového
obalu a s obélkou stejné
barvy.

Odstranéno: Cast 4 se
vydava v elektronické
podobé, pro potfeby DOP a
OPR se tiskem vyda
omezeny pocet vytisku.

| Odstranéno: Cast 1 az 3

obsahuje kromé rubriky pro
zaznamenavani zmén a
vysvétlivek

Naformatovano: Odrazky a

Cislovani

|

Odstranéno: Data omezeni

| f) omezenijizdy viaku, které se vyjad¥i znagkami., - W se vziahnou na Gsek megi ‘

tuéné vytisténymi stanicemi,

a4
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g) Casové Udaje pro pfimé vozy, prechazejici ve stanicich na cizim |
Gzemi na jiny vlak,

h) normativ hmotnosti tazenych vozidel, ktery je u motorovych viaki |
nahrazen technickym normativem hmotnosti pro jeden motorovy
vz,

i) __Gdaje o mistenkovani,

|- - { Odstranéno: celoro¢nim

il o ~ I~ { odstranéno: kabe
k) Udaje o reZzimu brzdéni R nebo R+Mg, N \{ - y,
1) Gdaje o nejvy3sim potfebném brzdicim procentu viaku pro jizdus | \{Od“"a“e“m potrubim

z vychozi (vstupni pohranicni pfechodové) do kone¢né (vystupni ' Odstranéno: C = . propojené

pohrani¢ni pfechodové) stanice. \ vzduchové napajeci potrubi +

\ propojené spojky centralniho

- - o ladani dvefi &tlent,
192. Jednotlivé sloupce obsahuiji tyto Gdaje: ! f’vi anéeféfggﬁéof,\;ié?gr'ly
\ | kabel elektrického vytapéni, . 1

—

Sloupec 1 - Rada vozu ‘(LE= C+I
Udaje se uvadéji pro jednotlivé vozy v pofadi, jak jsou ve vlaku Naformatovano: Odrésky a
zafazeny. Rada vozu se uvadi celym pismennym oznadenim vcetné &islovani

Ciselného indexu.

Jezdi-li vz jen v uréitych dnech nebo v uréitém obdobi odchylné od
jizdy vlaku nebo jezdi-li jen podle potfeby, Gdaje ve sloupci 1 se
podtrhnou a doplIni poznamkou, vysvétlenou pod oddilem vlaku.
Znacka (61) za oznacenim fady vozu oznacuje vozy klimatizované,
znacka (73) vozy klimatizované s tlakotésnou skFini.

Sloupec 2 -~ pofadové &islo vozu
(u postovnich vozi ¢&islo poStovniho kurzu VVPK),

Sloupec 3 -~ Od viaku

Uvadsji se ¢isla vlakt, od nichz viz na dany vlak pfechazi. Je-li pouzito
vozl ze zéalohy nebo vystavovanych v misté pracovisté DKV z depa,je ] - { Odstranéno: , J
misto ¢iselného Udaje vodorovna carka.

Sloupec 4 - Béhvoz

Béh vozu se vyjadfi jeho vychozi a kone¢nou stanici. Nelezi-li tyto
stanice na trati pojizdéné pfislusnym vlakem, uvedou se stanice,
v nichz se vliz do vlaku zafazuje nebo zného vyfazuje, skute¢né
vychozi a kone¢né stanice vozu se daji do zavorek.

Sloupec 5 - Na viak
Uvadéji se Cisla vlakd, na néz vozy prechazeji, a to i ve stanicich mimo
obvod CD. Prechazi-li viz do zalohy_nebo je odstavovan do depa

- { Odstranéno: , J
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Odstranéno: spole¢nosti,

Sloupec 6 ~ Vozy doda

Odstranéno: ktera

Uvede se zkratka ndzvu domovské stanice, jde-li o vozy CD, nebo

Odstranéno: e

znacka vlastnické Zelezni¢ni spravy, jde-li o cizi viz. {

Odstranéno: servis ve voze
WL, Bc nebo WR

Sloupec 7 -~ Poznamky, kurz EWP, VO
Uvadi se ¢islo kurzu EWP v mezistatni dopravé, u vnitrostatnich vozud

¢islo kurzu VO a tyto zkratky a znacky:
mistenkovy vlz,

mv =
D = vlz pro cestujici s détmi, 1
K = vUz pro kuraky, w' o
RIC = vlzreZimu RIC ve vnitrostatni doprave, N

A i

PIné oznaceni sloupce se vytiskne jen ve vysvétlivkach. Na jednotlivych
stranéch se tisknou jen ¢isla sloupct.

193. Cast 4 je sestavena ve formatu A4 rozdélené podle souvisejicich

skupin trati. Obsahuje: ‘
a) rubriky pro zaznamenani zmén, !
b) vysvétlivky,

c) fadéni vlaku,
Zpracovani a vydani priloh k ¢asti 4 fesi ¢l. 197 a 198 tohoto predpisu.

194. Radéni vlaki obsahuije tyto Gdaje:
sloupec 1 - Cislo vilaku, omezeni jizdy vilaku (pouzije se typové
omezeni z KJR, pFi atypickém omezeni jizdy vlaku se uvede ve ‘
sloupci 1 pouze ramcové omezeni a symbol §, ktery odkazuje na
KJR),

* sloupec 2 - fadéni soupravy, [
sloupec 3 - od vlaku (je-li pouZito voz(i ze zalohy nebo z PJ DKV, je
misto ¢iselného Udaje vodorovna ¢arka), |
* sloupec 4 - pojizdény tratovy Usek, I
sloupec 5 - na vlak (pfechazi-li viiz do zalohy nebo do PJ DKV, je .
misto ¢iselného Udaje vodorovna ¢arka), h
* sloupec 6 -vozy doda, [
» sloupec 7 - poznamky, omezeni jizdy vlaku nebo jednotlivych voz . |,
Udaje kazdého vlaku jsou oddéleny vodorovnou &arou !

{ Odstranéno: .

o U )

/I ech uréenych

Odstranéno: V piipadech,
kdy konkrétni trat neni
soucasné obsluhovana vice
nez jednou vlakovou
soupravou, je mozno do
sloupce 1 zapsat interval
obsluhovanych viakd (napf.
25600-25653) a ve sloupci 4
uvést pojizdény tratovy tsek
obousmérné (napf. Lysa n.L.-
Milovice - Lysa n.L.). Ve
sloupci 3 se potom uvede
¢islo vlaku (resp. pomicka),
kterym néleZitosti na vykon
najizdéji, ve sloupci 5 se
uvede ¢islo vlaku (resp.
pomicka), kterym nélezitosti
od vykonu odjizdéji.

V pripadé, Ze nalezitosti
zajizdéji na jinou trat, je
nutno zkraceny zapis prerusit.
Neni povoleno vlozit do
zkraceného zapisu vlak z jiné
trati.q

Odstranéno: 196. . V pfipad

zpracovatelskym Gtvarem je
mozZno pouzit
zjednoduSeného zapisu
fazeni vlaku, ktery obsahuje
nasledujici udaje: T
<#>sloupec 1 . - &islo viaku,
omezeni jizdy vlaku (pouzije
se typové omezeni z KJR, pfi
atypickém omezeni jizdy
vlaku se uvede ve sloupci 1
pouze ramcové omezeni a
symbol §, ktery odkazuje na
KJIR), 1

<#>sloupec 2 - pojizdény
asek, 1

<#>sloupce 3 - 7 - fazeni
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197. Jako provadéci pfiloha k pomucce Vlaky osobni dopravy, ¢ast 4
se vydava radéni vlaku v atypickych dnech pfechodu souprav. Tuto
provadéci pilohu zpracuje kazdé OPR vzdy nejméné 1 mésic pred
obdobim atypickych svéatk( a rozeSle vS8em dotéenym vykonnym a
organiza¢nim jednotkam.

198. V casti 3 se v zahlavi kazdého listu grafického zpracovani obéhu

uvede cislo obéhu (v¢é. udaje jedna-li se o EWP nebo VO), fadéni '
soupravy vztazené k prvnimu vliaku obéhu a potieba vozl, nasazenych
do obéhu, podle jednotlivych fad,

E. CEKACIDOBY A OPATRENI PRI ZPOZDENI VLAKU
OSOBNI DOPRAVY

199. PomUcka obsahuje opatfeni pfi zpozdéni vlakd osobni dopravy, tj.*\l
Cekaci doby a mimoradné c¢&ekaci doby, mimofadna zastaveni
projizdéjicich vlak a nahradni provazeni pfimych voza.

200. Pomiicku vydava kazdé OPR pro svdj obvod v seSitové Upravés,
obdobné SJR a s obalkou stejné barvy. Opatfeni, tykajici se vlakd 1

\
\
\

dalkové dopravy, zapracovavd do pomtcky OPR podle poZadavki |

fidiciho dtvaru DOP.

201. Kromé rubrik pro zmény obsahuje pomucka Vytah z predplsu CD«|
D4, vysvétlivky a 4 tabulky. Ve ,,Vytahu“ se uverejni znénf ¢1.96 - 108 |
nadepsané ,Vytah z pfedpisu CD D4“. V&l 96 d), 100 se slova °

»pomulckou Cekaci doby a opatieni pfi zpozdéni vlaki osobni dopravy”

nahradi slovy ,tabulkou A“. CI.108 je uveden ve znéni ,Ridicim Gtvarem
DOP je uréen odbor osobni dopravy a pfepravy. Ve vysvétlivkach se
uvede véta: ,Doba potfebna na prestup podle ¢.101 a) je uvedena
v tabulce A v zahlavi kazdé stanice za nazvem stanice tuénym pismem,
doba podle ¢l.101 b) za ni v zavorkach.” Déale se vysvétlivkach uvede
vysvétleni znacek podle ¢l. 202.

202. Tabulka A - Cekaci doby odchyiné od zakladni  &ekaci doby
Tabulka se déli na zahlavi stanice a sloupce. Stanice jsou uvedeny
v abecednim pofadi. Kazda stanice méa své zahlavi pres celou Sitku
tabulky, které obsahuje nazev stanice s uvedenim doby potfebné na
prestup podle &1.101 a) predpisu CD D4. V zévorce se uvede doba
potfebna na prestup podle ¢1.101 b).
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\\ jednotlivych rad.

-| Odstranéno: Ob&hy souprav

5 plosny zapis obéhu.

| Odstranéno: ob&hu se uvede

(kromé& obéhu pFivésnych,
vloZenych a fidicich vozu)
vydavaji jednotlivda OPR

v grafickém provedeni jako
samostatnou pfilohu k pomucce
Vlaky osobni dopravy, ¢ast 4;
soucasti prilohymuUze byt téz

¢Gislo obéhu, fazeni soupravy
vztazené k prvnimu viaku
obéhu a potreba vozu,
nasazenych do obéhu, podle
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Vlevo: 0 cm, Prvni fadek: 0
cm, Cislovani + Urovefi: 1 +
Styl Cislovani: 1, 2, 3, .

Zadit od: 1 + Zarovna’ni: VIevo
+ Zarovnat na: 0.cm +
Tabuldtor za: 0 cm + Odsadit
na: 0,5cm

Naformatovano: Odsazeni:
Vlevo: 0 cm, Prvni fadek: 0
cm, Cislovani + Uroven: 1 +
Styl Cislovani: 1, 2, 3, ... +
Zadit od: 201 + Zarovnani:
Vlevo + Zarovnat na: 0 cm +
Tabulator za: 0 cm + Odsadit

na: 0,5cm




CD D4 — Zména ¢&. 3 — Uginnost od 15.12.2002

Ve sloupci 1 se uvedou v aritmetickém poradi ¢isla odjizdéjicich vlaka,
které Cekaji odchylné od zakladni ¢ekaci doby nez stanovi ¢l.100 anebo
necekaji podle ¢1.96 d).

Vlaky, na které je nutno ¢ekat, jsou uvedeny ve sloupci 2.

VySe odchylné vyméry ¢ekaci doby a dal$i znacky jsou uvedeny ve
sloupci 3.

Znacky pouzivané v tabulce A:

N = vlak nedeka podle &.96 d) predpisu CD D4

0 = C&ekaci doba 0 minut

Lurcité® = vlak ¢eka tak dlouho, pokud je to Gcelné se zietelem na dalSi
spoje. Tyto pfipady Fesi fizeni dopravy.

\% = na vSechny pfipojné (nebo v pfipadé znacky ,N“ na ostatni)
vlaky

(B) =vlaku se tyka opatfeni v tabulce B

(C) =vlaku se tyka opatfeni v tabulce C

(D) =vlaku se tyka opatfeni v tabulce D

Ve zvlast specifickych pfipadech je opatfeni vyjadieno slovy (napf.
.Vlaky zde neuvedené* apod.)

203. Tabulka B - Mimofadna zastaveni projizd &jicich viak G

Obsahuje ve sloupci 1 ¢isla vlakud, které mimoradné zastavi v uréenych
stanicich, jestlize pfi prelozeni predjizdéni byl znemoZnén
predpokladany prestup mezi nimi a jinymi viaky stejného sméru nebo
Ize-li zastavenim vytvofit nahradni spoj za ztraceny pfipoj. Ve sloupci 2
jsou uvedena mimoradna zastaveni a podminky, za nichz dojde k jejich
realizaci.

204. Tabulka C - N&hradni provaZeni p fimych voz G

Obsahuje ve sloupci 1 &isla pfipojnych vlakd, na néz prechazeji pfimé
vozy podle GVD. Ve sloupci 2 ¢ekaci dobu, nahradni spoje, popf. jina
opatreni, jestlize pro zpozdéni vozy nepfesly.

205. Tabulka D - Zviastni opat feni

Obsahuje opatfeni pro pfipady, které nejsou vyfeSeny v ostatnich
tabulkach. Ve sloupci 1 je uvedeno ¢islo vlaku a ve sloupci 2 text
opatfeni.

206-209. Neobsazeno.
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F. PLAN VLAKOTVORBY

210. Plan viakotvorby je pomucka, kterou vydava zpracovatelsky utvar
DOP pro celou sit CD. Urcuje vlakotvorné uakony dlleZitych
vlakotvornych stanic.

vy _ _ _ _ € Ll _

211. Kromé vysvétlivek a seznam( c&isel vlakotvornych stanic, stanic
hromadné nakladky a pohrani¢nich prechodovych stanic pomucka
obsahuje:

] _ - - Odstranéno: Vydava se

v sesitové Gpravé obdobné SIR

a s obalkou stejné barvy.{

I { Odstranéno: ¢ast

1- - { Odstranéno: ¢ast

J
)

ddil 4 - Seznam stanic tvoficich vyrovnavkové vlaky. \| | Odstranéno: Plan viakotvorby
QU4 - -eznam stank Jvolicich vyrovnavkove viat Y V™ a uréeni smérovych koleji

212. Oddil 1 (Prehled odesilani zatéZe podle planu viakotvorby) je
sestaven pro kazdou vlakotvornou stanici samostatné. Relace, do nichz
se vozy zarazuiji, jsou uvedeny &isly vlakotvornych stanic.

nejdualezitéjSich vlakotvornych stanic v jednotlivych sloupcich obsahuji: 7\\

sloupec 1 - ¢islo kongiciho vlaku,

sloupec 2 - ¢as pfijezdu v celych hodinach,

sloupec 3 - Cislo smeérové koleje v Citateli, uziteCnou délku ve jmeno-
vateli

sloupec 4 - relaci, zakladni relace je vypsana, napln je vyjadiena
¢isly poslednich vlakotvornych stanic nebo indexem
sméru,

sloupec 5 - €islo vychoziho viaku,

sloupec 6 - €as odjezdu v celych hodinach,

sloupec 7 - Cas prijezdu do konec¢né stanice v celych hodinach,

sloupec 8 - pravidelnou hmotnost tazenych vozidel v Citateli,
normativ délky vlakové soupravy ve jmenovateli,

sloupec 9 - omezeni jizd jednotlivych vlakd.

ZplUsob zaznamu odjezdovych a pfijezdovych ¢asu v celych hodinach
vyplyva z tohoto pfikladu: ¢as odjezdu v hodinu 12 znamena, ze vlak

odjizdi mezi 11.00 az 11.59, ¢as pfijezdu v hodinu 12 znamena, Ze vlak
pfijizdi mezi 11.01 az 12.00 hod.
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sloupec 1 - vychozi stanice odesilatelskych vlaku,

sloupec 2 - stanice uréeni. U skupinovych vlak( je uvedeno i uréeni a
fadéni skupin. Dale je uvedena stanice, v niz se provadi
vychozi technicka prohlidka, pokud neni totozna
s vychozi stanici,

sloupec 3 - ¢islo vlaku,

sloupec 4 - ¢as odjezdu v celych hodinach,

sloupec 5 - pravidelnd hmotnost taZzenych vozidel,

sloupec 6 - normativ délky vliakové soupravy,

sloupec 7 - poznamky.

215. Seznam stanic, v nichZ jsou tvofeny vyrovnavkové vlaky, ma - - odstrangno: 4

G. PLAN RADENIi NAKLADNICH VLAKU - ND

219. Pomlcka obsahuje konkrétni Udaje o sestavé jednotlivych

stanoveného planu viakotvorby.

220. Cleni se na dvé &asti:
» ¢ast A - Nex, Rn, Vn a Pn vlaky,

« &ast B - Mn,vlaky a Pokyny pro rozvoz a svoz zatéZe manipulagnimi

} nékladnimi vlaky. }
Cast A vydava reditelstvi DOP pro celou sit, ¢ast B kazdé OPR pro svj
obvod,,

221. Cast A obsahuje oddil I. v8eobecna ustanoveni, oddil Il. fadéni a
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W

WA

LYY

Vo

\

\

-| Odstranéno: - Tabulka
odesilani vozt podle planu
vlakotvorby je sestavena pro
kazdou vlakotvornou stanici
samostatné, pficemz jsou
uvedeny ¢isly vlakotvornych
stanic relace, do nichz se

\\ vozy zafazuji.|

Odstranéno: patitul

\{ Odstranéno: u

VloZeno: u se mimo jiné
uvede vzdy schvalovaci
dolozkaf

A

\
N { Odstranéno: 6

N
~

N
N
N

~
N

~

Odstranéno: , pokyny pro
sestavu rozbor(

I

\[ Odstranéno: Sn,

{ Odstranéno: a Pv

| Odstranéno: v sesitové
Gpravé obdobné SJR a
s obélkou stejné barvy. Na
obalce se vytiskne
schvalovaci doloZka.

{ Odstranéno: Sn,

E { Odstranéno: a Pv
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222. Vlaky se uvadéji v Ciselném vzestupné uspofadaném poradi.

nékladnich vlaki ND-B v oddilu Il az za vlaky série 90000.
V zahlavi jednotlivych vlakd je vyznacen druh, ¢&islo, pravidelnost a
cesta vlaku z vychozi az do koneéné stanice. U vychozi a kone¢né
stanice vlaku je uveden ¢as odjezdu, resp. pfijezdu. U ostatnich stanic
v hlavi¢ce se Cas pfijezdu a odjezdu uvadi jen je-li to G¢elné (odstaveni
nebo dobirani zatéze, pfipoj a pod.). Vlaky, které jedou v celé trati

Odstranéno: Ze série 40, 50 a
60 tisic se zapracuji vSechny
vlaky, ze sérii 80 a 90 tisic jen
pravidelné vlaky a ty vlaky
podle potfeby, které jsou pojaty
do planu vlakotvorby nebo u
nichz Ize predpokladat
¢astecnou pravidelnost.
Vleckoveé vlaky se neuvadéji.

podle potfeby, maji za &islem zkratku pp,Vedeni jako pp v diléim Useku

je_vyjadieno lomenim smérovky v zahlavi. Pod zahlavim je vlevo

uvedenp predepsané, fadéni vlaku, vpravo jeho parametry (hmotnost, |

Odstranéno: , vedeni jako pp
v diléim Useku je uréeno
poznamkou (v zavorce).

normativ_délky, pfedepsana__brzdici, procenta, pfipadné_stanovena ¥
rychlost odliSné od predpisu CD D2).

RN \[ Odstranéno: sou

LS

WA \[ Odstranéno: y
N

t
v

W\

A\

{ Odstranéno: i

o{

Odstranéno: y

stanic ureni veze manipulaéni viak zvychozi stanice, jaké vozy |

B

o

Odstranéno: o

odstavuje v odbo¢nych stanicich, jakoz i kterymi manipula¢nimi vlaky je
tfeba z mezilehlych stanic obsluhovaného Useku odvazet vozy pro
jednotlivé sméry.

Odstranéno: predpisy o uréeni
vlaku, omezeni délky viakové
soupravy, pravidelna

W

[\

Jednotlivé sloupce obsahuiji tyto Gdaje:

[

Odstranéno: tazenych vozidel,
vymeéra potfebnych

Odstranéno: ch

e J

'| omezeni jizdy a pfip. dalsi.

Odstranéno: pripoje (je-li to
Ucelné), udaje o technické
prohlidce, postrkové sluzbé,

Odstranéno: a pro ¢asové
usmérnéni nakladky

.

Odstranéno: Pro tratové
useky kusych trati, které nejsou

Vv pomucce zapracovany, 2]

zahlavi tratové Gseky manipula¢niho vlaku pro oba smeéry, L
sloupec 1 - ¢islo viaku, (
sloupec 2 - jednotlivé stanice, v nichz viak dobira nebo odstavuje | '
vozy, o
sloupec 3 - smeérovaci jednotky stanic uréeni vozl, které vlak '
odstavuje v pfislusnych stanicich uvedenych
ve sloupci 2, \
sloupec 4 - smeérovaci jednotky stanic uréeni voz(, které vlak dobira
v pfislusnych stanicich uvedenych ve sloupci 2, N
sloupec5 - pozndmka N
v _ _ _ ___0> y_¥_ _ _ ﬁ\\ \ \\\
\ \
224. Pomucku schvaluje feditel pfisluSného zpracovatelského Utvaru. VY

Odstranéno: tratové Us(__ 3]

0

\\
A . " \
Na,l. strané se mimo jiné uvede vzdy schvalovaci doloZka. "

Odstranéno: tratovych (4]

(
N
A

\
Ny
[N

Odstranéno: tratovych (" [5

225-227. Neobsazeno.

[ \\{ Odstranéno: smérovaci
W

3

[

\

\ \\“\{ Odstranéno: sloupec 6
o

A ( Odstranéno: -
W\

(N N

\{ Odstranéno: smérovac{ 7]

{ Odstranéno: patitul

)
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H. PREHLED VLAKU NADRAZENEHO SYSTEMU
PREDNOSTNI ZATEZE

228. Pomicka je ur€ena nejen pro Zelezni¢ni zaméstnance, ale i pro
prepravce. Slouzi krychlé informaci o mezistatnich a vnitrostatnich
spojich zafazenych do systému. Obsahuje ¢asové Gdaje o jizdach vlakl - { Odstranéno: Nex, Rn, Sn J
zarazenych do systému s udanim pfipoji ve vychozich, nacestnych i
konecénych stanicich.

229. Pomicku vydava zpracovatelsky utvar DOP,, -| Odstranéno: v Gpravé

obdobné SJR a's obélkou

230. Pomucka obsahuje prehled viaki podle &isel a jejich zkracené JR stejné barvy. Pomiicka se
- S e neoznaduje Gdajem ,Jen pro
v tabelarnim vyjadreni. sluzebni potfebu™1
Zahlavi tabelarniho JR obsahuje druh a ¢&islo viaku, smérovku, pfip.
oznageni v sitich EUC,a Gdaj 0 omezeni jizdy. __ -~ { odstranéno: nebo TEC |
231. Pomucku schvaluje reditel prisluSného zpracovatelského UGtvaru.
Na,l. strang se mimo jiné uvede vzdy schvalovaci dolozka. - { Odstranéno: patitul J
\\\\ < Odstranéno: u
232-233. Neobsazeno. N { J

VloZeno: u se mimo jiné
uvede vzdy schvalovaci

< o o < x dolozka.
I. PLANY SPOJU PRO DQPRAVU VVOZ’U SE SPﬁSNINAMI A i e
DOPRAVU VOZU SE SBERNYM ZBOZIM 232

234. Pomicka je urena pro pracovniky Zeleznicnich stanic_i_pro
prepravce, Cast, ktera obsahuje plany spoju pro dopravu vozli se _ - { Odstranéno: . ]

sh&rmym zboZim slouZi i obchodnim zastupcim CD pro nabidku a
stanoveni spoje pfepravci.

235. Pomicku vydava zpracovatelsky utvar DOP,,
Sklada se ze tfi zékladnich ¢asti :

_ - 7| Odstranéno: ve stejném
formétu jako SJR a v obélce

stejné barvy.

Plany spojl pro dopravu vozl se spéSninami {Odstranéno_ Rn
Plany spojl pro dopravu vozl se sbérnym zbozim e .
Plan fadéni Nex, vlaki s vozy pro pfepravu spésnin a sbérného ///{Ods“a“é"m a
.__vlaky pro prepravu posty . Cislovani
{ Odstranéno: patitul
236. Obsah pomucky je popsan pro kazdé obdobi platnosti GVD v jejich /{ Odstranéno: U
Gvodnich ustanovenich. ’y

" uvede vzdy schvalovaci
doloZka. 1

zboZi a jsou zde uvedeny téz gekaci doby. .7 | Naformatovéno: Odrézky a J

R el . . / PR P
237. Pomucku schvaluje feditel prisluSného zpracovatelského Gtvaru. ////1 VloZeno: u se mimo jiné
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J. ROZKAZ O ZAVEDENI GRAFIKONU VLAKOVE DOPRAVY

240. RZG obsahuje vSeobecna ustanoveni o zavedeni nového GVD,
prehled omezeni jizdy vlak( osobni a nakladni dopravy a konkrétni
ustanoveni pro jednotlivé trati.

241. Pomucka se sklada ze tii ¢asti:

dopravy“ pro expresni vlaky, rychliky, spésSné vlaky, osobni vlaky,
vlaky Nex, Rn, Vn, Pn, ktery vydava zpracovatelsky utvar DOP,

V ¢asti a) a b) jsou uvedena ustanoveni celositového charakteru,
v ¢asti ¢) ustanoveni tykajici se pouze obvodu OPR, které pfilohu

omezeni jizdy vlakd Sv, Mn, Vle¢" \I

Y ____

242, Cast a) obsahuije:

* VSeobecna ustanoveni,

e A. Pomucky GVD,

» B. Prfipominky k osobni dopravé,

» C. Pfipominky k nakladni doprave,

« D. Pfipominky k provozu kolejovych vozidel,
» Zé&vére€na ustanoven.

243, Cast b) obsahuje prehled omezeni jizdy pravidelnych a rusicich
(kromé rusicich jedoucich jen podle potieby) vlakl osobni dopravy ve
smyslu &l. 185 predpisu CD D2, vyjma vlak( soupravovych, pro obdobi
platnosti GVD. Obdobnym zpusobem obsahuje pfehled omezeni Nex,
Vlaky jedouci denné se neuvadeéji.

Sklada se ze vSeobecné c&asti, kterd obsahuje vysvétleni zkratek a
znacek pouZzivanych pro vyjadieni omezeni jizdy a tabulkové ¢asti, ve
které jsou k aritmeticky vzestupné usporadanym ¢islim vlaku pfitazena
pfislusna omezeni jizdy. Je-li jizda vlaku omezena jen v uréitém Useku
trati, vyznaci se tento Usek nazvy ohrani€ujicich dopraven, stanovist
nebo zastavek.
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244, Cast c) obsahuije:

« v oddile I. ,VSeobecna ustanoveni“, kde jsou zapracovany napf.:

- smérnice pro prechod,

- preprava Uhrnné a listovni posty,

- pfeprava sluzebni korespondence,

- seznam dopraven a stanovist s vylukou dopravni sluzby,

- seznam sledovanych osobnich vlaka,
v oddile Il. ,Konkrétni ustanoveni pro jednotlivé trati‘v c¢lenéni
podle SJR.
Prehled omezeni jizdy pravidelnych a ruSicich (kromé ruSicich
jedoucich jen podle potfeby) soupravovych vlakd, viaka Mn, Vie¢ _
(ve smyslu &l. 185 predpisu CD D2). Vlaky jedouci denne se

neuvadéji.

K. ROZKAZ O DOPROVODU VLAKU VLAKOVYMI CETAMI

245. Pomlcka se vydavéa ve 2 seSitech. Sesit 1 (¢ast 1 az 3) vydava
zpracovatelsky utvar DOP a obsahuje Udaje celositového charakteru.
Sesit 2 (8ast 4 aZ 7) vydavaji jednotlivd OPR a mé platnost pro obvod
konkrétniho OPR.

246. Jednotlivé ¢asti pomlcky maji nasledujici ¢lenéni :

2
<

¢ast 1 — Obsazovani vlakl vlakovymi ¢etami a dal$i ustanoveni

celositové platnosti
¢ast 2 — Doprovod vlaka vlakovymi ¢etami

= kapitolal - Expresnivlaky ajychliky,
= kapitola Il — Mezistatni spésSné a osobni viaky }
= kapitola Il — Vlaky Nex g, Rn,s pregr@ynj obsluhou

=  kapitola IV — Vlaky Sv sprepravnl obsluhou navaznek

expresnim vlakim,
osobnim,vlekdm
¢ast 3 — Seznam dopravnam pfidélenych zkratek celosnoveho

vyznamu

¢ast 4 — Doprovod vlaka vlakovymi ¢etami |

= kapitola| - Vnitrostatni spésné a osobni viaky
= kapitola Il — Vlaky Sv s pfepravni obsluhou navazné
k vnitrostatnim spéénym a osobnim vlakim

54

- { Odstranéno: Pv a J

[ Odstranéno: a spésné viaky ]

/| Naformatovano: Odsazeni:

7y

(
/{ Odstranéno: ,

i

{ Odstranéno: R, Sp a
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Vlevo: 0 cm, Prvni radek
0,75 cm, Cislovani + Urovefi:
1 + Styl Cislovani: Odrazka +
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Vlevo + Zarovnat na: 0,75
cm + Tabulator za: 0 cm +
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Vlevo: 0 cm, Prvni radek
0,75 cm, Cislovani + Urovefi:
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Odsadit na: 1,39 cm
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% Cast 6 — Mistni opatfeni kapitola | — Obsazovani PMD pro
pravidelné obsluhy nakladist a vlecek odbocujicich ze Siré traté

= kapitola Il — Dal$i ustanoveni <]~ - { Naformatovano: Odsazeni:

% Cast 7 — Seznam dopravnam pfidélenych zkratek regionalniho
vyznamu

247. V ¢asti 1 jsou stanoveny zasady pro obsazovani vlaki osobni
dopravy vlakovymi ¢&etami, zasady pro ureni sluzebniho oddilu
vedoucimu prepravni obsluhy, atp.

Casti 2 a 4 jsou usporadany v tabulkové formé, jednotlivé sloupce

obsahuiji tyto Udaje :

- sl. 1: druh a ¢islo vlaku - vlaky se fadi vzestupné,

- sl. 2: perioda jizdy — vyjadfuje se ramcové pomoci symbolt @), X, t,
atd., u vlakd jedoucich ve vSech dnech tydne se omezeni neuvadi

- sl. 3: doprovazi v trati — zkratkou se vyjadfi tratovy Usek, k némuz
se doprovod vlaku vztahuje,

- sl. 4: doprovazi DSVC — uvede se nazev domovské stanice
vlakovych Cet zajiStujici doprovod v pfisluSném tratovém Useku. Je-
li vlak doprovazen pouze strojvedoucim, uvede se oznaceni ,0/0-S*,

- sl. 5: omezeni doprovodu vlakové cety — vyjadfi se pFipadné
omezeni vykonu (zpusobu) doprovodu vlaku, neni-li shodné
s periodou jizdy vlaku (pouziji se symboly jako ve sl. 2),

- sl. 6: vlakova ceta zakladni — uvede se prevazujici slozeni vlakové
Cety v ¢lenéni: vlakvedouci / pravod¢i / manipulant (doplni se
oznacenim ,M“),

- sl. 7az 10 : odchylky sily viakové ety v, v®), v®, v T - uvedou
se (jsou-li nafizeny) odchylky ve slozZeni vlakové ¢ety v konkrétnich
dnech (zpusob zapisu je shodny jako ve sl. 6),

- sl. 11: sluzebni oddil — uvede se umisténi stanovisté vlakové Cety,
(bliz§i podminky stanovi ¢ast I. Rozkazu o doprovodu vlaki
vlakovymi ¢etami),

- sl. 12: pozndmka — uvede se ¢&islo navazné Sv jizdy s prepravni

obsluhou, odkaz na sunuti vlaku; pfipadna jina ustanoveni se
vyjadii indexem (napf. ¥, ? , apod.) a vysvétli se jako poznamka
pod ¢arou na konkrétni strané.

Sloupce 6 az 11 se u vlakli obsazenych 0/0-S nevyplriuji.

Vlaky uvadéné v seSitu 2, které svoji jizdou zasahuji do vice obvodu

OPR, se uvadéji ve v3ech piislusnych sesitech 2 Rozkazu o doprovodu

vlaku vlakovymi ¢etami.

potfeby vyjadieni doprovodu vlaku. Zkratka se sklada vzdy ze dvou
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pismen, pfic¢emz prvni pismeno je velké a druhé pismeno je zpravidla
malé. Zkratka uvedend v ¢asti 3 nesmi byt pouzita v rdmci CD pro jinou
dopravnu (musi byt v ¢asti 5 shodna).

Cast 5 se sestavi do tabulky v &lenéni :

e Cislo vlaku (v¢. druhové zkratky),

e SUNE - tratovy Usek (vyznaci se zkratkami),

* SUNE - &asové omezeni (napf. ,jen v(® “); k vyjadieni se uZije
obvyklych symbol(,

« sila vlakové cety v ¢lenéni vlakvedouci / pravodci,

e poznamky (opatfeni pro obéh vysilacek, rozSifené povinnosti
vlakové Cety, odkaz na jiné rozkazy a nafizeni, atp.). Neni-li mozné
jednotlivou poznamku popsat, zvoli se pro ni vhodny symbol
(index), ktery se vysvétli jako poznamka pod Garou na pfislusné
strané.

Cast 6, kapitola | ma tabulkové usporadani s timto élenénim :

* __nazev (popis) obsluhy — napf. ,vle¢ka Elektrarna*, <+~ ~ - Naformatovano: Odsazeni:

= _ramcova &etnost jizdy — vyjadfi se znackami R, ® atp.,

« tratovy Usek — napt.: ,Skute¢ — km 25,4 — Skutec”,
* _pocet ¢lenli doprovodu,
* _nazev domovské stanice vliakové Cety,

* poznamka.

V &asti 6, kapitole Il se uvede seznam DSVC se smiSenym turnusem
vlakovych Cet a pfipadné dalSi pokyny a dopliujici ustanoveni platna
v obvodu OPR.

L. VARIANTA JiZDNIHO RADU PRO KRIZOVE SITUACE,
STAV OHROZENI STATU A VALECNY STAV

248. V ramci sestavy nového jizdniho fadu se vydava i jeho varianta
pro zabezpeceni vlakové dopravy v dobé KS, SOS, VS (V 99 JR).

vydanou ,Smérnici pro zpracovani varianty 99 GVD pro krizové stavy
celositového charakteru, SOS, VS (vydané pod ¢.j. 58915/97-O 30 ze
dne 15.9.1997) upravena a pfesné vymezena platnost viech bézné
vydavanych pomcek jizdniho fadu.

249. Neobsazeno.
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Il. Pom{cky pro pot febu cestuijicich:

A. VYVESNE JiZDNi RADY
250. Vyvésné jizdni fady jsou vytahem zknizniho jizdniho fadu pro
potfebu informovani cestujicich v Zelezni¢nich stanicich a
zastavkach.
B. KNIZNi JizDNi RAD
251. Knizni jizdni fad obsahuje informace o ¢&asovych polohach
jednotlivych vlakl osobni prepravy, jejich periodé jizdy, o

nabizenych sluzbach, prepravnich a tarifnich podminkéach,
abecedni seznam stanic a vynatek z mezistatnich vlakovych spoju.

C. SEZNAMY ,PRIJEZDY A ODJEZDY VLAKU*

252. Seznamy ,Pfijezdy a odjezdy vlakd" slouzi k informovani
cestujicich v zelezni€nich stanicich a zastavkach. Mohou byt rozdéleny
do samostatnych seznamu ,Pfijezdy vlakd“ a ,,Odjezdy.

253, 254. Neobsazeno.
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CAST CTVRTA

ZMENY GVD

Kapitola |
Zmeény GVD v pribéhu jeho platnossti

255. Nezbytné nutné zmény GVD v pribéhu jeho platnosti se
uskute¢nuji vydanim opravnych listd kjeho pomuckam v predem
oznamenych terminech. Zmény se vydavaji pro kaZzdou pomucku
zvlast, ve stejném nékladu, bézné se Cisluji a vedou v evidenci u
zpracovatelského Gtvaru a rozdéluji se podle stejného rozdélovace jako
kmenové pomucky.

Pokyny k provedeni zmény musi byt formulovany struéné a
jednozna¢né. Format zmén je dan jejich zpracovanim prostifednictvim
IS SENA.

256. Za zménu GVD se nepovazuje docasnad redukce dopravy
vyhldSena z mimoradnych ddvodl (napf. povétrnostni kalamity), ani
docasné zmény v dopravé vyvolané vylukovou ¢innosti.

Kapitola 11
Vylukovy grafikon viakové dopravy

257. P¥i vylukach zafizeni dopravni cesty mlze byt za podminek
stanovenych feditelstvim DOP nahrazen vjednom nebo nékolika
mezistani¢nich Usecich trati zakladni nebo alternativni GVD vylukovym
GVD.

258. Pro zpracovani vylukového GVD plati zasady obdobné, jako pro
zpracovani zakladniho nebo alternativniho GVD. RuSici vlaky je
dovoleno trasovat pouze v pfipadé, Ze jejich jizda alternuje s trasou
ruSeného vlaku. Ostatni ruSici a zvlastni vlaky, jejichz jizda je
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predpokladana, se do vylukového GVD vloZi jako pravidelné. Nakresna
¢ast vylukového GVD se zpracovava ve formé vyseku z NJR.

259. Vylukovy GVD neni samostatnym grafikonem, ale variantou<— - - - Naformatovano: Odrazky a
GVD. Prechod z platného GVD na vylukovy a naopak neni pfechodem Cislovani

ve smyslu ¢l. 110 - 111.

CAST PATA

JIZDNi RADY NEZAHRNUTE DO GVD

Kapitola |
Jizdni fady zviaStnich viak @

260. JR zvlaStnich vlaka podle této &asti je treba vypracovat ve viech
pfipadech, kdy pro poZadovanou jizdu neni vhodna trasa v GVD (ani ve
formé néasledu), nebo v SJR zvlastnich vlaka.

261. JR zvlaStniho vlaku nemusi byt zafazen do SJR zvla$tnich viakd
ani v pfipade, Ze poZadavek na jizdu vlakl je sice znam jiz pfi sestavé
GVD, av$ak vzhledem k mnozstvi vlakll a ¢etnosti jejich vyuziti neni
Ucelné jejich trasy do GVD zapracovat.

262. JR zvidstniho viaku sestavuje kazdé OPR pro viastni obvod.
Cislovani se Fidi ustanovenim ¢l. 23. Jede-li viak pfes obvod nékolika
OPR, pfidéli mu ¢&islo vychozi OPR.

263. Jizda zvlaStniho vlaku nemé pokud mozno ruSivé zasahovat do
JR pravidelnych vlakd vy$sich druhd. Je-li jizda zvla$tniho viaku
pfedpokladana v den, kdy jim ruSeny pravidelny vlak nejede, je tfeba
jizdu ruSeného vlaku vylougit pfisluSnou poznamkou, nebo ruseny vlak
uvést ve sloupci 10 stejnym zpusobem, jako vlaky jezdici denné.

264. JR zvlastniho viaku musi formalni Gpravou odpovidat &l. 183.

59



CD D4 — Zména ¢&. 3 — Uginnost od 15.12.2002

265._ Pro traté s vykonem dopravni sluzby podle pfedpisu CDD3je - { odstranno: 1
mozné vypracovat JR zvlastniho vlaku jen za podminky, Ze zvlastni 1
vlak nerusi zadny jiny vlak nebo vyluéuje jizdu rusenych vlakl v celé il

dirigované trati anebo se snimi setka v pfilehlé nebo dirigujici
stanici. V JR zvlaStnich vlakd musi byt vzdy zachovana ohlaSovaci
povinnost.

266-270. Neobsazeno

SOUVISEJiCi OBECNE PRAVNIi NORMY

(vSechny uvedené pravni normy a predpisy jsou mysSleny v platném znéni)

266/1994 Sh. Z&kon o drahach

173/1995 Sb.  Vyhlaska Ministerstva dopravy CR, kterou se vydava
dopravni fad drah

242/1996 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy CR, kterou se méni a
doplriuje vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

SOUVISEJICi RESORTNI PREDPISY

CDb D1 Pfedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a
provozovani drazni dopravy

CD D2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy

CD D2/1 Doplnék s technickymi Gdaji k predpisu CD D2

CD D3 Predpis pro zjednodusSené fizeni drazni dopravy

CD D7 PFedpis pro Fizeni provozu

CD D7/2 PFedpis pro organizovani vyluk na siti Ceskych drah

CD D7/3 Predpis pro analyzu a vypocet plnéni jizdniho fadu pfi
organizovani a provozovani drazni dopravy

CD D9 Smaérnice pro sestaveni Dodatku k predpisu CD D2

CD D16 Dopravni smérovaci Udaje pro vozy v nakladni dopravé
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CD V1571
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Predpis pro zabezpecéeni vlakové dopravy osobnimi
vozy

Predpis pro stanoveni provoznich intervalli

a naslednych mezidobi

Predpisy pro zjiét’ovém’ propustnosti ielezniém’ch trati

dopravné za||mavych mist

Predpis pro organizaci provozu v depech kolejovych
vozidel

Trakéni vypocty

Pfedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni
Zeleznicnich kolejovych vozidel

Provozné technicky pFedpis pro zelezniéni vozy
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Gestorsky Utvar:  Ceské drahy, s.o.
Divize obchodné provozni, o.z.
Odbor provozovani drahy
Nabrezi L. Svobody 12
110 15 Praha 1

Néaklad: 900 kusu

Rok vydani: 2002
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Stranka 46: [1] Odstranéno ther 24.5.2002 2:25 odp.
196. V ptipadech utenych zpracovatelskym Utvarem je mozno pouzit zjddgeného zapisazeni viaku,
ktery obsahuje nasledujici udaje:
sloupec 1 ¢islo vlaku, omezeni jizdy vlaku (pouzije se typawgezeni z KB, pri atypickém omezeni
jizdy vlaku se uvede ve sloupci 1 pouze ramcovézemiea symbol §, ktery odkazuje nai¥,)
sloupec 2 - pojizthy Usek,
sloupce 3 - 7 fazeni vlaku ve dnech v tydnu, [ - [J, [J, U a +, gicemz zékladnfazeni je uvedeno ve
sloupci 4 a shodnogazeni v ostatnich dnech je ozeaa Sipkami,
piiloha - okghy souprav.

Stranka 51: [2] Odstranéno ther 24.5.2002 8:47 dop.
Pro tra’ové Useky kusych trati, které nejsou v ficoe zapracovany, plati Gdajgusné odbéné stanice.

Stranka 51: [3] Odstranéno ther 24.5.2002 8:51 dop.
tratové Useky nebo

Stranka 51: [4] Odstranéno ther 24.5.2002 8:52 dop.
tratovych Usecich nebo ve

Stranka 51: [5] Odstranéno ther 24.5.2002 8:52 dop.
tratovych Usecich nebo ve

Stranka 51: [6] Odstranéno ther 24.5.2002 8:53 dop.

smerovaci jednotky stanic geni vo#i, pro které stanice tfavého trdového Useku uvedené ve sloupci 2
organizujicaso¥ usneérnénou nakladku k odjezduislusného maniputaiho viaku,

Stranka 51: [7] Odstranéno ther 24.5.2002 8:54 dop.
smerovaci jednotky stanic &eni vozi pro Pn viaky, které manipuluji \&které stanici tréového Useku nebo z ni

vychazeji a nejsou uvedeny v planu viakotvorlfipadre jiné poznamky a vysilivky.



