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ZÁZNAM O ZMŉNÁCH 1)

ZmŊna PŚedpis

ļíslo
ļ. j. úļinnost od opravil dne podpis

1) Dr�itel tohoto výtisku je odpovŊdný za vļasné a správné provedení schválených zmŊn
a provedení záznamu na této stránce.
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ROZSAH ZNALOSTÍ

a) V�ichni vedoucí zamŊstnanci organizaļních slo�ek ĻD a vedoucí pracovníci ostatních
(mimodrá�ních) organizací vļetnŊ majitelŢ, pronajimatelŢ, nájemcŢ a zaŚaditelŢ �elezniļ-
ních nákladních vozŢ, provádŊjících ļinnosti uvedené v tomto pŚedpisu, urļí ve své pra-
vomoci rozsah znalostí pro jimi podŚízené zamŊstnance a pŚidŊlení pŚedpisu do osobního
vlastnictví.

b) Úplnou znalost je nutno pŚedepsat zamŊstnancŢm, kteŚí ļinnosti uvedené v tomto pŚedpi-
su bezprostŚednŊ Śídí, vykonávají nebo kontrolují.

c) Vrchní pŚednosta DKV a Śeditel organizace, která vyrábí, udr�uje nebo opravuje �elezniļní
nákladní vozy má znalost informativní.
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SEZNAM POU�ITÝCH ZNAĻEK A ZKRATEK

CEVIS Centrální vozový informaļní systém Ļeských drah
ĻD Ļeské dráhy, a. s.
ĻD Gř ĻD, a. s. Generální Śeditelství
ĻSD Ļeskoslovenské státní dráhy (pŚed 1. 1. 1993)
ĻSN Ļeská státní norma
DKV Depo kolejových vozidel
Dp periodická defektoskopická kontrola pru�nic
DÚ Drá�ní úŚad
EN Evropské normy
IOJ Inspekļní orgán jakosti
KNVO Kartotéka nákladních vozŢ
MD Ministerstvo dopravy
Nb bŊ�ná oprava nákladních vozŢ
Nbo bŊ�ná oprava nákladních vozŢ s odvŊ�ením
Nbt bŊ�ná oprava nákladních vozŢ tŊ�ká
Rev revizní oprava
RIV Úmluva o vzájemném pou�ívání nákladních vozŢ mezi �elezniļními

podniky
Sb. Sbírka zákonŢ
TDPP technické dodací a pŚejímací podmínky
TK technická kontrola
TN� Technická norma �elezniļní
TP technické podmínky
UIC Mezinárodní �elezniļní unie
UTZ urļená technická zaŚízení
ÚZV ÚstŚední zúļtovna vozŢ
WPS specifikace postupu svaŚování
ZB brzdová zpráva
Ztp záruļní technická prohlídka vozŢ
�kv �elezniļní kolejové vozidlo
�p �elezniļní podnik
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ĻÁST PRVNÍ

ZÁKLADNÍ USTANOVENÍ

Kapitola I

Úvodní ustanovení

1. PŚedpis ĻD V 67 platí pro udr�ování a opravy v�ech �elezniļních nákladních vozŢ ĻD
a nákladních vozŢ, které jsou zaŚazeny ve smyslu vyhlá�ky UIC 433 a pŚedpisu ĻD V 63
u ĻD, jako zaŚaditelské �eleznice.
PŚedpis neŚe�í opravu a údr�bu vozŢ mŊŚících, tárovacích, úzkorozchodných a vozŢ ve
správŊ specializovaných jednotek ĻD. Údr�ba tŊchto vozŢ se Śídí ustanoveními vyhlá�ky
173/1995 Sb. v platném znŊní, technickými podmínkami spolu s výkresovou dokumentací
pŚíslu�ných vozŢ, pŚípadnŊ pŚedpisy specializované jednotky ĻD. Ustanovení tohoto pŚedpi-
su je mo�né na tyto vozy pou�ít, ale pouze v pŚípadech shodných konstrukļních dílŢ a v�eo-
becnŊ platných zásad.
Ļlánky oznaļené hvŊzdiļkou (*) platí pouze pro �kv ve vlastnictví ĻD. Pro privátní vozy jsou
tyto ļlánky pouze doporuļené.

2. PŚedpis pro opravy a údr�bu �elezniļních nákladních vozŢ obsahuje:

a) rozdŊlení vozŢ do udr�ovacích skupin, lhŢty (probŊhy) pro vykonání oprav
b) jednotlivé druhy oprav a vztahy pŚi pŚedávce vozŢ do opravy a jejich pŚejímce po opravŊ
c) kritéria pro bŊ�né opravy �elezniļních nákladních vozŢ
d) rozsah prohlídek a oprav pŚi plánovaných revizních opravách, nutných pro udr�ení provo-

zuschopnosti nákladních vozŢ do následující revize
e) kritéria pro posouzení technického stavu jednotlivých konstrukļních skupin a dílŢ náklad-

ních vozŢ pŚi opravách a to i odkazem na samostatné pŚedpisy.

3. Opravce má za povinnost pŚi zji�tŊní jiné technologické potŚeby opravy vozu nebo dílŢ
ne� je uvedeno v pŚedpisu, pŚedlo�í návrh (zmŊnu) na opravu na ĻD Gř odbor kolejových
vozidel k rozhodnutí o vyu�ití této zmŊny.

4. PŚedpis je závazný pro v�echny útvary ĻD a pro ostatní subjekty zaji�Šující organizaci
a provádŊní oprav vozŢ ĻD, nebo vozŢ u ĻD zaŚazených.

5. Dnem nabytí úļinnosti tohoto pŚedpisu pozbývá platnosti pŚedpis ĻSD V 67, který na-
byl platnost od 1. 1. 1984, vļetnŊ v�ech doplŔujících výnosŢ a výjimek k nŊmu. SouļasnŊ se
ru�í platnost pŚedpisu ĻD V 66, jeho� úļinnost nastala 1. 1. 2000, a pŚedpisu ĻSD V 69,
jeho� úļinnost nastala 1. 10. 1984.

6. � 9. Neobsazeno
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Kapitola II

Vymezení základních pojmŢ

10. Ve vzájemném styku zamŊstnancŢ a pŚi uplatŔování tohoto pŚedpisu je bezpodmíneļ-
nŊ nutné zamezit omylŢm a nedorozumŊním. Proto jsou v jednotlivých ustanoveních pou�ity
výrazy ní�e uvedené, které je nutné dŢslednŊ dodr�ovat:

certifikovaná opravna (dále jen opravna nebo opravce)
je subjekt (fyzická nebo právnická osoba), který je v souladu s obecnŊ závaznými pŚedpisy
zpŢsobilý k opravám, údr�bŊ, rekonstrukci, pŚípadnŊ ke stavbŊ nových �elezniļních vozŢ.
ĻD technickou zpŢsobilost k provádŊní vý�e uvedených ļinností ovŊŚily a vydaly jim certifikát
technické zpŢsobilosti dodavatele na základŊ platné �SmŊrnice pro certifikaci technické zpŢ-
sobilosti dodavatelŢ�.

dovolený opravárenský rozmŊr
je rozmŊr, který je dovoleno je�tŊ ponechat na souļástech, dílech nebo skupinách dílŢ pŚi
ukonļení opravy vozu a jeho pŚedání do provozu. Tento rozmŊr musí obsahovat dostateļnou
rezervu, která zajistí, �e dal�ím opotŚebením nedojde v období mezi dvŊma plánovanými
opravami k dosa�ení mezního technického stavu (mezní rozmŊr) souļásti, dílŢ nebo skupiny
dílŢ.

jmenovitý rozmŊr
je výrobní rozmŊr bez tolerancí. Z tohoto rozmŊru se vychází pŚi stanovování dovolených
opotŚebení

mezní technický stav (mezní rozmŊr)
je maximální pŚípustná odchylka od výrobní dokumentace, pŚi které je je�tŊ zaruļená bez-
peļná funkce souļásti, dílu, nebo skupiny dílŢ. Pokud tento stav nastane u nŊkteré souļásti,
dílu nebo skupin dílŢ vozidla, pak toto vozidlo nesmí být dále provozováno. Mezní technický
stav dílŢ nebo skupin dílŢ vozidla stanoví jeho výrobce v technických podmínkách.

mŊrový list
doklad slou�ící k evidenci a kontrole dŢle�itých rozmŊrŢ celkŢ a dílŢ vozu

oprava �elezniļních nákladních vozŢ
souhrn ļinností, konaných pŚi poru�e (neplánované opravy) nebo v plánované preventivní
udr�ovací soustavŊ za úļelem navrátit vozidlo do provozuschopného stavu

oprava souļástí
je metoda, pŚi které se souļásti opravují na tzv. dovolené opravárenské rozmŊry a nevy�a-
duje se bezpodmíneļné dodr�ení pŢvodních výrobních rozmŊrŢ; souļástí se opravují

promŊŚení
zji�tŊní stavu vozu nebo dílŢ za pou�ití mŊŚidel, kontrolních zaŚízení nebo jiných pomŢcek

pŚezkou�ení
je ovŊŚení funkce konstrukļního dílu, která je urļena pŚedpisem, nebo TP. PŚezkou�ení dílu
je mo�né provést pŚímo na voze nebo po jeho demontá�i z vozu na zku�ebním stavu.



ĻD V 67 � Úļinnost od 1.1.2004

12

prohlídka
je vizuální zji�tŊní stavu vozu nebo dílŢ pohledem bez pou�ití mŊŚidel nebo jiných pomŢcek

renovace souļástí
úprava, kterou se opotŚebené nebo po�kozené souļásti vrátí její výkresový rozmŊr, tvar
a pŚedepsané mechanické vlastnosti materiálu. Renovovaná souļást musí splŔovat podmín-
ky pro vzájemnou vymŊnitelnost.

osvŊdļení o shodŊ
potvrzení o shodŊ provozní technické zpŢsobilosti drá�ního vozidla se schváleným typem dle
zákona ļ. 266/1994 Sb. OsvŊdļení o shodŊ drá�ního vozidla se schváleným typem vydává
výrobce pro nové vozy a certifikovaná opravna pro vozy po revizní opravŊ a technické kont-
role

údr�ba �elezniļních nákladních vozŢ
souhrn v�ech ļinností konaných za úļelem odstraŔování a pŚedcházení následkŢ fyzického
opotŚebení �elezniļních nákladních vozŢ, aby byl zaji�tŊn provozuschopný stav a bezpeļný
provoz vozidla

výkresový rozmŊr
je jmenovitý rozmŊr vļetnŊ tolerancí. Platí pro novovýrobu respektive renovaci dílŢ.

�elezniļní nákladní vŢz
�elezniļní nákladní vŢz (dále jen vŢz) je vŢz schváleného typu, urļený pro pŚepravu nákladu,
který je dle úmluvy RIV (ĻD � KN 25 RIV), vyhlá�ky UIC 438-2 a normy TN� 28 0083 opat-
Śen pŚedepsanými nápisy a znaļkami a zejména dvanáctimístným ļíslem.

11. Pro v�eobecné pojmy platí normy TN� 28 0004 (Názvy souļástí osobních a nákladních
vozŢ) a TN� 28 0006 (Názvosloví údr�by a opravárenství �elezniļních kolejových vozidel).

12. � 15. Neobsazeno
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ĻÁST DRUHÁ

ORGANIZACE ÚDR�BY A OPRAVY
�ELEZNIĻNÍCH NÁKLADNÍCH VOZš

Kapitola I

Hlavní zásady údr�by a opravy vozŢ

16. Úļelem údr�by a opravy vozŢ je zaji�tŊní bezpeļnosti a spolehlivosti pŚi jejich provozu
v období mezi dvŊmi revizními opravami respektive technickými kontrolami. PŚi údr�bŊ
a opravách vozŢ se odstraŔují v�echny zji�tŊné závady a vŢz se uvede do odpovídajícího
technického stavu.

17. Údr�bové a opravárenské zásahy se u vozŢ provádŊjí na základŊ stanovených ļaso-
vých lhŢt (ujetých kilometrŢ) a technického stavu vozŢ.

18. Jakékoliv opravy �elezniļních vozŢ musí být provádŊny výhradnŊ v certifikovaných
opravnách. Odbornou zpŢsobilost tŊchto opravcŢ provŊŚuje zaŚaditelská �eleznice ĻD pro-
stŚednictvím své organizaļní slo�ky � Certifikaļní stŚedisko technické zpŢsobilosti dodava-
telŢ na základŊ �SmŊrnice pro certifikaci technické zpŢsobilosti dodavatelŢ� vydané generál-
ním Śeditelem ĻD.

19. PŚi provádŊní opravárenských zásahŢ je opravce povinen pou�ívat a dodr�ovat platné
zákony, normy, pŚedpisy, technickou dokumentaci a pokyny vydané ĻD Gř a to pŚedev�ím:

a) Zákon ļ. 266/1994 Sb. o dráhách v platném znŊní a navazující vyhlá�ky MD ļ. 100/1995
Sb., kterou se vydává řád urļených technických zaŚízení a vyhlá�ky ļ. 173/1995 Sb., kte-
rou se vydává Dopravní Śád drah v platném znŊní

b) Zákon ļ. 513/1991 Sb. Obchodní zákoník, v platném znŊní
c) technické pŚedpisy ĻD pro opravy vozŢ a jejich dílŢ
d) technické podmínky vozŢ spolu s výkresovou dokumentací, návody k obsluze a údr�bŊ

vozŢ, vydané výrobci a odsouhlasené ĻD (ĻSD)
e) platné normy EN, ĻSN a TN�
f) katalog technických podmínek vļetnŊ souvisejících pŚedpisŢ výrobcŢ pro montá�, údr�bu

a zkou�ení dílŢ �elezniļních kolejových vozidel ĻD/TDPP 04-04.1
g) pŚedpis pro inspekci jakosti a pŚejímku �elezniļních kolejových vozidel, jejich uzlŢ

a komponentŢ (ĻD V 6)
h) metodické pokyny k evidování provozní dokumentace nákladních vozŢ ĻD.

20.* U vozŢ, které jsou majetkem ĻD a jsou v záruce výrobce se údr�ba provádí zásadnŊ
podle udr�ovacích ŚádŢ výrobce, které jsou odsouhlaseny odborem kolejových vozidel. PŚí-
padnou zmŊnu udr�ovacího Śádu výrobce mŢ�e odsouhlasit po vzájemném projednání
s výrobcem jedinŊ odbor kolejových vozidel ĻD Gř.
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21.* Pokud je udr�ovací Śád výrobce odli�ný od tohoto pŚedpisu ļi od jiného pŚedpisu ĻD,
jsou pro vozy v záruce v�dy smŊrodatné záruļní podmínky výrobce zakotvené v kupní
smlouvŊ na dodávky vozŢ.

22. Vlastník vozidla má právo, nad rámec tohoto pŚedpisu, po�adovat pŚísnŊj�í po�adavky
(tolerance, rozmŊry) nemající vliv na bezpeļné provozování vozidla.

23. ZmŊny konstrukce vozidla, mající za dŢsledek odchylku od schváleného typu podle
§ 62 vyhlá�ky MD ļ. 173/1995 Sb. v platném znŊní je mo�né provádŊt jen podle schválené
a dokladované dokumentace DÚ a ĻD. Ostatní odli�nosti v konstrukci vozu, které nemají
charakter odchylky od schváleného typu vozu podléhají schválení ĻD.

24. Zjistí-li opravce, pŚi provádŊní opravy na vozidle neschválené zmŊny nebo odli�nosti od
schváleného typu, je povinen je odstranit a hodnotit je jako násilné po�kození �kv. V pŚípadŊ,
�e opravce zjistí pŚi opravŊ odli�nost na voze, která není odchylkou od schváleného typu ve
smyslu § 62 vyhlá�ky MD ļ. 173/1995 Sb. v platném znŊní, mŢ�e po�ádat Odbor kolejových
vozidel ĻD Gř o vydání souhlasu s dodateļným odsouhlasením této odli�nosti. Pokud Od-
bor kolejových vozidel ĻD Gř odli�nost schválí, mŢ�e být vozidlo ponecháno bez odstranŊní
této odli�nosti na základŊ zavádŊcího pŚíkazu, který Odbor kolejových vozidel ĻD Gř vydá.

25.* ProvádŊní oprav vozŢ ĻD sjednává Odbor kolejových vozidel ve smyslu Obchodního
zákoníku s certifikovanými opravci.

26. Opravy i údr�bu soukromých vozŢ zaji�Šují na své náklady zaŚaditelé podle pŚedpisu
ĻD V 63 výhradnŊ v certifikovaných opravnách.

27. Provedení revizních oprav, defektoskopie hlavního listu pru�nic, technických kontrol
a revizí urļených technických zaŚízení musí být na voze vyznaļeno v souladu s pŚíslu�nými
pŚedpisy, technickými normami respektive naŚízeními.

28. Opravce musí být v dobŊ opravy vozu vybaven aktuální sbírkou platných pŚedpisŢ,
vļetnŊ výnosŢ k tŊmto pŚedpisŢm.

29 � 34. Neobsazeno
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Kapitola II

Základní charakteristiky jednotlivých druhŢ
oprav, kontrol a prohlídek

35. Opravy, kontroly a prohlídky vozŢ jsou rozdŊleny podle rozsahu a povahy na:

a) neplánované

� bŊ�né opravy bez odvŊ�ení � Nb
jsou opravy vykonávané pŚímo v provozu na vozech zaŚazených ve vlacích nebo na
odstavných kolejích bez vyŚazení vozu z provozu

� bŊ�né opravy s odvŊ�ením � Nbo
jsou opravy takového rozsahu, kdy vŢz musí být z vlaku vyŚazen z provozu

� tŊ�ká bŊ�ná oprava � Nbt
je taková oprava po�kozeného vozu, která vy�aduje výrazné zvý�ení nákladŢ
z hlediska pracnosti, spotŚeby materiálu, technologického vybavení eventuálnŊ
i potŚebnou kooperaci

� opravy násilného po�kození
oprava �kod vzniklých násilným po�kozením vozu nebo nebezpeļnou manipulací
s vozem

b) plánované

� *záruļní technická prohlídka � Ztp
je prohlídka vozu provádŊna u v�ech novŊ dodaných vozŢ pŚed ukonļením smluvnŊ
sjednané záruļní lhŢty. Prohlídka je provádŊna v certifikovaných opravnách a její
rozsah je urļován ĻD Gř pro ka�dý typ vozu pŚípadnŊ vŢz samostatnŊ.

� revizní oprava � Rev
je opravárenský zásah, který je plánovaný dopŚedu a vztahuje se na nŊj ļasové lhŢty
pŚípadnŊ normy ujetých kilometrŢ (pŚíloha ļ. 1).a provádí se podle ustanovení tohoto
pŚedpisu, zji�tŊného technického stavu a pŚíslu�ných technologických postupŢ. Rev
musí být ukonļena TK.

� defektoskopická kontrola pru�nic � Dp
je periodická defektoskopická kontrola pru�nic podvozkŢ typu 26-2 a z nŊho odvoze-
ných typŢ provádŊná ve dvouleté lhŢtŊ

� technická kontrola � TK
je pravidelná kontrola vozidel, kterou se ovŊŚuje jejich technický stav. TK smí prová-
dŊt jen pracovník, který vlastní pŚíslu�né oprávnŊní vydané Odborem kolejových vo-
zidel. Rozsah a interval stanovuje vyhlá�ka MD ļ. 173/1995 Sb. v platném znŊní. TK
musí být podrobeno ka�dé �kv novŊ vyrobené, rekonstruované nebo po revizní opra-
vŊ Rev.
MimoŚádné technické kontrole musí být podrobeny vozy:
a) po nehodŊ nebo mimoŚádné události mající vliv na jejich technickou zpŢsobilost
b) je� nebyly více ne� �est mŊsícŢ provozovány
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� revize urļených technických zaŚízení � UTZ
jsou kontroly, prohlídky a zkou�ky tlakových nádob kotlových vozŢ a vzduchoje-
mŢ provádŊné v ļasových intervalech stanovené vyhlá�kou MD ļ. 100/1995 Sb.
v platném znŊní, kterými se ovŊŚuje jejich technický stav

c) ostatní

� *dílenská prohlídka
je prohlídka provádŊná na po�adavek ĻD Gř u novŊ dodávaných nebo rekon-
struovaných vozŢ pŚed zahájením sériové výroby. Úļelem prohlídky je ovŊŚení
technologického postupu demontá�e, kontrol, mŊŚení, údr�by a montá�e pŚi
opravách vozu a zároveŔ odstranŊní zji�tŊných závad. Rozsah prohlídky stano-
vuje Odbor kolejových vozidel ĻD Gř.

36. � 38. Neobsazeno
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Kapitola III

RozdŊlení vozŢ do udr�ovacích skupin

39. Nákladní vozy jsou podle druhu, úļelu a konstrukce rozdŊleny do skupin. Pro skupiny
vozŢ a následnost jejich plánovaných oprav spojených s technickou kontrolou dle vyhlá�ky
ļ. 173/1995 Sb. v platném znŊní, platí tabulky ļ. 1 a 2 v pŚíloze ļ. 1 tohoto pŚedpisu.
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Kapitola IV

PŚístavba vozŢ do opravy a pŚejímka z opravy

A. V�EOBECNÉ ZÁSADY

40.* PŚístavba vozŢ ĻD do opravy se provádí podle pŚedpisu ĻD V 62 ProvoznŊ technický
pŚedpis pro �elezniļní vozy. PŚístavba vozŢ do opravy Rev musí být provede protokolárnŊ.

41. Vozy jsou k provedení plánovaných oprav pŚistavovány v�dy v prázdném stavu a zba-
veny v�ech zbytkŢ a neļistot z pŚepravovaného zbo�í, vļetnŊ zaji�Šovacích prostŚedkŢ pro
upevnŊní nákladu. Za tento stav zodpovídá vlastník vozu a u vozŢ ĻD �elezniļní stanice,
která vŢz od pŚepravce pŚevzala, eventuálnŊ do opravy poslala. V pŚípadŊ neplánovaných
oprav Nbo a Nbt je pro pŚípadné vylo�ení nákladu rozhodující charakter závady. U lo�ených
vozŢ, pŚistavených k provedení Nbo nebo Nbt, zkontroluje vozmistr odesílající vŢz do opravy
souļasnŊ stav a ulo�ení nákladu (viz pŚíloha II k pŚedpisu KN 25 RIV, pŚípadnŊ podle pŚedpi-
su ĻD V 62). PŚi pŚístavbŊ vozŢ po nebezpeļné manipulaci k opravŊ se postupuje podle
pŚedpisu ĻD V 62.

42. U cisternových vozŢ musí být pŚed pŚistavením k plánované opravŊ Rev cisterna vļet-
nŊ topných tŊles vypaŚena a zbavena v�ech zbytkŢ pŚepravovaných látek z vnŊj�í a vnitŚní
strany majitelem, nájemcem nebo provozovatelem vozu. VznŊtlivé nebo zdraví �kodlivé látky
musí být neutralizovány. VypaŚení a neutralizace musí být písemnŊ dolo�ena nálepkou dle
pŚedpisu KN 14.

43. PŚejímka opraveného �kv se provede v�dy v souladu s pŚedpisem ĻD V 6. PŚedání
vozu do provozu musí být provedeno prostŚednictvím informace CEVIS.

44. Technický dozor pŚi v�ech opravách v certifiikovaných opravnách a pŚejímku vozŢ po
opravŊ provádŊjí urļení zamŊstnanci podle pŚedpisu ĻD V 6. Organizaci a provádŊní pravi-
delných technických kontrol ļi revize urļených technických zaŚízení mohou zaji�Šovat pouze
osoby odbornŊ zpŢsobilé a povŊŚené.

45. Práva a povinnosti zamŊstnancŢ povŊŚených inspekcí jakosti, technickým dozorem
a pŚejímkou vozŢ po opravách stanoví pŚedpis ĻD V 6.

46. Záruļní doba zaļíná okam�ikem pŚevzetí vozu z opravy (podpis IOJ nebo pŚejímaļe
DKV na soupisu pŚevzatých vozŢ do provozu). Záruļní podmínky jsou specifikovány ve
smlouvŊ o dílo dle Obchodního zákoníku ļ. 513/1991 Sb. v platném znŊní, uzavŚené
v pŚípadŊ vozŢ ĻD, mezi ĻD Gř (nebo výkonnou jednotkou ĻD), v pŚípadŊ privátních vozŢ
mezi majitelem (popŚípadŊ zaŚaditelem, provozovatelem nebo nájemcem) a certifikovanou
opravnou.

47. � 52. Neobsazeno
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B. EVIDOVÁNÍ PROVOZNÍ DOKUMENTACE

V�eobecné zásady

53. Opravce je povinen archivovat ve�keré doklady o opravŊ vozu minimálnŊ po dobu do
pŚí�tí revizní opravy vozu. Dále je povinen zasílat v elektronické podobŊ vy�ádané údaje
k vozŢm ĻD do archivu provozní dokumentace nákladních vozŢ ĻD ve formátu stanoveném
informaļním systémem.

Povinnosti opravcŢ plánovaných oprav

54 * Opravce po ukonļení revizní opravy vozŢ v majetku ĻD a vozŢ zaŚazených u ĻD
a pŚevzetí vozidla urļeným pŚejímacím orgánem pŚedá povŊŚenému pracovi�ti k archivaci
následující dokumenty a to pŚedev�ím 1):

a) protokol o technické kontrole (viz pŚíloha ļ. 9),
b) osvŊdļení o shodŊ drá�ního vozidla se schváleným typem (viz pŚíloha ļ. 10),
c) revizní zprávy vybraných dílŢ,
d) prŢkazy zpŢsobilosti UTZ,
e) pasport tlakových nádob,
f) mŊrové listy vybraných dílŢ tj. spodek vozu, rám podvozku a dvojkolí,
g) dal�í dokumenty uvedené ve smlouvách o dílo nebo po�adované pŚíslu�ným odborem
ĻD.

Povinnosti opravcŢ bŊ�ných oprav

55. Pokud je pŚedmŊtem bŊ�né opravy výmŊna rozhodujícího dílu vozu ĻD, které má evi-
denļní ļíslo (podvozek) nebo poŚadové ļíslo (napŚ. dvojkolí, UTZ, nárazníky, pru�nice, brz-
dový rozvadŊļ, stavŊļ zdr�í) po pŚevzetí vozidla urļeným pŚejímacím orgánem pŚedá oprav-
ce povŊŚenému pracovi�ti k archivaci následující údaje a dokumenty a to pŚedev�ím1):

a) ļíslo vozu
b) název a sídlo opravce
c) datum provedené opravy
d) potvrzení o shodnosti dosazených dílŢ se schváleným typem vozu
e) evidenļní ļísla respektive poŚadová ļísla (výrobní, opravárenská) stávajících a novŊ do-

sazených dílŢ
f) v pŚípadŊ provádŊní mimoŚádné technické kontroly protokol o provedené TK.

1) V pŚípadech, kdy jsou ĻD schváleny vzory dokumentŢ, musí být pŚi periodických a bŊ�-
ných opravách pou�ity.
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Kapitola V

Opravy soukromých vozŢ zaŚazených do vozového parku ĻD

56. ZaŚaditel je povinen o �kv a o jejich souļásti peļovat tak, aby byly v dobrém technic-
kém stavu. �kv musí vyhovovat po�adavkŢm zákona ļ. 266/1994 Sb. a vyhlá�ce ļ. 173/1995
Sb. v platném znŊní a dále pŚedpisu ĻD V 63 a navazujícím pŚedpisŢm.

57. ZaŚaditel mŢ�e na svých vozech provádŊt pouze údr�bu speciální výbavy, ļi�tŊní,
desinfekci a vymývání vozŢ, ostatní ļinnosti spojené s údr�bou a opravami vozŢ mohou pro-
vádŊt pouze certifikované opravny dle ļl. 18 tohoto pŚedpisu.

58. Opravy a údr�ba soukromých vozŢ se provádí podle tohoto pŚedpisu a dal�ích souvi-
sejících opravárenských pŚedpisŢ.
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Kapitola VI

Opravy vozŢ cizích �elezniļních podnikŢ

59. PŚi opravŊ (bŊ�ných opravách) po�kozených vozŢ cizích �p se postupuje podle pŚedpi-
sŢ ĻD KN 25 (RIV) a ĻD V 62. Opravy vozŢ provádí DKV pou�ívajícího �p není-li výslovnŊ
stanoveno jinak.
Vozy, které jsou zaŚazeny u cizího �p a jsou v dlouhodobém pronájmu (po dobu nad jeden
rok) subjekty v ĻR a u ĻD, mohou být mimoŚádnŊ udr�ovány a opravovány v certifikovaných
opravnách, které mají k tomu oprávnŊní od zaŚaditelského �p � ĻD. OprávnŊní k opravám
tŊchto vozŢ se vydává na základŊ smlouvy uzavŚené mezi zaŚaditelským �p a ĻD pokud je
tato smlouva uzavŚena. Ve smyslu tŊchto smluv jsou údr�by a opravy provádŊny dle pŚedpi-
su zaŚaditelského �p � ĻD. Certifikace opravcŢ k tŊmto opravám je provádŊna v souladu
s ļl. 18 tohoto pŚedpisu.

60. � 65. Neobsazeno
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ĻÁST TřETÍ

Bŉ�NÉ OPRAVY NÁKLADNÍCH VOZš

Kapitola I

V�eobecné zásady

66. PŚistavení vozu k provedení vozu Nbo nebo Nbt a jeho pŚejímání do opravy nebo pro-
vozu se provádí v souladu s ļásti druhou, kapitola IV. tohoto pŚedpisu.

67. BŊ�nou opravou vozu se rozumí odstranŊní v�ech závad zji�tŊných na voze po pŚista-
vení do Nbo nebo Nbt � tedy nejen odstranŊní závad uvedených na nálepce 735 1 5324 �
NezpŢsobilý provozu pro technickou závadu, ale i závad zji�tŊných pracovníkem pŚebírající
vŢz k opravŊ a dále závad zji�tŊných pŚi mezioperaļní kontrole v prŢbŊhu opravy. Opravy
mŢ�e opravce provádŊt i výmŊnou celého dílu, který si zajistí kooperací s jinou opravnou.

68. Jde-li o po�kození vozu ĻD v takovém rozsahu, �e opravce, kterému byl vŢz po vyŚa-
zení z provozu pŚistaven k opravŊ, není schopen vŢz opravit, mŢ�e vŢz odeslat k dal�í opra-
vŊ jinou organizací a� po dohodŊ s Odborem kolejových vozidel ĻD Gř.
U privátních vozŢ se postupuje dle pŚedpisu ĻD V 63.

69. Je nepŚípustné provádŊt na vozech takové druhy oprav, na které opravce nemá opráv-
nŊní (certifikaci).

70. � 72. Neobsazeno
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Kapitola II

BŊ�né opravy s odvŊ�ením

73. Urļený pracovník provede vizuální prohlídku vozu, jejím� úļelem je závadu, kvŢli ní�
byl vŢz odstaven, pŚesnŊ identifikovat a dále zjistit dal�í závady (i skryté), které nejsou na
nálepce uvedeny. Úļelem je stanovení rozsahu prací, nutných pro obnovení plné provozu-
schopnosti vozu.
U privátních vozŢ, jsou-li zji�tŊny dal�í závady (i skryté), postupuje se dle pŚedpisu ĻD V 63.

74. Ve�keré závady se posuzují ve smyslu pŚíslu�ných ustanovení pro jednotlivé kon-
strukļní celky v pŚedpisu ĻD V 62 a platné technické dokumentace vozu. Dále se musí pŚi
vizuální kontrole zkontrolovat:

a) zda je na unifikovaných dílech znaļka vymŊnitelnosti souļásti a znaļka vlastnického �p
b) zda u celistvých kol vozŢ zaŚazených do RIV, vyrobených z materiálu R2, R3, R8 a R9 se

postupuje v souladu s pŚíslu�nými opatŚeními RIV respektive ĻD Gř Odboru kolejových
vozidel. RovnŊ� u vozŢ s obruļovými koly se postupuje obdobnŊ

c) upevnŊní rozsochových spon a zaji�tŊní matic proti uvolnŊní
d) u speciálních vozŢ Śady H stav a úplnost vnitŚních pŚepá�ek

75. U dílŢ, u nich� byla vizuální kontrolou zji�tŊna závada nebo podezŚení na závady, pro-
vede opravna mŊŚení hodnot stanovenými provozními ļi opravárenskými pŚedpisy, vztahují-
cích se k pŚíslu�né závadŊ.
U vadných vozŢ v záruļní dobŊ, u nich� byla zji�tŊna závada záruļního charakteru, provede
opravna reklamaļní Śízení ve smyslu pŚíslu�ných opatŚení vydaných ĻD Gř.

76. PŚi mŊŚení rozkolí pod zavázaným prázdným nebo lo�eným vozem se hodnota rozkolí
zji�Šuje na tŚech místech po obvodu dvojkolí (po 120° 40 mm od vrcholku okolku), pŚiļem�
mŊŚení se v�dy provádí v rovinŊ temene kolejnice. Jestli�e rozdíly zji�tŊných mŊr rozkolí jsou
vŊt�í ne� 2 mm, je nutno dvojkolí vyvázat a zaslat do opravy. Je-li vŢz vyvázán, budou ob-
dobnŊ zkontrolovány takto zpŚístupnŊné ļásti vozu a podvozku. PodobnŊ se postupuje pŚi
demontá�i dal�ích ļástí vozu.

77. Vlastní oprava Nbo se provádí ve smyslu pŚíslu�ných opravárenských pŚedpisŢ a tech-
nické dokumentace vozŢ, pŚiļem� se musí dbát ní�e uvedených zásad:

a) na voze musí být po opravŊ ponechány v�dy nárazníky, �roubovky, pru�nice a táhlové
ústrojí stejného typu

b) u váleļkových lo�isek po zji�tŊné horkobŊ�nosti musí být provedena výmŊna dvojkolí ne-
bo provedena prohlídka a oprava lo�iska podle pŚedpisu ĻSD V 20/4

c) tŚecí plochy v�ech novŊ dodaných ļi opravených dílŢ se musí v�dy promazat, pokud to
není výslovnŊ zakázáno. U v�ech vozŢ po opravŊ se provede promazání a protoļení
�roubovky. U ostatních ļástí vozu provést domazání pŚístupných tŚecích ploch.

d) z hlediska povrchových úprav provést o�etŚení po�kozených ploch. U novŊ dodaných dílŢ
provést nátŊr v souladu s pŚedpisy ĻD. Po�kozené a neļitelné nápisy a oznaļení obnovit.
ChybŊjící tabule doplnit, chybŊjící �títky doplnit.
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e) u Śad vozŢ, kde je pŚedepsána defektoskopická zkou�ka nebo kontrola tlakových nádob,
provede opravna ovŊŚení aktuálnosti v souladu s vyhlá�kou ļ. 100/1995 Sb. Neplatné
zkou�ky se musí obnovit.

f) zkou�ka brzdy se provádí pouze v pŚípadŊ podezŚení na závadu, nebo pŚi výmŊnŊ ļásti
brzdy mající vliv na funkļnost brzdy

g) pŚi odstavení vozu se závadou na pru�nici nebo nárazníku se musí v�dy provést zároveŔ
výmŊna protilehlé pru�nice na dvojkolí nebo nárazníku na stejném ļele vozu. PŚitom musí
být dodr�eno ustanovení ļl. 100.

78. V pŚípadŊ, �e je na voze zji�tŊno dosazené cizí dvojkolí, je nezbytné zajistit jejich ná-
vrat vlastnickému (respektive zaŚaditelskému) �p cestou zásobovacího skladu Ļeská TŚebo-
vá a to v souladu s ustanoveními pŚedpisu ĻD KN 25.

79. Naru�ení korozí výplnŊ skŚínŊ (klapek) u otevŚených výsypných vozŢ smí být v rozsahu
podle ļl. 110. PŚi vŊt�ím naru�ení se vadná ļást vyŚízne a nahradí novou za dodr�ení násle-
dujících podmínek:

a) minimální rozmŊr záplaty � × d = 100 × 200 mm
b) záplata musí pŚesahovat po�kozené místo o cca 30 mm a nesmí ohro�ovat funkci a tŊs-

nost klapky
c) tlou�Ška záplaty musí být stejné tlou�Šky a stejného druhu jako je základní materiál podle

platné výkresové dokumentace
d) bude proveden obvodový koutový svar z vnŊj�í a vnitŚní strany záplaty

80. � 84. Neobsazeno
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Kapitola III

TŊ�ké bŊ�né opravy

85. Je-li zji�tŊno po�kození vozu v rozsahu Nbt, je nutné jeho zprovoznŊní Śe�it bezod-
kladnŊ � tj. max. do 10 dnŢ od jeho zji�tŊní. PŚitom musí být dodr�eny ní�e uvedené body:

a) pracovník DKV zjistí rozsah po�kození. Na základŊ toho stanoví, zda je vŢz schopen
opravy. Posoudí technické a ekonomické aspekty k zprovoznŊní vozu a k tomu pŚedlo�í
na ĻD Gř Odbor kolejových vozidel odpovídající cenovou kalkulaci a to zvlá�Š z hlediska
nákladŢ na materiál, mzdy, re�ii, eventuálnŊ i na kooperaci. Za zprovoznŊní vozu
a dodr�ení ceny zodpovídá pŚíslu�né DKV. PŚed vlastním provádŊním Nbt DKV musí za-
jistit technologickou pŚípravu (vypracování technologických postupŢ na provedení Nbt).
V pŚípadŊ nedodr�ení technologie a cenové kalkulace musí být oprava pozastavena
a dal�í postup projednán s ĻD Gř Odbor kolejových vozidel.

b) bude-li se jednat o �kv, které je opravitelné, ale DKV, které zjistilo po�kození jej nebude
schopno zprovoznit, projedná provedení této opravy v jiném DKV, které má tento výkon
v opravárenském programu nebo po projednání s ĻD Gř Odbor kolejových vozidel, jej
ode�le dal�ímu opravci. V tomto pŚípadŊ je bezpodmíneļnŊ nutné, aby odesílající DKV
odeslalo tomuto opravci vŢz kompletní a s typizovanými díly. PŚedem je v�ak nutné
s opravcem projednat finanļní náklady, potŚebné ke zprovoznŊní �kv. Rozhodnutí o tom,
zda �kv bude zprovoznŊno a kde, eventuálnŊ zru�eno, nále�í ĻD Gř Odbor kolejových
vozidel, který o tom rozhodne na základŊ pŚedlo�ených podkladŢ.

c) v pŚípadŊ neopravitelného vozu, DKV postupuje podle platné metodiky stanovené pro
ru�ení vozŢ.

86. Dále se oprava vozu se provede podle ustanovení kapitoly II. této ļásti.

87. � 89. Neobsazeno
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Kapitola IV

Opravy násilného po�kození

90. PŚi opravách násilného po�kození se postupuje jako v kapitole II. a kapitole III. tŚetí
ļásti tohoto pŚedpisu s tím, �e ve�keré finanļní náklady vynalo�ené na odstranŊní tohoto
po�kození se zásadnŊ fakturují na osobu ļi organizaci, která toto po�kození zavinila. PŚi
zji�tŊní násilného po�kození se postupuje podle pŚedpisŢ ĻD V 62 a ĻSD V 70. Vozy je nut-
né odeslat do opravy v kompletním stavu a s typizovanými díly. Podle pŚedpisu ĻD V 62 mu-
sí odpovŊdný zamŊstnanec polepit vozy tiskopisem 735 1 5310 � Hlá�enka o po�kození
a úbytcích na vozech. Opravce po provedené opravŊ a obdr�ení potvrzeného tiskopisu
735 1 5340 � Zpráva o po�kození vystaví fakturu � vzájemku a ode�le ji osobŊ ļi organizaci,
která toto po�kození zpŢsobila a uznala odpovŊdnost za po�kození.
U privátních opravcŢ se oprava násilného po�kození provádí na základŊ objednávky ĻD Gř
Odbor kolejových vozidel.
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Kapitola V

Opravy vozŢ po nebezpeļné manipulaci

91. Definice nebezpeļné manipulace s vozem a jeho zaslání k opravŊ je stanovena pŚed-
pisem ĻD V 62.

92. U vozŢ po nebezpeļné manipulaci podle ļl. 540 a, f pŚedpisu ĻD V 62 musí být v�ech-
na dvojkolí u dvounápravových vozŢ a v�echny podvozky a dvojkolí u podvozkových vozŢ
v�dy vyvázána. V ostatních pŚípadech nebezpeļné manipulace se provede vývaz v pŚípadŊ
podezŚení na po�kození vozŢ. Výjimku tvoŚí hlubinové vozy s mezimostem, které vykolejily
pouze jedním dvojkolím. U tŊchto vozŢ se provede jednostranné vyvázání mezimostŢ a pod-
vozkŢ na stranŊ vykolejeného dvojkolí. Je zakázáno zvedání vozu s podvozkem.

93. Na vyvázaném vozu podle ļl. 92 se na jednotlivých konstrukļních uzlech provedou
ní�e uvedené prohlídky a promŊŚení.

a) provede se promŊŚení spodku vozu podle pŚedpisu ĻD V 20/20. Rám podvozku se pro-
mŊŚí podle pŚedpisŢ pro pŚíslu�ný typ podvozku pŚípadnŊ mŊrových listŢ výrobce. V pŚí-
padŊ zji�tŊní vad se pŚi opravŊ postupuje podle pŚíslu�ných ļlánkŢ tohoto pŚedpisu.

b) spodek vozu se po vyvázání prohlédne na trhliny a uvolnŊné spoje. Oprava po�kozených
svarŢ a zji�tŊných trhlin se musí provést v souladu s pŚedpisem ĻD V 95/5. UvolnŊné
spoje se dotáhnou.

c) rozsochy a rozsochové spony se prohlédnou a opraví podle ustanovení tohoto pŚedpisu.
S tím rozdílem, �e odchylka kolmosti ļásti vodících ploch pŚílo�ek ve vzdálenosti 100 mm
od spodní hrany nebo dolního konce vodící plochy rozsochy smí být max. 4 mm.

d) lo�iskové skŚínŊ se vnŊ oļistí a prohlédnou. PŚi zji�tŊní trhlin nebo jiných po�kození se
provede výmŊna dvojkolí. Stav valivého lo�iska se zji�Šuje otáļením lo�iskové skŚínŊ. Po-
kud se lo�isko volnŊ na ose neotáļí musí být provedena oprava podle pŚedpisu ĻSD
V 20/4.

e) dvojkolí se promŊŚí � hodnoty musí odpovídat pŚedpisu ĻD V 62. Je dovoleno ponechat
na voze dvojkolí u nŊho� rozdíl prŢmŊru kol na jedné nápravŊ je max. 2 mm. Rozdíl prŢ-
mŊru kol jednoho dvojkolí do 3 mm nemŢ�e být pokládán za pŚíļinu vykolejení vozu. Po-
�kozené dvojkolí se opraví podle pŚedpisu ĻD V 99/1.

f) pru�iny a pru�nice se prohlédnou. Jejich stav musí odpovídat pŚedpisu ĻD V 62. V pŚípa-
dŊ zji�tŊní vad se pŚi opravŊ postupuje podle pŚíslu�ných ļlánkŢ tohoto pŚedpisu.

g) závŊsy pru�nic se prohlédnou. Zkontroluje se opotŚebení dosedacích ploch jednotlivých
souļástí. Celkové opotŚebení závŊsŢ pru�nic musí odpovídat hodnotám uvedeným v pŚí-
loze 4 tohoto pŚedpisu.

h) táhlové a nará�ecí ústrojí se prohlédne a promŊŚí. Stav a namŊŚené hodnoty musí odpo-
vídat pŚedpisu ĻD V 62. Po�kozené táhlové a nará�ecí ústrojí se opraví podle pŚedpisu
ĻD V 99/14.

i) skŚíŔ vozu se prohlédne a promŊŚí se roz�íŚení nebo ze�ikmení. Stav vozu musí odpoví-
dat pŚíslu�ným ustanovením pŚedpisu ĻD V 62. V pŚípadŊ zji�tŊní vad se pŚi opravŊ po-
stupuje podle pŚíslu�ných ļlánkŢ tohoto pŚedpisu

j) mechanická brzda se prohlédne a její stav musí odpovídat pŚedpisu ĻD V 62. Na vzdu-
chové brzdŊ se provede úplná stacionární zkou�ka brzdy podle pŚedpisu ĻD V 15/II
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v platném znŊní. V pŚípadŊ zji�tŊní závad na vzduchové brzdŊ se provede výmŊna po-
�kozených brzdových pŚístrojŢ.

94. U vozŢ po nebezpeļné manipulaci podle ļl. 540 b,c,d,e,g,h pŚedpisu ĻD V 62 se pro-
vede prohlídka a promŊŚení vozŢ dle tohoto pŚedpisu. Zji�tŊný stav a namŊŚené hodnoty mu-
sí odpovídat pŚedpisu ĻD V 62. V pŚípadŊ pŚekroļení tŊchto hodnot se provede oprava
v rozsahu Nbo.

95. Na opraveném voze musí být provedena mimoŚádná TK kontrola podle vyhlá�ky
ļ. 173/1995 Sb. v platném znŊní. Viz pŚíloha ļ. 9 tohoto pŚedpisu.

96. � 99. Neobsazeno
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ĻÁST ĻTVRTÁ

ZÁKLADNÍ KRITÉRIA PRO PROVÁDŉNÍ
REVIZNÍCH OPRAV Rev JEDNOTLIVÝCH

KONSTRUKĻNÍCH SKUPIN A DÍLš

Kapitola I

V�eobecné zásady

100. Oprava konstrukļních skupin a dílŢ vozu musí být provedena v souladu s tolerancemi
stanovenými tímto pŚedpisem a souvisejícími pŚedpisy, výkresovou dokumentací, platnými
normami a technickými podmínkami vozu ļi konstrukļních dílŢ. PŚi revizní opravŊ Rev se
zru�í v�echny zmŊny a úpravy neodpovídající technické dokumentaci a schváleným zmŊnám
konstrukce.

101. Konstrukļní skupiny a díly lze na voze ponechat bez demontá�e, pokud jejich pŚí�tí
periodická prohlídka bude po datu pŚí�tí revize vozu. Oprava konstrukļních skupin a dílŢ
vozu, které nejsou uvedeny v tomto pŚedpisu, se provede podle pŚíslu�ných technických
podmínek, výkresové dokumentace pŚípadnŊ upŚesŔujících výnosŢ a naŚízení ĻD. Pro neto-
lerované rozmŊry souļástí platí norma ĻSN ISO 2768-1 � stŚední tŚída pŚesnosti, pokud není
na výkrese uvedena jiná tŚída pŚesnosti.

102. Maximální pŚípustná opotŚebení jednotlivých dílŢ a dal�í tolerance uvádŊné v tomto
pŚedpise, jsou vztahovány zásadnŊ ke jmenovitému rozmŊru, uvedenému ve výkresové do-
kumentaci, pokud není stanoveno jinak.

103. Pro rozmŊry v pŚedpisu neuvedené platí pŚi opravách rozmŊry udané v pŚíslu�né vý-
kresové dokumentaci nebo technických podmínkách.

104. U konstrukļních ļástí, které jsou slo�eny z nŊkolika konstrukļních dílŢ, kde je zároveŔ
s dovolenými hodnotami opotŚebení pro jednotlivé díly uvedeno i dovolená opotŚebení kon-
strukļní ļásti (napŚ. ļepová ulo�ení, závŊsy apod.), musí být dodr�eny následující zásady:

a) rozhodující je v�dy dovolená vŢle mezi díly respektive délka sestavené konstrukļní ļásti

b) maximální dovolená opotŚebení jednotlivých konstrukļních dílŢ lze vyu�ít pouze za pŚed-
pokladu dodr�ení dovolené vŢle ļi délky konstrukļního uzlu.

105. Ke v�em druhŢm mŊŚení musí být pou�ita mŊŚidla, která jsou evidována a oznaļena.
Kontrola a kalibrace mŊŚidel musí být pravidelnŊ provádŊna v pŚedepsaných lhŢtách podle
metrologického Śádu organizace.

106. PŚi ka�dé opravŊ musí být mimo jiné provedeno:

a) prohlídka jednotlivých dílŢ vozu za úļelem stanovení nutnosti rozsahu a zpŢsobu jejich
opravy nebo výmŊny, a to bez demontá�e nebo s demontá�í dílu z vozu

b) výmŊna uvolnŊných nýtŢ za nové a jejich upevnŊní
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c) výmŊna vadných �roubŢ za nové, dota�ení uvolnŊných �roubových spojŢ
d) odstranŊní zji�tŊných trhlin, nálomŢ a lomŢ v�ech dílŢ vozu
e) dosazení ve�kerých chybŊjících dílŢ.

107. Demontované konstrukļní celky a díly musí být pŚed opravou oļi�tŊny. K ļi�tŊní smí
být pou�ito schválených postupŢ a prostŚedkŢ pro ļi�tŊní. Zvlá�tní podmínky na ļi�tŊní nebo
na ļistotu (napŚ. u speciálních vozŢ) jsou uvedeny v jednotlivých ļláncích tohoto pŚedpisu.

108. Základním kritériem pŚi rozhodování o nutnosti a rozsahu opravy jednotlivých dílŢ vozŢ,
platným zejména v pŚípadech, kdy není mo�né nebo reálné stanovit potŚebné tolerance, je
zaji�tŊní spolehlivé funkce dílŢ, bezpeļnost provozu, nákladu na opravu, respektive Śádný
vzhled vozu, a to po stanovenou dobu jeho provozu. Vodítkem pŚi rozhodování je pŚíslu�ná
výkresová dokumentace, jako� i dal�í související podklady.

109. PŚi rozhodování o zpŢsobu opravy jednotlivých dílŢ vozŢ je hlavním kritériem technic-
koekonomická výhodnost jejich opravy. PŚi prokázané neefektivnosti se souļást nebo celek
vyŚadí.

110. Dovolený úbytek materiálu (vyjádŚený v procentech pŢvodní tlou�Šky materiálu), zpŢ-
sobený korozí jednotlivých dílŢ a nebo ļástí vozu (pokud není ve zvlá�tních pŚípadech sta-
noveno jinak) smí být:
� obecnŊ do 30 %, místnŊ do 50 % 1)

� nosné konstrukļní ļásti, ekonomické a uzavŚené profily do 20 %, místnŊ do 50 % 1)

� plechové výplnŊ skŚínŊ otevŚených vozŢ, podlahové a lemovací úhelníky do 50 %, místnŊ
do 60 % 1).

PŚi vŊt�ím naru�ení korozí se vadný díl nebo ļást vymŊní. NovŊ dosazená ļást (i záplata)
musí být stejné tlou�Šky a stejného druhu materiálu jako je základní materiál. VŢz, u nŊho�
nelze po�kozenou ļást z technických dŢvodŢ vymŊnit, se navrhne ke zru�ení.

111. Dosazené nové díly musí odpovídat výkresovým rozmŊrŢm, platným ĻSN, TN�, TP
a pŚedepsané jakosti materiálu.

112. SvaŚování a navaŚování dílŢ pŚi opravách �elezniļních vozŢ musí být v souladu
s pŚedpisem ĻD V 95/5. PŚi provádŊní sváŚeļských prací na vozech se musí ní�e uvedené
díly chránit pŚed mo�ným po�kozením tepelným ovlivnŊním: dvojkolí, pru�nice, pru�iny, zá-
vŊsy pru�nic, lo�iskové skŚínŊ, nárazníky, elektrická zaŚízení, konstrukļní díly ze dŚeva,
z umŊlé hmoty nebo z jiné lehce hoŚlavého ļi na teplo citlivého materiálu.

113. Ve�keré dosazené díly, musí být pŚed montá�í, vļetnŊ jejich pŚípadných styļných
ploch s konstrukcí opatŚeny nátŊrem podle pŚedpisu ĻD V 98/25.

114. V�echny ļinné plochy musí být pŚed montá�í namazány mazivem v souladu s TN�
28 0911, pŚípadnŊ TP výrobce, pokud to není výslovnŊ zakázáno.

115. K montá�i na vŢz je mo�no pou�ít konstrukļní celky, u kterých byla jejich oprava pro-
vedena nejpozdŊji pŚed 12 mŊsíci. V opaļném pŚípadŊ se musí provést repase s následným
pŚezkou�ením podle platných pŚedpisŢ, norem ļi TP.

1) Místním opotŚebením nosných profilŢ se rozumí obecnŊ takové opotŚebení, kde není ko-
rozí na 1/3 plochy naru�eno více ne� 50 respektive 60 % prŢŚezu nosného profilu. U ple-
chových výplní mŢ�e být zeslabena uvedeným zpŢsobem maximálnŊ 1/5 plochy jednoho
dílu plechové výplnŊ.
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116. Konstrukļní celky, uvedené v TP ĻD TÚP/TDPP 03-21, musí být oznaļeny v souladu
s tŊmito TP. Ostatní díly jsou znaļeny podle vlastních TP nebo výkresové dokumentace.

117. PŚi opravách nákladních vozŢ a jejich konstrukļních skupin vļetnŊ jejich pŚezku�ování
je nutno dodr�ovat v�echny platné bezpeļnostní a protipo�ární pŚedpisy.

118. � 124. Neobsazeno
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Kapitola II

Pojezdové ústrojí

A. DVOUNÁPRAVOVÉ VOZY

Dvojkolí

125. Oprava dvojkolí u vozŢ II. a III. udr�ovací skupiny se provede podle pŚedpisu ĻD
V 99/1 � oprava dvojkolí �elezniļních kolejových vozidel.

126. U vozŢ I. udr�ovací skupiny (pokud není stanoveno v TP daného vozu jinak) se oprava
dvojkolí provádí podle pŚedpisu ĻD V 99/1 po 6 letech od poslední opravy dvojkolí. PŚi revizi
vozŢ v mezidobí tj. po 2 a 4 letech od periodické opravy vozu, pŚi nich� byla provedena �es-
tiletá periodická oprava dvojkolí, se vykoná prohlídka a pŚemŊŚení zavázaného dvojkolí dle
pŚedpisu ĻD V 62. Zejména se zji�Šuje a kontroluje:

a) výskyt trhlin, rýh, vrubŢ a tepelných zásahŢ � vizuálnŊ na v�ech ļástech dvojkolí

b) hodnota rozkolí, rozchodu dvojkolí a porovnání prŢmŊru kol, �íŚka vŊncŢ celistvých kol

c) uvolnŊní a posunutí kol na nápravŊ

d) stav opotŚebení jízdního profilu a výskyt plochých míst a nápeļí

e) drsnost povrchu a vybrou�ení vrubŢ od upínaļŢ na soustruhu

f) správnost oznaļení dvojkolí

V pŚípadŊ zji�tŊní vad se provede oprava dvojkolí podle pŚedpisu ĻD V 99/1.

127. U vozŢ s dvojkolím z tepelnŊ odolného materiálu není opálení barvy na vŊnci ļi desce
celistvého kola dŢvodem k vyŚazení kola. Po opravŊ musí být dvojkolí oznaļena svislým pŚe-
ru�ovaným pruhem bílé barvy �íŚe 25 mm (TN� 28 0083), umístŊným v ose víka lo�iskové
skŚínŊ.

128. Na vozy se �palíkovou brzdou a samoļinným br�dŊním podle nákladu pro re�im �ss�
nesmí být pŚi opravŊ pou�ita celistvá kola s druhem ocele R2, R3, R8 a R9. Pro tyto vozy se
musí pou�ít dvojkolí s druhem ocele R7.

129. PŚi montá�i smŊjí být na vŢz dosazena jen dvojkolí schválená pro daný typ vozu.

130. Rozdíl prŢmŊrŢ kol na styļných kru�nicích jednoho dvojkolí smí být po osoustru�ení
max. 0,5 mm. Dovolený rozdíl prŢmŊrŢ kol jednotlivých dvojkolí na voze je max. 10 mm.

131. � 134. Neobsazeno

Nápravová lo�iska a lo�iskové skŚínŊ

135. Pro demontá�, montá� a údr�bu nápravových váleļkových lo�isek u vozŢ II. a III. udr-
�ovací skupiny platí pro lo�iska s válcovou dírou pŚedpis ĻSD V 20/4. K mazání lo�isek se
musí pou�ít schválené mazivo.
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136. Lo�iskové skŚínŊ se prohlédnou a promŊŚí. Dovoluje se ponechat maximální opotŚebe-
ní:

a) kluzné plochy pro rozsochy..................................................................................max. 2 mm
na jedné kluzné plo�e nesmí v�ak být opotŚebení vŊt�í ne�1 mm

b)  opotŚebení díry pro ļep pru�nice ........................................................................max. 2 mm
c) vŢle mezi dnem otvoru lo�iskové skŚínŊ a ļelem ļepu objímky pru�nice

musí být ................................................................................................................min. 2 mm
d) dosedací plochy pro pru�nici ..............................................................................max. 3 mm

137. U vozŢ I. udr�ovací skupiny (pokud není stanoveno v TP daného vozu jinak) se de-
montá� nápravových lo�isek provádí po 6 letech od poslední opravy tohoto uzlu. PŚi revizi
vozŢ v mezidobí tj. po 2 a 4 letech od periodické opravy vozu pŚi ní� byla provedena �estiletá
periodická oprava dvojkolí se pouze vykoná prohlídka lo�iskové skŚínŊ nápravového lo�iska
na voze s následujícím zamŊŚením:

a) kontrola úplnosti lo�iskové skŚínŊ a její neporu�enosti
b) kontrola tŊsnosti skŚínŊ proti úniku maziva
c) kontrola podélné a pŚíļné vŢle podle pŚílohy ļ. 2
V pŚípadŊ zji�tŊní nedostatkŢ se provede demontá� nápravového lo�iska a jeho oprava
podle pŚedpisu ĻSD V 20/4.

138. PŚi opravách jízdního profilu na kolovém soustruhu musí být nesejmutá a odkrytá valivá
lo�iska vhodným zpŢsobem chránŊná proti vniknutí tŚísek a neļistot do lo�iska.

139. PŚípustná podélná a pŚíļná vŢle mezi pŚílo�kami rozsoch a vodícími pŚílo�kami lo�isko-
vé skŚínŊ je uvedena v pŚíloze ļ. 2.

140. � 142. Neobsazeno

Pru�nice

143. Prohlídka a oprava pru�nic u vozŢ II. a III. udr�ovací skupiny se pŚi opravŊ Rev prove-
de podle pŚedpisu ĻD V 20/5.
U vozŢ I. udr�ovací skupiny (pokud není stanoveno v TP daného vozu jinak) se oprava pru�-
nic podle pŚedpisu ĻD V 20/5 provede po 6 letech od poslední prohlídky tohoto konstrukļní-
ho celku. PŚi revizi vozŢ v mezidobí tj. po 2 a 4 letech od periodické opravy vozu, pŚi nich�
byla provedena oprava pru�nice, se pru�nice nedemontuje z vozu, ale provede se vizuální
prohlídka pru�nice na lomy a trhliny. V pŚípadŊ zji�tŊní po�kození nebo otlaļené nará�ky
pru�nice musí být provedena oprava podle pŚedpisu ĻD V 20/5.

144. Zásahy na pru�nicích smí provádŊt výhradnŊ certifikované opravny pro tuto ļinnost.

145. Dosazené trapézové pru�nice na vozidle musí být jednoho typu a z jednoho materiálu
(14 260.7 � oznaļení na objímce pru�nice �U 20� ĻD nebo 15 260.9 � oznaļení �U 20 St�)
a umístŊny tak, aby oznaļení pru�nice na opasku bylo na vnŊj�í stranŊ vozu.
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146. Vý�ka nará�ek pru�nice pro dvounápravové vozy s trapézovými pru�nicemi z materiálu
15 260.9 jsou uvedeny v pŚíloze ļ. 3. Nará�ky musí být z vnŊj�í strany oznaļeny po celé
plo�e �lutou barvou (odstín RAL 1003) a v daném místŊ ji� nesmí být pou�ita pru�nice z pŢ-
vodního materiálu (14 260.7).

147. Pro vý�ku nará�ek u vozŢ s parabolickými pru�nicemi a trapézovými pru�nicemi z ma-
teriálu 14 260.7 platí stávající výkresová dokumentace vozŢ.

148 � 151. Neobsazeno

ZávŊs pru�nic

152. U vozŢ II. udr�ovací skupiny se jednoduché a dvojité závŊsy prohlédnou a zkontrolují
podle pŚílohy ļ. 4. Souļásti, které nevyhovují hodnotám uvedeným v pŚíloze se vymŊní. Je
dovoleno opravit opotŚebené dosedací plochy sedel hraníkŢ navaŚením a opracováním.

153. Celková délka dvojitého závŊsu po opravŊ nesmí pŚekroļit hodnotu 300 mm. Celkové
opotŚebení a tím i prodlou�ení jednoduchého závŊsu nesmí pŚekroļit po opravŊ jmenovitou
hodnotu o více ne� 7 mm.

154. Rozdíl délek dvojitých závŊsŢ u jedné pru�nice smí ļinit maximálnŊ 2 mm. Rozdíl dé-
lek závŊsŢ u jednoho dvojkolí smí ļinit maximálnŊ 7 mm.

155. Oprava závŊsŢ pru�nic vozŢ I. udr�ovací skupiny se provádí po 6 letech od poslední
periodické opravy tohoto uzlu. PŚi revizi vozŢ v mezidobí tj. po 2 a 4 letech se vykoná vizuál-
ní kontrola závŊsŢ a pŚekontrolování celkové délky závŊsu podle ļl. 153. V pŚípadŊ zji�tŊní
závad se provede oprava závŊsu podle tohoto pŚedpisu.

156. Neobsazeno
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B. PODVOZKOVÉ VOZY

Podvozky typu 26.2

157. Oprava podvozku typu 26.2 se provede podle pŚedpisu ĻSD V 20/23, technických
podmínek a výkresové dokumentace. Zvlá�tní pozornost je nutné vŊnovat podvozku typové-
ho oznaļení 9-867.0, u kterého jsou odli�nosti od pŢvodního typu 26.2 (a to vlo�ka torny,
odpru�ené kluznice, zvŊt�ená pŚíļná vŢle na 2 × 7,5 mm a dosazeny pru�nice z materiálu
15 260.9 typu 20). Tento podvozek se udr�uje dle TP a pŚíslu�ných doplŔkŢ.
U podvozkŢ 26.2 a typu podvozku 9-867.0 se provádí defektoskopická kontrola ve lhŢtách
dle pŚílohy ļ. 1 tohoto pŚedpisu a pŚedpisu ĻD V 20/5.

Podvozky typu Y 25

158. Oprava podvozkŢ typŢ Y 25 u vozŢ II. udr�ovací skupiny se provede podle pŚedpisu
ĻD V 98/50 a technických podmínek pŚíslu�ného typu podvozku. Oprava podvozkŢ typŢ
Y 25 u vozŢ I. udr�ovací skupiny se provede po 6 letech od poslední periodické opravy této
konstrukļní skupiny. PŚi revizi vozŢ v mezidobí tj. po 2 a 4 letech se vykoná vizuální prohlíd-
ka rámu podvozku a vypru�ení s následujícím zamŊŚením:

a) rám podvozku nesmí vykazovat �ádné trhliny

b) vnitŚní nebo vnŊj�í závŊska nesmí chybŊt nebo být zlomená

c) vŢle mezi talíŚem tlumiļe a rámem podvozku musí být nejménŊ 5 mm

d) tŚecí pŚílo�ky lo�iskových skŚíní a rámu podvozku nesmŊjí být utr�eny nebo chybŊt

e) pou�ité pru�iny musí odpovídat typu podvozku

f) pro kontrolu ostatních konstrukļních dílŢ (dvojkolí, lo�iska, mechanická brzda) platí pŚí-
slu�né ļlánky tohoto pŚedpisu.

159. Rozdíl prŢmŊrŢ kol na styļných kru�nicích jednoho dvojkolí smí být po osoustru�ení
maximálnŊ 0,5 mm.
Dovolený rozdíl prŢmŊru kol jednotlivých dvojkolí:

a) u jednoho podvozku ............................................................................................max. 5 mm

b) mezi dvŊma podvozky .......................................................................................max. 10 mm

160. Jednostranná vŢle mezi kluznicemi musí odpovídat následujícím podmínkám:

a) vý�ka opravených nebo novŊ dosazených kluznic pro zavázání podvozkŢ
musí být taková, aby jednostranná vŢle mezi dolní a horní kluznicí byla ...............3 � 6 mm

b) souļet vŢlí mezi kluznicemi na obou stranách tého� podvozku smí být ...............5 �12 mm
c) kluznice nesmí doléhat kŚí�em

161. U odpru�ených kluznic musí být dodr�ena vŢle mezi horním tŊlesem kluznice a nará�-
kou dolní kluznice 11 � 14 mm. K dodr�ení vŢle je mo�no podkládat kluznice vozu podle pŚí-
slu�né výkresové dokumentace (spojení spodku s podvozkem) daného vozu.
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Ostatní typy podvozkŢ

162. Opravy je zakázáno provádŊt na rámech podvozkŢ u kterých:

a) je zdvojen základní materiál
b) jsou poru�eny kŚí�ové míry tak, �e oprava je bŊ�nými prostŚedky neproveditelná (rám po

havárii, znaļnŊ deformovaný a pokroucený)
c) trhliny ve svislém �ebru pŚepá�ky hlavního pŚíļníku jsou del�í ne� 100 mm
d) je naru�ena pŚímost rozsochových pŚílo�ek, tzn., �e nejsou k vodorovné rovinŊ v pŚede-

psaných tolerancích a kŚí�ové míry jsou poru�eny tak, �e oprava je bŊ�nými prostŚedky
neproveditelná

e) trhlina prochází celým prŢŚezem horní pásnice hlavního pŚíļníku,
f) je trhlina rozevŚena více ne� 2 mm
g) jsou trhliny rozvŊtvené více ne� do 3 vŊtví, a nebo se tyto vŊtve dále �íŚí rŢznými smŊry
h) je v místŊ závŊsu pru�nice znaļnŊ deformována stojina podélníku
i) bude zji�tŊno zeslabení materiálu hlavního pŚíļníku (pásnice i stojina) nebo podélníkŢ

o více ne� 20 % tlou�Šky pŢvodního materiálu.

163. Zeslabené ļásti rámu do 20 % tlou�Šky jmenovité hodnoty udané na výkresu je povo-
leno ponechat bez opravy.

164. Rám podvozku musí být za úļelem kontroly podélných, pŚíļných a kŚí�ových mŊr pŚe-
mŊŚen podle pŚedpisu ĻD V 20/20 respektive platné výkresové dokumentace pro daný typ
vozu.

165. Pro podélnou a pŚíļnou vŢli mezi rozsochovými pŚílo�kami a lo�iskovou skŚíŔ platí
rozmŊry uvedené ve výkresové dokumentaci pro daný typ podvozku.

166. Oprava dvojkolí se provede podle ļl. 125 � 134. Pro rozdíl prŢmŊrŢ kol jednotlivých
dvojkolí a dvojkolí v podvozku platí ustanovení ļl. 159.

167. PŚi opravŊ nápravových lo�isek a skŚíní se postupuje podle ļl. 135 � 142.

168. Oprava pru�nic se provede podle ļl. 143 � 151. Oprava pru�in se provede podle pŚí-
slu�ných pŚedpisŢ k danému typu podvozku. V pŚípadŊ, �e v pŚedpisech není daný typ
vypru�ení obsa�en, postupuje se podle technické dokumentace vozu.

169. UpevnŊní dolního dílu torny pŚekontrolovat, závady v upevnŊní odstranit. Mazací drá�-
ky musí být oļi�tŊny.

170. Obrys kluzné plochy dolní torny musí být pŚemŊŚen �ablonou, má-li správný výkresový
obrys a pŚekontrolována hladkost povrchu. Oprava se provede podle pŚedpisu ĻSD V 20/23
s tím �e:

a) trhliny toren je povoleno opravit podle schváleného technologického postupu
b) opraví se hrubé vady stykových míst horního a dolního dílu torny, pŚiļem� nesmí dojít ke

zhor�ení celkového geometrického tvaru toren
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c) pŚebrou�ením se odstraní ostré hrany opotŚebených míst, pŚípadnŊ se ohladí smirkovým
plátnem. U pŚivaŚených dolních dílŢ toren je pŚípustné opotŚebení 8 mm ve svislém smŊru,
za podmínky dosazení nového horního dílu torny.

171. Kluznice nevypru�ené, nalomené nebo zlomené musí být vymŊnŊny. OpotŚebené kluz-
nice se podle druhu provedení opraví navaŚením nebo vlo�kou, popŚípadŊ se po opracování
kluzných ploch se celá kluznice vypodlo�í plechem, nebo se vymŊní. OpotŚebené kluznice
z ocelových plechŢ se vymŊní v�dy. Oprava kluznic se provede podle pŚedpisu ĻSD
V 20/23. Pro vŢli mezi pevnými kluznicemi platí ustanovení ļl. 160.

172. Odpru�ené kluznice se opraví podle pŚíslu�né výkresové dokumentace daného typu
podvozku.

173. � 177. Neobsazeno
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C. KONSTRUKĻNÍ DÍLY HLUBINOVÝCH VOZš

Kulová torna s vypru�enou kladkou

178. Torna se demontuje, zkontroluje se upevnŊní dolního dílu torny a víka torny. Kulová
plocha prstence, válce torny a dolního dílu torny se prohlédne a pŚemŊŚí. Kulové kluzné tŚecí
plochy musí mít výkresový obrys a musí s protilehlou ļástí lícovat. ZadŚení kluzných ploch
torny men�ího rozsahu se opraví vybrou�ením a vyhlazením. ZadŚení hlub�í ne� 0,5 mm po
celé kluzné plo�e se odstraní pŚesoustru�ením torny. OjedinŊlé rýhy do hloubky 3 mm, po-
kud nenaru�ují hladkost povrchu, je mo�no ponechat. VŊt�í opotŚebení kluzné plochy torny je
povoleno opravit pŚesoustru�ením dolního dílu torny, nebo návarem na prstence torny a jeho
opracováním. Oba díly torny je nutno spoleļnŊ slícovat. Ļoļka torny se v�dy vymŊní. Ļep
a svorník torny se zkontroluje na trhliny. PŚi zji�tŊní trhlin nebo lomŢ musí být vymŊnŊny. Je-li
ļep otlaļen na dosedacích plochách více ne� 2 mm, je povoleno ho opravit navaŚením
a opracováním.
Závit ļepu s kotouļem nesmí být po�kozen. V pŚípadŊ po�kození závitu nutno ļep s kotou-
ļem vymŊnit. Ve smontovaném stavu musí být ļep s kotouļem zaji�tŊn korunovou maticí
a závlaļkou. Víko ļepu se prohlédne. Zji�tŊné závady musí být odstranŊny. Víka s trhlinami
nebo nálomy se vymŊní. Deformovaný kryt torny se vyrovná a spolehlivŊ upevní na rám
hlavního mostu nebo mezimostu vozu. PŚed montá�í torny musí být v�echny kluzné plochy
namazány pŚedepsaným mazivem.

Kluznice a kluznicové kruhy vozŢ Uaai

179. Kluznicové kruhy na rámech sdru�ených podvozkŢ nesmŊjí být deformovány, nebo
uvolnŊny. PŚipou�tí se otlaļení do hloubky max. 1,5 mm. Místa na kluzné plo�e kruhu, otla-
ļená kluznicovými kladkami do hloubky nad 1,5 mm se elektricky navaŚí a opracují na hladký
povrch.
Vý�ková poloha kluzné plochy ke kulové plo�e tŊlesa torny nebo k vodorovné rovinŊ smí být
od jmenovité hodnoty zvŊt�ena o max. 2 mm. PŚípustná vzdálenost stŚedu obou kluznic od
stŚedu torny smí být max. 45 mm. Jednostranná vŢle mezi neodpru�enými kluznicemi hlav-
ního mostu (mezimostu) s kluznicovým kruhem podvozku musí být 6 mm. Odchylka smí být
± 2 mm.
Souļet vŢlí mezi neodpru�enými kluznicemi a kluznicovým kruhem smí být 8 � 16 mm. Od-
pru�ené kluznice a kladky se opraví podle ļl. 263 � 267 a 268 � 270.

Vahadla vozu Uaai

180. Ohnutá vahadla je dovoleno vyrovnat za tepla. Vahadla s trhlinkami, nalomená nebo
zlomená musí být vymŊnŊna.
Díra pro hlavní ļep a díry pro ļepy pru�nicových závŊsŢ mohou být opotŚebeny max. 2 mm.
VŊt�í opotŚebení je povoleno opravit zavaŚením a vyvrtáním nebo vypouzdŚením. PŚi opravŊ
vahadla je nutno dodr�et rozteļe dŊr s pŚesností ± 0,5 mm.
Hlavní ļep smí být opotŚeben ..................................................................................max. 2 mm
Celková vŢle mezi ļepem a dírou smí být ...............................................................max. 2 mm
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Mezimost

181. Mezimost se po vyvázání vizuálnŊ prohlédne na trhliny nebo nálomy. Zji�tŊné trhliny
a deformovaná místa je povoleno opravit pouze podle schválených technologii. Rovinnost
mezimostu v místŊ kluznic musí odpovídat výkresové dokumentaci s následujícími dovole-
nými odchylkami:

a) pronesení mezimostu ................................................................................................30 mm,
b) prohnutí do strany od podélné osy .........................................................................± 25 mm,
c) pro zkŚí�ení na vý�ku od vodorovné roviny platí dvojnásobná hodnota tolerance platné pro

výrobce vozu. (Rovinnost mezimostu je nutno posuzovat zvlá�tŊ podle konstrukce vozu.)

182. Rovnání mezimostu se smí provádŊt jen zatepla. SvaŚování trhlin nebo nahŚívání me-
zimostu je dovoleno provádŊt jen v pŚítomnosti sváŚecího technika.

183. Jednostranná vŢle mezi neodpru�enými kluznicemi mostu a kluznicovým kruhem pod-
vozku smí být max. 6 mm. Odchylka smí ļinit ± 2 mm.

184. Dolní a horní díly toren se prohlédnou a opraví podle ļl. 169 a 170, 243 � 256. Prohlíd-
ka a oprava kulové torny s odpru�enou kladkou se provede podle ļl. 178.

185. Prohlídka a oprava nevypru�ených kluznic se provede podle ļl. 171.

186. Prohlídka a oprava odpru�ených kluznic s kladkami se provede podle ļl. 263 � 267,
268 � 270.

187. Nicohlav se prohlédne, ohnutý, nalomený nebo zlomený se vymŊní za nový. OpotŚe-
bení dŚíku nicohlavu smí být max. 2 mm. PŚi opotŚebení dŚíku vŊt�ím ne� 2 mm se nicohlav
opraví nebo vymŊní. Sestavený nicohlav musí být zaji�tŊn proti vysunutí maticí a závlaļkou,
popŚípadŊ pojistným tŚmenem. Ļep s kotouļem kruhové torny s vypru�enou kladkou se pro-
hlédne a opraví podle ļl. 178.

188. Olejové maznice a mazací trubiļky pro mazání toren vyļistit, uvolnŊné se vymŊní, ve
spojích utŊsní a po�kozené se opraví nebo vymŊní.

189. Mazací drá�ky a kanálky kluzných ploch tlakovou maznicí promazat. Vadné maznice
se vymŊní.

190. � 194. Neobsazeno
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Kapitola III

Pneumatická a mechanická brzda

195. Prohlídka, oprava, seŚízení a zkou�ka pneumatické brzdy, brzdového tyļoví a pákoví
se provede podle pŚedpisu ĻD V 15/II platného znŊní.

196. Oprava pneumatické brzdy pŚi revizi vozŢ se provede po 12 letech od poslední perio-
dické opravy tohoto uzlu. PŚi revizi vozŢ se v mezidobí 12 let se vykoná pŚi ka�dé opravŊ
Rev kontrola vzduchové brzdy s jejím pŚezkou�ením v následujícím rozsahu:

a) vizuální kontrolou se zjistí celkový stav (úplnost) brzdové výstroje; upevnŊní jednotlivých
brzdových pŚístrojŢ a neporu�enost plomb brzdových pŚístrojŢ

b) pŚezkou�ení pohyblivosti spojkových kohoutŢ, ovŊŚení funkļnosti jejich aretace a obno-
vení nátŊru spojkových kohoutŢ a spojkových hlavic

c) provést odkalení vzduchových jímek a prachojemu
d) seŚízení a zkou�ka brzdy se provede podle pŚedpisu ĻD V 15/II. Ze zkou�ky brzdy musí

být vyhotoven protokol. V pŚípadŊ závadného úļinkování nŊkterého z pŚístrojŢ brzdy je
nutno pŚístroj demontovat z vozu a opravit.

197. Oprava mechanické brzdy u vozŢ II. respektive III. udr�ovací skupiny se provede pŚi
ka�dé opravŊ Rev.
Oprava mechanické brzdy u vozŢ I. udr�ovací skupiny se provádí po 6 letech od poslední
periodické opravy tohoto uzlu. PŚi revizi vozŢ v mezidobí tj. po 2 a 4 letech od periodické
opravy vozu, pŚi nich� byla provedena oprava mechanické brzdy se vykoná pŚi opravŊ Rev
kontrola mechanické brzdy s jejím pŚezkou�ením v následujícím rozsahu:

a) stav brzdového pákoví a tyļoví (uvolnŊná pouzdra, viditelnŊ zvŊt�ené vŢle)

b) kontrola úplnosti a upevnŊní záchytek brzdových táhel a brzdových rozpor

c) pŚezkou�ení pohyblivosti ruļních pákových pŚestavovaļŢ a jejich namazání; po�kozené
nápisy na �títcích a nátŊry ovládacích rukojetí musí být opraveny

d) minimální tlou�Ška brzdových �palíkŢ u dvounápravových vozŢ musí být 35 mm a vozŢ
vícenápravových 45 mm

e) na hotovém voze se v zabr�dŊném stavu pŚekontroluje minimální vzdálenost ļela brzdo-
vého �palíku od ļela kola, která musí být:

 u v�ech  podvozkŢ typu Y25 a jeho modifikacích a dvounápravových vozŢ
od roku výroby 1980 ................................................................................................ 10 mm
u ostatních nákladních vozŢ .....................................................................................  6 mm

V pŚípadŊ, �e zji�tŊné hodnoty jsou men�í ne� zde uvedené, musí být provedena oprava
mechanické brzdy podle pŚedpisu ĻD V 15/II.

198. U vozidel, kde souļástí technických podmínek vozu je �pŚedpis pro obsluhu a údr�bu
brzdy ZB�, se pŚi opravŊ brzdy postupuje podle dotyļného pŚedpisu.
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199. Provozní respektive vnitŚní revize vzduchojemŢ nákladního vozu vykoná revizní technik
tlakových nádob podle vyhlá�ky MD ļ. 100/1995 Sb. v platném znŊní. O provedené zkou�ce
vyplní pŚíslu�né doklady (pasporty).

200. � 204. Neobsazeno
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KAPITOLA IV

Spodek vozu

A. RÁM VOZU

Kostra spodku vozu

205. V�echny ļásti rámu se po vyvázání oļistí a prohlédnou, zvlá�tŊ nýtové, �roubové
a svaŚované spoje. UvolnŊné nýty se vymŊní, volné �rouby se utáhnou a zajistí, vadné se
vymŊní. Prasklé svary spojŢ a zji�tŊné trhliny se po pŚípravŊ pro svar zavaŚí.

206. U vozŢ II. a III. udr�ovací skupiny se provede promŊŚení rámu vozu respektive jeho
ļástí podle pŚedpisu ĻD V 20/20. Z mŊŚení spodku vozu musí být vystaven mŊrový list. Je-li
nutné na základŊ tohoto mŊŚení provést opravu na rámu vozu, musí se provést kontrolní
pŚemŊŚení. K docílení povolených jednotlivých tolerancí je dovoleno ļásti rámu rovnat za
tepla.
U vozŢ I. udr�ovací skupiny se promŊŚení spodku vozu provádí po 6 letech podle pŚedpisu
ĻD V 20/20.

207. � 208. Neobsazeno

Podélník, páteŚový nosník

209. Ohnutí podélníku nebo páteŚového nosníku nad povolenou mez (pŚedpis ĻD V 20/20)
musí být vyrovnáno. PŚi rovnání nesmí dojít k poru�ení materiálu nebo vzniku trhlin. Trhliny
ve svaru se po pŚípravŊ pro svar zavaŚí. Zji�tŊné podélné a pŚíļné trhliny podélníkŢ je dovo-
leno opravit.

210. Podélné, pŚíļné trhliny, lomy stojiny a pŚírub se opraví odvrtáním konce trhliny, vydrá�-
kováním a oboustranným zavaŚením. Sváry musí být provedeny podle pŚedpisu ĻD V 95/5
a schválených WPS. Provedené svary musí být oznaļeny znaļkou pŚíslu�ného sváŚeļe.

211. Vadné místo zeslabené korozí více ne� je povoleno v ļl. 110 nebo místo se shlukem
trhlin v délce podélníku 400 mm a podélné trhliny del�í ne� 200 mm musí být opraveny vy-
Śíznutím a po provedené pŚípravŊ pro svar vsazením nového dílu zavaŚeny. Sváry musí být
provedeny podle pŚedpisu ĻD V 95/5 a schválených WPS. Provedené svary musí být ozna-
ļeny znaļkou pŚíslu�ného sváŚeļe.

212. U podélníkŢ v místŊ pru�nicového koníku, opraveného zavaŚením, musí být stojina
s pŚírubou vyztu�ena dvŊma svislými pŚivaŚenými �ebry. PŚed opravou musí být koník de-
montován.

Ļelníky

213. Je povoleno ponechat ohnutí ļelníku na vý�ku maximálnŊ 10 mm, ohnutí ļelníku do
strany maximálnŊ 5 mm, ze�ikmení stojiny ve svislém smŊru (podle obr. 1) max. 3 mm.
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214. Ohnutí ļelníku nebo ze�ikmení stojiny ve svislém smŊru nad povolenou mez musí být
vyrovnáno. PŚi rovnání nesmí dojít k poru�ení materiálu nebo vzniku trhlin.

215. Dosedací plochy pod nárazníky musí být rovné a na vý�ku i do stran musí zaruļovat
souosost nárazníkŢ. Místní prohnutí ļelníku pod nárazníkem do 3 mm je dovoleno ponechat
av�ak deska nárazníku musí po celém svém obvodu dosedat na ļelník vozu.

m ŊŚíc í d rá t

D ovo lená  odc hy lk a
k ¢ 3  m m

Obr. 1 � Ze�ikmení stojiny ļelníkŢ

216. Oprava podélných a pŚíļných trhlin a míst zeslabených korozí se provede podle ļl. 210
a 211.

217. Otlaļení dŊr pro upevŔovací �rouby nárazníkŢ smí být maximálnŊ 2 mm.

PŚíļníky, hlavní pŚíļníky výztuhy, boļní podlahové rámy, spodní rámy

218. Je dovoleno ponechat ohnutí maximálnŊ 5 mm, pokud nenaru�uje správnost funkce
pohyblivých mechanismŢ a tŊsnost dveŚí. VŊt�í ohnutí musí být za tepla vyrovnáno. Jednotli-
vé díly vļetnŊ styļných desek a spojovacích úhelníkŢ zlomené nebo naru�ené korozí více
ne� povoluje ļl. 110 musí být vymŊnŊny.

219. Podélné a pŚíļné trhliny se opraví podle ļl. 210 a 211.

220. Výztuhy, ve kterých je zakotveno táhlové ústrojí, jsou-li nalomené, musí být po pŚípravŊ
pro svar zavaŚeny. Jsou-li zlomené nebo naru�ené korozí více ne� povoluje ļl. 110 musí být
vymŊnŊny.

221. � 224. Neobsazeno
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Vzpínadla

225. PŚipou�tí se ohnutí boļnice vzpínadla max. 10 mm. VŊt�í deformace musí být vyrovná-
ny za tepla, lomy a trhliny po pŚípravŊ pro svar zavaŚeny.

Krakorce

226. Krakorce se prohlédnou a zkontrolují na lomy a trhliny. Krakorce ohnuté, zlomené nebo
zeslabené korozí více ne� povoluje ļl. 110 musí být za tepla vyrovnány, trhliny a lomy po
pŚípravŊ pro svar zavaŚeny nebo vymŊnŊny.

Rozsochy a rozsochové spony

227. Rozsochy se prohlédnou, jejich kolmost se pŚemŊŚí. Odchylka od kolmosti v ļásti vodí-
cích ploch pŚílo�ek ve vzdálenosti 100 mm od spodní hrany  vodící plochy rozsochy smí být
maximálnŊ 3 mm (obr. 2).

228. Spojení rozsoch s podélníkem musí být vizuálnŊ pŚekontrolováno, zji�tŊné závady od-
stranŊny. U rozsoch pŚivaŚených se vadné svary vydrá�kují a znovu zavaŚí. U rozsoch nýto-
vaných se zkontroluje upevnŊní v�ech nýtŢ, uvolnŊné nýty se vymŊní. PŚi uvolnŊní více ne�
jedné tŚetiny nýtŢ se rozsocha demontuje a znovu pŚinýtuje.

229. Kované nebo lisované rozsochy je dovoleno vyrovnat. Rovnání bez demontá�e je po-
voleno jenom na pŚístupných místech, nikoli v místech styku s podélníkem.

230. Rozsochy zeslabené korozí více ne� povoluje ļl. 110 nebo rozsochy s trhlinami v dí-
rách pro nýty musí být vymŊnŊny.

231. OpotŚebení pŚílo�ek nebo vodicích ploch rozsoch je dovoleno ponechat ve smŊru po-
délném a pŚíļném max. 2 mm.

¢

Dovolená odc hy lka
f,  r ¢  3m m

Obr. 2 � Kolmost pŚílo�ek rozsoch
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232. Podélné i pŚíļné vŢle mezi lo�iskovou skŚíní a rozsochami pŚi jednoduchých a dvojitých
závŊsech ve vztahu k rozvoru pojezdu jsou uvedeny v pŚíloze ļ. 2.

233. Rozsochové spony se prohlédnou, jejich upevnŊní na rozsochách se zkontroluje, zá-
vady musí být odstranŊny. Ohnuté spony se za tepla vyrovnají, otlaļení dŊr pro �rouby smí
být max. 1,5 mm, pŚi vŊt�ím otlaļení se otvory zavaŚí a znovu vyvrtají. U lisovaných rozsoch
musí spony tvarovŊ obepínat dvojici rozsoch.

234. K upevnŊní rozsochových spon se musí pou�ívat stanovený spojovací materiál podle
výkresové dokumentace daného typu vozu (�rouby, korunové matice a závlaļky odpovídají-
cího prŢmŊru a nebo samojistící matice). Zaji�tŊní závlaļek musí být provedeno jejich roze-
hnutím min. o 45¯.

Koníky

235. Souosost dvojice protilehlých koníkŢ (u jednoho dvojkolí) smí mít následující odchylky:
vý�kový rozdíl stŚedŢ dŊr ..........................................................................................max. 5 mm
díry pro ļepy mohou být opotŚebeny
vypouzdŚené .............................................................................................................max. 2 mm
nevypouzdŚené ........................................................................................................max. 3 mm

PŚípustná odchylka kolmosti jednoho koníku je ± 2 mm. PŚípustná odchylka souososti os
stŚedŢ dŊr koníkŢ a osy vodicích pŚílo�ek rozsoch se pŚipou�tí 7 mm. Koníky, které mají díry
pro ļepy opotŚebeny více ne� 2 mm se vymŊní, popŚípadŊ vypouzdŚí.

236. Pru�nicové koníky se prohlédnou, nalomené upevŔovací svary se vysekají a znovu
zavaŚí. Deformaci ramen je dovoleno vyrovnat za tepla. PŚi nalomení, zlomení nebo trhlinách
ramen musí být koník vymŊnŊn.

237. Koníky, které mají díry pro ļepy opotŚebeny více ne� je dovoleno se vymŊní, popŚípadŊ
vypouzdŚí.

238. � 242. Neobsazeno

Horní díly torny

243. Bez demontá�e se zkontroluje upevnŊní a spojení torny s hlavním pŚíļníkem. PŚi zji�-
tŊní byŠ jen jednoho povoleného upevŔovacího �roubu nebo posunutí ļi uvolnŊní horního
dílu torny se demontuje. Demontuje se i pŚi zji�tŊní jiných závad, je� je nutno opravit mimo
vŢz. U toren mazaných maznicemi se zkontrolují mazací knoty, tŊsnost a prŢchodnost ma-
zacích rozvodŢ.

244. Obrys kluzné plochy musí být pŚemŊŚen �ablonou, má-li správný výkresový obrys
a pŚekontrolována hladkost povrchu. Trhliny toren je povoleno opravit podle schváleného
technologického postupu.
Hrubé vady stykových míst horního a dolního dílu torny se opraví, pŚiļem� nesmí dojít
k zhor�ení celkového geometrického tvaru toren.
PŚebrou�ením se odstraní ostré hrany opotŚebených míst, pŚípadnŊ se ohladí smirkovým
plátnem.
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245. Soustru�ením nesmí dojít k zeslabení torny o více ne� 5 mm na stykovém místŊ horní-
ho a dolního dílu torny. PŚi vŊt�ím opotŚebení je dovoleno opotŚebená místa navaŚit a opra-
covat.

246. OpotŚebení dosedací plochy torny pro vlo�ku nebo nicohlav je dovoleno opravit opra-
cováním. Celkové sní�ení vnitŚní plochy opracováním nesmí být vŊt�í ne� 1 mm. V pŚípadŊ
opravy vnitŚní dosedací plochy torny pro vlo�ku nebo nicohlav opracováním smí být sní�ení
vnŊj�í stykové plochy torny max. 4 mm.

247. Vlo�ka otoļného ļepu smí mít dosedací plochy pro nicohlav a tornu opotŚebeny max.
1 mm. VŊt�í opotŚebení je dovoleno renovovat.

248. Torny musí na pŚíļník nebo stŚedicí kruh dosedat po celé dosedací plo�e. Celkový
souļet místních mezer nesmí pŚekroļit 15 % celkové dosedací plochy torny.
Otlaļení osazení torny, stŚedicího kruhu je povoleno max. 1 mm. Pokud není torna zaji�tŊna
stŚedicím kruhem, musí ka�dý ozub torny dosedat na pásnici pŚíļníku min. na 50 % své dél-
ky. VŊt�í opotŚebení musí být opraveno navaŚením a opracováním.

249. Díry torny pro upevŔovací �rouby smŊjí být otlaļeny max. 2 mm. VŊt�í opotŚebení je
povoleno opravit zavaŚením a pŚevrtáním.

250. Mazací otvory a drá�ky se v tornŊ proļistí. Je povolena oprava mazacích drá�ek pro-
brou�ením. Mazací trubiļky a schránky na olej se vyļistí, uvolnŊné upevní, netŊsné spoje se
utŊsní, zdeformované opraví nebo vymŊní. Mazací knoty se v�dy vymŊní.

251. Nicohlav se prohlédne, ohnutý se vyrovná, nalomený vymŊní. OpotŚebení dŚíku nico-
hlavu smí být max. 2 mm. VŊt�í opotŚebení je dovoleno renovovat.

252. OpotŚebení dosedací plochy nicohlavu pro vlo�ku nebo tornu smí být max. 1 mm. VŊt�í
opotŚebení je dovoleno renovovat.

253. Celkové opotŚebení osazení nicohlavu pro pojistku smí být max. 2 mm, vŊt�í opotŚebe-
ní je dovoleno renovovat.

254. Díra v nicohlavu pro klín smí být opotŚebena max. 1 mm. PŚi vŊt�ím opotŚebení se ni-
cohlav vymŊní, pŚípadnŊ opraví renovací.

255. Pojistka nicohlavu, klín, podlo�ka nebo distanļní trubka zdeformované, opotŚebené
více ne� 2 mm se vymŊní.

256. Celková dovolená vŢle po montá�i dílŢ horní a dolní torny smí být ve svislém smŊru
vŊt�í ne� výkresové hodnoty maximálnŊ v�ak 10 mm (mezi pojistkou nicohlavu nebo podlo�-
kou nicohlavu a spodní ļástí dolní torny). U podvozkŢ typu 26.2, a Y 25 je výkresová vŢle
2 mm.

257. � 259. Neobsazeno
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Horní kluznice pevné

260. Dr�áky kluznice se prohlédnou, promŊŚí, uvolnŊné upevní, nalomené litinové vymŊní,
ostatní se opraví zavaŚením a opracováním na výkresové rozmŊry nebo se vymŊní. OpotŚe-
bené kluzné plochy je dovoleno opravit navaŚením a opracováním nebo dosazením vlo�ky.

261. OpotŚebené vlo�ky kluznic pŚivaŚené nebo �roubované se vymŊní. Tlou�Ška pŚivaŚené
vlo�ky musí být min. 3 mm. U �roubovaných musí být minimální tlou�Ška vlo�ky o 3 mm vŊt�í
ne� dovolený rozmŊr pro zapou�tŊní hlavy �roubu. Vlo�ky kluznice z ocelového plechu se
vymŊní.

262. VŢle mezi kluznicemi podvozku a rámem spodku vozu musí odpovídat ļl. 160.

Horní kluznice vypru�ené

263. Jednotlivé ļásti vypru�ené kluznice se demontují, prohlédnou a promŊŚí.

264. Kluzné plochy kluznic smŊjí být opotŚebeny max. 2,5 mm. VŊt�í opotŚebení je povoleno
opravit navaŚením a opracováním nebo výmŊnou kluznice.

265. Celková vŢle mezi kluznými vodícími plochami vodítka vedení, vnŊj�ího a vnitŚního
pouzdra smí být max. 4 mm oproti výkresovým hodnotám. PŚi vŊt�í celkové vŢli se vadný díl
vymŊní nebo opraví navaŚením a opracováním.

266. Pásová ku�elová pru�ina unavená, nalomená nebo zlomená se vymŊní. PŚípustné sní-
�ení volné vý�ky je max. 20 mm. Je dovoleno pou�ít pru�in s od�típnutým okrajem do hloub-
ky 10 mm a délky 15 mm.
Pro dosa�ení pŚedepsaného rozmŊru stlaļení a pŚedpŊtí pru�iny lze upravit tlou�Šku podlo�-
ky pru�iny.

267. Otlaļení opŊrné desky pru�in do 3 mm je povoleno ponechat. VŊt�í opotŚebení se
opraví navaŚením a opracováním.

Kluznicové kladky

268. Jednotlivé ļásti kluznicových kladek se demontují, prohlédnou a promŊŚí. OpotŚebení
ļepŢ kladek smí být max. 1,5 mm, vŊt�í opotŚebení je dovoleno opravit renovováním nebo
výmŊnou ļepu.

269. Plochá místa na obvodŊ kladek smŊjí být do hloubky max. 1 mm. OpotŚebení díry klad-
ky smí být max. 1,5 mm. Celková vŢle mezi ļepem a kladkou smí být max. 2 mm. Ļepy kla-
dek musí být v lŢ�kách vypru�eného tŊlesa kluznice nebo pŚíļníku pevné. Otlaļené díry je
povoleno opravit navaŚením nebo pŚepouzdŚením.

270. Maznice ļepu kladky i mazací díry a drá�ky v ļepu se prohlédnou, pŚezkou�ejí a doplní
mazivem. Vadné maznice se vymŊní. Mazací trubiļky, jejich spoje a schránky na olej se pro-
ļistí a zkontroluje prŢchodnost, uvolnŊné se upevní, po�kozené opraví nebo vymŊní. NetŊs-
né spoje se utŊsní. Mazací knoty se vymŊní.

271. � 275. Neobsazeno
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B.TÁHLOVÉ A NARÁ�ECÍ ÚSTROJÍ

276. PŚi revizi vozu se táhlové a nará�ecí ústrojí demontuje z vozu a opraví podle pŚedpisu
ĻD V 99/14. Na voze musí být po opravŊ ponechány v�dy nárazníky, �roubovky a táhlové
ústrojí stejného typu. PŚi demontá�i upevŔovacích �roubŢ nárazníkŢ musí být zabránŊno
tepelnému ovlivnŊní nárazníkŢ.

277. U vozŢ I. udr�ovací skupiny se demontá� táhlového a nará�ecího ústrojí provádí po
6 letech od poslední opravy tohoto uzlu. PŚi revizi vozŢ v mezidobí po 2 a 4 letech se vykoná
kontrola na vozu s následujícím rozsahem:

nará�ecí ústrojí
a) ko� a tŊleso nárazníku vizuálnŊ prohlédnout na výskyt deformací popŚípadŊ trhlin, v pŚí-

padŊ podezŚení na výskyt trhlin provést kontrolu magnetickou metodou
b) sváry v pŚechodu trubky ko�e do základní desky a sváry v pŚechodu tŊlesa nárazníku do

podlo�ky talíŚe a z podlo�ky talíŚe do talíŚe vizuálnŊ prohlédnout, v pŚípadŊ podezŚení na
výskyt trhlin provést kontrolu magnetickou metodou

c) nárazník nesmí mít stopy po tepelném zásahu a zápalech
d) nevypru�ený chod nárazníku musí být nulový
e) kontrola upevnŊní nárazníkŢ na ļelníku vozu podle ļl. 279
f) kontrola stavu ļelní plochy talíŚe; ve stŚedu talíŚe je dovoleno maximální opotŚebení 3 mm
g) celková vŢle mezi trubkou a ko�em nárazníku mŢ�e být max. 4 mm
h) provede se namazání trubky a ļelní plochy talíŚe nárazníku schváleným mazacím tukem
i) kontrola pŚípadnŊ obnovení znaļek podle TN� 28 0083

táhlové ústrojí
a) táhlový hák, táhlo s trhlinami musí být vymŊnŊn
b) opotŚebení táhlového háku v zábŊrném bodŊ mŢ�e být max. 7 mm
c) rozevŚení táhlového háku musí být v rozmezí hodnot 41 � 46,5 mm
d) opotŚebení ļtyŚhranu háku ve styku s vodítkem smí být max. 5 mm
e) délka pry�okovového vypru�ení UNICUPLER (SNCF) musí být v rozmezí 180 � 184 mm

(v pŚípadŊ pou�ití jiného typu vypru�ení platí pro tuto hodnotu TP pro daný typ vypru�ení);
opotŚebené pry�okovové lamely vymŊnit

f) vodítko táhlového háku, otoļný ļep táhlového ústrojí a vedení táhla se nama�e schvále-
ným plastickým mazivem

�roubovka
a) �roubovka se prohlédne a vyzkou�í se její funkce protoļením v celé délce závitu vŚetena;

�roubovka nefunkļní nebo s viditelnŊ po�kozenými ļástmi �roubovky musí být opravena
nebo vymŊnŊna. VŢle mezi otvory (závŊsnice a tŚmenu �roubovky) a pŚíslu�ným ļepem
(ļep �roubovky a matice tŚmene) smí ļinit max. 4 mm.

b) kontrola tlou�Šky tŚmenu v místech dotyku s hákem � minimální rozmŊr 38 mm
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c) kontrola háļku pro zavŊ�ení �roubovky; po�kozený opravit pŚípadnŊ dosadit nový
d) �roubovka se nama�e schváleným plastickým mazivem

V pŚípadŊ zji�tŊní nedostatkŢ se provede demontá� po�kozeného dílu z vozu a jeho oprava
podle pŚedpisu ĻD V 99/14.

278. PŚi montá�i smí být na vŢz dosazeno jen táhlové a nará�ecí ústrojí schválené pro daný
typ vozu. V pŚípadŊ, �e pro daný vŢz je schváleno více provedení, platí, �e na jednom vozi-
dle musí být táhlové nebo nará�ecí ústrojí tého� provedení.

279. K upevnŊní trubkových nárazníkŢ na ļelníky vozu je mo�né pou�ít pouze ní�e uvede-
ných zpŢsobŢ:

I. alternativa

� �roub M24 dle ļ. v. K 02 2495/a,
� matice M24 ĻSN 02 1401.1, mechanické vlastnosti 5D
� pojistný plech dle ļ. v. 935 � v � 4-4418

II. alternativa

� �roub M24 dle ļ. v. K 02 2495/a
� matice M24 ĻSN 02 1401.1, mechanické vlastnosti 5D
� profilová pérová podlo�ka schváleného typu

III. alternativa

� �roub M24 dle ļ. v. K 02 2495/a
� samojistící matice M24 schváleného typu

280. Jednotlivé alternativy nelze na jednom voze mezi sebou kombinovat a pŚi montá�i je
potŚeba dodr�et následující zásady:

a) pŚed montá�í nárazníku se dosedací plocha pod nárazníkem zbaví rzi, oļistí a obnoví se
základní nátŊr

b) musí být dodr�ena rovinnost dosedací plochy pod nárazník dle ļl. 215
c) plynulé dota�ení matic momentovým klíļem, Mk= 275 Nm. Deska nárazníku musí po ce-

lém svém obvodu dosedat na ļelník vozu.
d) pro zpŊtnou montá� nelze pou�ít �rouby, matice a pru�né podlo�ky geometricky znehod-

nocené
e) samojistné matice nelze opakovanŊ pou�ít
f) pojistný plech lze opakovanŊ pou�ít pokud není mechanicky po�kozen a nevykazuje �ád-

né vady

281. Vzdálenost od talíŚe nestlaļených nárazníkŢ k zábŊrnému bodu nevyta�eného táhlo-
vého háku musí být v mezích 335 � 400 mm. Rozteļ stŚedŢ nárazníkŢ musí být v rozmezí
1740 � 1760 mm.
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282. Vý�ka stŚedŢ nárazníkŢ 1), 2) prázdného vozu od temene kolejnice mŊŚená na nivelizo-
vaném pracovi�ti3) u v�ech vozŢ po revizi musí být v rozmezí:

Vý�ka nárazníkŢ ..................................................................................................1 060 +5/-20 mm
pokud schválené TP daného typu vozu nestanovují jinou základní jmenovitou vý�ku. Pak
platí TP pŚíslu�ného vozu.
dovolený rozdíl vý�ek stŚedŢ nárazníkŢ na ļelníku ....................................................... 15 mm

dovolený rozdíl vý�ek stŚedŢ nárazníkŢ na vozu ........................................................... 25 mm

283. V pŚípadŊ, �e nelze dodr�et minimální vý�ku nárazníkŢ podle ļl. 282, je mo�né u vozŢ
s pru�nicemi pou�ít podlo�ky pod pru�nice podle pŚílohy ļ. 5. Pou�ité podlo�ky musí být
stejné vý�ky a to na jednom dvojkolí u dvounápravových vozŢ a v jednom podvozku u více-
nápravových vozŢ.
Tyto podlo�ky nelze pou�ít po opravŊ Rev u vozŢ Gbqs,Gbkkqs a Gbkkqss. Minimální vý�ka
stŚedŢ nárazníku od temene kolejnice je stanovena na hodnotu 1 020 mm. PŚi neplánova-
ných opravách lze u tŊchto vozŢ pou�ít podlo�ky do vý�ky 10 mm.

284. U vozŢ s podvozky typu Y 25 je dovoleno k dosa�ení vý�ky nárazníkŢ podlo�ení tŊlesa
horní torny a kluznic na voze podlo�kami tak, aby minimální pŚesah torny a vodícího krou�ku
torny byl 10 mm.

285. � 287. Neobsazeno

1) StŚed talíŚe nárazníku je tvoŚen prŢseļíkem vodorovné a svislé osy talíŚe
2) PŚi mŊŚení vozŢ s pŚepá�kami (Hbbillss, Habbillss), musí být pŚepá�ky rovnomŊrnŊ roz-

místŊny v celé délce vozu.
3) Maximální vý�ková odchylka od vodorovné roviny na mŊŚících místech nesmí pŚesáh-

nout 1 mm
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C. PODLAHA VOZU

Podlaha v�eobecnŊ

288. Podlaha vozu musí být provedena v souladu s platnou výkresovou dokumentací pro
daný typ vozu.

Podlaha kovová

289. Je povoleno ponechat místní prohnutí podlahy do hloubky max. 30 mm bez vyrovnání,
pokud není na závadu správné ļinnosti táhlového ústrojí, brzdového nebo jiného mechanis-
mu a tŊsnosti dveŚí a klapek. PŚi vŊt�ím prohnutí nebo po�kození podlahy se musí jednotlivé
tabule demontovat nebo vyrovnat za tepla na voze. V pŚípadŊ prora�ení podlahy je dovoleno
provést opravu záplatou pŚivaŚenou po celém jejím obvodu. Záplata musí být ze stejné
tlou�Šky materiálu jako je výkresová tlou�Ška podlahy. Není pŚípustná jakákoli netŊsnost
podlahy.

290. Místa naru�ená korozí více ne� uvádí ļl. 110 se opraví vyŚíznutím a vsazením nového
dílu. Je-li podlaha naru�ena korozí na plo�e vŊt�í ne� polovina tabule, musí být vymŊnŊna
celá tabule pŚi zachování pŢvodní tlou�Šky materiálu a zpŢsobu upevnŊní.

Podlaha vozŢ Falls

291. Podlaha se prohlédne a promŊŚí tlou�Ška materiálu. Nejslab�í síla plechu podlahy musí
být minimálnŊ 3,25 mm (co� je 65 % jmenovité tlou�Šky pŢvodního materiálu).

292. MístnŊ korozí naru�ená pŚípadnŊ prora�ená místa na podlaze do maximální velikosti
100 cm2 se opraví vyŚíznutím po�kozeného materiálu a vsazením záplaty o síle 5 mm za
dodr�ení následujících podmínek:

a) tlou�Ška plechu místŊ svarového spoje musí být min. 3,5 mm

b) záplata musí lícovat s pŢvodním materiálem a musí být vaŚena po celém svém obvodu

293. V pŚípadŊ po�kození více jak tŚí míst se opraví tak, �e se vsadí pás v celé délce podla-
hy za dodr�ení následujících podmínek:

a) vsazený díl musí pŚesahovat vyŚíznutý otvor o min. 30 mm a max. 50 mm; tlou�Ška záplaty
5 mm

b) tlou�Ška plechu podlahy v místŊ svarového spoje musí být min. 3,5 mm

c) bude proveden obvodový koutový svar z vnŊj�í a vnitŚní strany záplaty

294. U po�kození podlahy pod 65 % pŢvodní síly materiálu se provede výmŊna celé podla-
hy.

295. � 298. Neobsazeno
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Podlaha dŚevŊná

299. Podlahové pŚíŚezy nalomené, zlomené, na�típnuté nebo naru�ené hnilobou musí být
vymŊnŊny, hŚeby a dráty odstranŊny. Prkno musí být té� vymŊnŊno, pŚesáhne-li jeho zesla-
bení 10 % pŢvodní tlou�Šky (u podlahového prkna o tlou�Šce 60 � 70 mm 20 % pŢvodní
tlou�Šky).

300. Tlou�Ška nových pŚíŚezŢ musí odpovídat jmenovitému výkresovému rozmŊru s dovole-
nou odchylkou + 5/� 2; mm a �íŚce min. 150 mm s výjimkou závŊrného prkna. Prkna s �íŚkou
vŊt�í jak 200 mm je nutno na ka�dé stranŊ upevnit 2 �rouby. Je povoleno ponechat pŚevý�e-
ní mezi sousedními pŚíŚezy max. 5 mm. Podlahové pŚíŚezy zavŚených vozŢ musí být na vnitŚ-
ní stranŊ hoblované. U nákladních vozŢ zavŚených a vysokostŊnných se pou�ívají výhradnŊ
podlahová prkna s polodrá�kou.

301. U novŊ dosazených pŚíŚezŢ musí být dodr�eno procento vlhkosti dŚeva do 22 %, pokud
není v technických podmínkách vozu uvedeno jinak.

302. DŚevŊné li�ty délky do 1 m musí být upevnŊny 2 �rouby, do 3 m délky nejménŊ 4 �rou-
by, pŚes 3 m délky nejménŊ 5 �rouby.

303. Podlaha musí být tŊsná. Je povolena vŢle mezi sousedními pŚíŚezy:
� u otevŚených vozŢ max. 3 mm,
� u zavŚených vozŢ max. 2 mm.

304. U podlah z pŚekli�kových desek se provede kontrola jejího pŚipevnŊní. UvolnŊné �rou-
bové spoje se dotáhnou. Desky nalomené, zlomené prora�ené nebo s po�kozením povrchu
(vrypy, rýhy apod.) nad 30 % plochy podlahy vozu se musí vymŊnit. PŚesazení sousedních
desek popŚípadŊ desky vŢļi kostŚe spodku smí být max. 1,0 mm. Zji�tŊné netŊsnosti mezi
rámem a deskami se vytmelí podle údajŢ v konkrétních technických podmínkách. Lokální
po�kození protiskluzové fólie (do 20 % plochy) a nerovnosti vŊt�í jak 1 mm mezi deskami
nebo deskami a rámem se opraví vytmelením dvouslo�kovým vláknovým plnícím tmelem.

305. � 309. Neobsazeno

Podlaha kombinovaná

310. Pro opravu kombinované podlahy platí pro kovovou ļást ustanovení ļl. 288 � 290 a ļl.
299 � 303 pro dŚevŊnou ļást. Ocelové profily v místŊ styku s dŚevŊnou ļástí podlahy smŊjí
mít místní deformace do 10 mm.
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Podlahy chladicích vozŢ pro pŚepravu masa

311. Za úļelem prohlídky a zji�tŊní stavu podlahových plechŢ, pŚíŚezŢ a izolace musí být
ļásteļnŊ odmontováno oplechování a odebrány 1 � 2 kusy pŚíŚezŢ po celé délce boļních
stran skŚínŊ.

312. Podlahová prkna nebo trámce naru�ené hnilobou, nalomené nebo zlomené se vymŊní.
Trámce podélnŊ na�típnuté se pŚíļnŊ provrtají a stáhnou �rouby.

313. NovŊ dosazené pŚíŚezy musí odpovídat ļl. 300 s tím, �e dovolené pŚevý�ení mezi sou-
sedními pŚíŚezy je max. 2 mm. Podlaha po zaklopení musí být tŊsná.

314. Podlaha u zásobníku ledu i podlaha lo�ného prostoru u star�ích vozŢ musí mít sklon
25 mm na 1 m smŊrem k otvorŢm výtokových trubek.

315. Výtokové trubky i misky vodních uzávŊrŢ se prohlédnou, pŚeļistí, vadné opraví nebo
vymŊní. Trubky musí být dobŚe pŚipevnŊny k podlaze a natŚeny.

316. Podlahové prahy pŚipevnŊné na podlaze u zásobníku ledu nesmŊjí být po�kozeny
a musí být oplechovány pozinkovaným plechem min. tlou�Šky 0,7 mm. Jednotlivé tabule ple-
chu se pŚeplátují a pŚipevní hŚeby, �vy a hlavy musí být zaletovány. Konce plechu podlahy
musí být zahnuty na boļní i ļelní stŊnŊ do vý�ky 150 � 200 mm a s boļním oplechováním
spojeny lemem.

317. Gumoasfaltové tŊsnŊní se prohlédne. Vadné tŊsnŊní se odstraní, místo se oļistí
a znovu zalije roztaveným gumoasfaltem. PŚi výmŊnŊ tŊsnŊní je nutno dodr�et postup podle
návodu výrobce.

318. Vadná izolace se vymŊní. Izolace nesmí být vlhká a musí správnŊ vyplŔovat prostory
mezi podlahami.

Jiskrové plechy

319. Jiskrové plechy prohlédnout, po�kozené (prorezavŊlé � viz ļl. 110, ohnuté) opravit ne-
bo dosadit nové v souladu s výkresovou dokumentací vozu. UvolnŊné plechy upevnit, chy-
bŊjící dosadit. Minimální vzdálenost rovného jiskrového plechu od spodní ļásti dŚevŊné
podlahy musí být 80 mm, u zahnutých jiskrových plechŢ minimálnŊ 20 mm v nejvy��ím místŊ
a 180 mm na koncích plechu.

320. � 324. Neobsazeno
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KAPITOLA V

Nástavba

A. SKřÍœ VYSOKOSTŉNNÝCH VOZš řADY E

SkŚíŔ vozu

325. SkŚíŔ vozu se prohlédne a promŊŚí. Odchylka od kolmosti (ze�ikmení) ke spodku vozu
smí být za podmínky dodr�ení jízdního obrysu vozu ve vý�i horního rámu u vozŢ s vý�kou
boļnic (vý�ka boļnic je mŊŚena uvnitŚ vozu od podlahy)
do 1000 mm .......................................................................................................max. 15 mm

1500 mm........................................................................................................max. 20 mm
pŚes 1500 mm........................................................................................................max. 30 mm

326. Sloupky, rámy výztuhy je dovoleno ponechat ohnuté na 1 m délky max. na 5 mm. VŊt�í
ohnutí je povoleno za tepla vyrovnat. Dovolené ohnutí nesmí naru�it volný chod a tŊsnost
dveŚí, klapek a jejich závŊrŢ. Sloupky, rámy, výztuhy nalomené nebo zlomené musí být po
úpravŊ pro svar zavaŚeny a opracovány, nebo dosazeny nové. Je povoleno nastavování
sloupkŢ stŚe�ních, rohových a dveŚních. Rohovníkové desky nebo spojovací úhelníky nalo-
mené je povoleno zavaŚit, zlomené desky musí být vymŊnŊny. Je-li lom v místŊ nýtového
spoje, musí se pŚíslu�ná ļást vyŚíznout a dosadit nová.

327. Místní naru�ení korozí u jednotlivých dílŢ kostry skŚínŊ musí vyhovovat ustanovení
ļl. 110. PŚi vŊt�ím místním naru�ení korozí se vadná ļást vyŚízne a nahradí novou. PŚi vŊt-
�ím celkovém naru�ení korozí se vadný díl vymŊní.

Plechové oblo�ení skŚínŊ

328. Plechové oblo�ení se prohlédne, maximální dovolená nerovnost plechového oblo�ení
boku je 20 mm na 1 m a ļela vozu je 30 mm na 1 m, pokud neovlivŔuje tŊsnost dveŚí, klapek
a jejich závŊsŢ. VŊt�í deformace se za tepla vyrovnají. Trhliny plechového oblo�ení musí být
po vyrovnání zavaŚeny. Oprava plechové výplnŊ je povolena vsazením a zavaŚením nového
plechu dle ļl. 329. Oprava oblo�ení záplatami je zakázána.

329. Naru�ení korozí u oblo�ení je povoleno podle ļl. 110. PŚi vŊt�ím místním naru�ení ko-
rozí se vadné místo vyŚízne a vsadí nová ļást v pŢvodní tlou�Šce materiálu, po obvodŊ pŚiva-
Śená. PŚi vŊt�ím celkovém naru�ení tabule korozí se vymŊní celá tabule.

330. PŚi výmŊnŊ nebo opravŊ tabule oblo�ení se odkrytá ļást kostry musí opatŚit základním
nátŊrem.

331. � 334. Neobsazeno
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KŚídlové boļní dveŚe

335. KŚídlové boļní dveŚe se prohlédnou, promŊŚí a pŚezkou�í na tŊsnost se skŚíní. NetŊs-
nost mezi dveŚmi a skŚíní smí být max. 2 mm. Za úļelem dosa�ení tŊsnosti dveŚí je dovoleno
pŚistehování tŊsnících páskŢ o min. tlou�Šce 3 mm a �íŚce min. 30 mm.

336. Deformovaná kŚídla dveŚí se vyrovnají, trhliny se zavaŚí. Naru�ení dveŚí korozí musí
vyhovovat ļl. 110, pŚi vŊt�ím naru�ení korozí je povoleno vadnou ļást opravit vyŚíznutím
a nastavit novým dílem. Je-li kŚídlo dveŚí naru�eno korozí více ne� 50 % celkové plochy, vy-
mŊní se celé kŚídlo dveŚí. Rámy a oblo�ení musí vyhovovat ļl. 326 a 328. Oprava trhlin kŚíd-
lových boļních dveŚí vsazením záplaty dle ļl. 328,329 je dovolena.

PŚíslu�enství kŚídlových dveŚí boļních

337. ZávŊrný hŚídel se prohlédne, pŚezkou�í a seŚídí. Ohnutý se vyrovná, nalomený nebo
zlomený se zavaŚí. OpotŚebení závŊrného hŚídele smí být maximálnŊ v místŊ vedení hŚídele
2 mm. OpotŚebení horního nebo dolního palce hŚídele v zábŊrném místŊ 2 mm. VŊt�í opo-
tŚebení je dovoleno opravit navaŚením a opracováním.

338. OpotŚebení horního nebo dolního závŊrného ļepu smí být max. 2 mm od jmenovitého
rozmŊru. VŊt�í opotŚebení je dovoleno opravit navaŚením a opracováním na výkresový roz-
mŊr. OpotŚebení vedení hŚídele smí být max. 2 mm od jmenovitého rozmŊru. Celková vŢle
mezi závŊrným hŚídelem a vedením smí být max. 3 mm. UpevnŊní vedení hŚídele na dveŚích
musí odpovídat výkresové dokumentaci.

339. Ohnuté, nalomené nebo zlomené závŊsy dveŚí se vyrovnají a zavaŚí. Dovolené opotŚe-
bení dŊr pro ļepy je max. 2 mm. OpotŚebení ļepu závŊsu smí být max. 2 mm. Zaji�tŊní ļepu
v závŊsu musí odpovídat výkresové dokumentaci. Dovolené opotŚebení závŊsu a ļepu ne-
smí být na závadu tŊsnosti dveŚí.

340. Ohnuté vidlice rukojeti, závŊrná rukojeŠ nebo horní zaji�Šovací páka se vyrovná, nalo-
mená se zavaŚí. Zaji�tŊní závŊrné rukojeti se prohlédne a seŚídí, pŚípadné závady se odstra-
ní. Vzájemné opotŚebení vidlice rukojeti a vedení pro vymezení osové vŢle závŊrného hŚídele
smí být max. 2 mm od jmenovitého rozmŊru. Záchytka závŊrné rukojeti nebo horní zaji�Šova-
cí páky ohnutá se vyrovná, nalomená zavaŚí.

341. Ozub horní zaji�Šovací páky pro závŊrný ļep smí být opotŚeben max. 2 mm. ZávŊrný
ļep horní poji�Šovací páky nesmí být v dŚíku opotŚeben více ne� 2 mm. Ohnutý se vyrovná,
nalomený zavaŚí.

342. Nará�ky dveŚí zdeformované se vyrovnají, nalomené zavaŚí. Pojistky proti samovolné-
mu otevŚení a jejich tŚmeny se prohlédnou, zdeformované nebo nalomené vyrovnají a seŚídí.

343. � 346. Neobsazeno
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Klapky

347. Klapky se prohlédnou, pŚemŊŚí a pŚezkou�í na tŊsnost se skŚíní. NetŊsnost mezi klap-
kami a skŚíní smí být max. 2 mm. Za úļelem dosazení tŊsnosti klapek je dovoleno pŚisteho-
vání tŊsnících páskŢ o min. tlou�Šce 3 mm a �íŚce min. 30 mm.

348. Deformované klapky se vyrovnají, trhliny se zavaŚí. Naru�ení klapek korozí musí vyho-
vovat ļl. 110, pŚi vŊt�ím naru�ení korozí je povoleno vadnou ļást opravit vyŚíznutím a nasta-
vit novým dílem. Je-li klapka naru�ena korozí více ne� 50 % celkové plochy, vymŊní se celá
klapka. Rámy a oblo�ení klapek musí vyhovovat ļl. 326 a 328. Oprava klapek vsazením zá-
platy dle ļl. 328, 329 je dovolena.

PŚíslu�enství klapek

349. Palcový hŚídel ohnutý se vyrovná, nalomený, zlomený zavaŚí. OpotŚebení palcového
hŚídele od jmenovité hodnoty smí být maximálnŊ:
v místŊ lŢ�ka hŚídele ......................................................................................................... 2 mm
v místŊ záchytky páky....................................................................................................... 3 mm
palec hŚídele ..................................................................................................................... 3 mm
VŊt�í opotŚebení je dovoleno navaŚit a opracovat na výkresový rozmŊr. Celková vŢle mezi
palcovým hŚídelem a lŢ�kem smí být max. 3 mm.

350. Otlaļení míst opor klapky pro palcový hŚídel smí být max. 2 mm od jmenovité hodnoty.
VŊt�í opotŚebení je dovoleno opravit navaŚením a opracováním na výkresový rozmŊr.

351. OpotŚebení záchytky páky palcového hŚídele a její díry pro ļep smí být maximálnŊ
2 mm. Ohnutá záchytka páky se vyrovná, nalomená zavaŚí. LŢ�ko záchytky ohnuté se vy-
rovná, nalomené zavaŚí. LŢ�ko musí být opatŚeno klíļem podle výkresové dokumentace.

352. V zavŚené poloze musí doléhat na klapku v�echny palce palcového hŚídele a nesmí být
pŚekroļena povolená maximální netŊsnost klapky se skŚíní podle ļl. 347.

353. ZávŊsy klapek mohou být v díŚe pro ļep oproti jmenovitému rozmŊru opotŚebeny max.
2 mm, ļepy oproti jmenovitému prŢmŊru max. 2 mm. PŚi vŊt�ím opotŚebení je dovoleno zá-
vŊsy opravit navaŚením, nalomené musí být vymŊnŊny. Celkové vŢle mezi dírou a ļepem
smí být max. 3 mm.
Je-li závŊs klapky vybaven pojistným ļepem, musí být ļep opatŚen zaji�Šovacím ļípkem
a s kostrou spojen poji�Šovacím Śetízkem. Poji�tŊní musí být funkļnŊ pŚezkou�eno.

354. � 357. Neobsazeno
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B. SKřÍœ VÝSYPNÝCH VOZš řADY F

SkŚíŔ vozu

358. SkŚíŔ vozu se prohlédne a promŊŚí podle ļl. 325. Roz�íŚení nebo zú�ení skŚíní výsyp-
ných vozŢ smí být max. 5 mm na 1 bŊ�ný metr délky. NejvŊt�í roz�íŚení smí být 12 mm za
podmínky dodr�ení jízdního obrysu vozu. Odchylky se mŊŚí uvnitŚ vozu ve vý�i horního rámu
skŚínŊ vozu.

359. Sloupky, rámy, výztuhy se prohlédnou a opraví podle ļl. 326 a 327.

360. Prohlídka a oprava plechového oblo�ení skŚínŊ se provede podle ļl. 328 � 330.

Výsypné a usmŊrŔovací klapky

361. Provede se vizuální kontrola segmentových nebo plochých klapek, zkontroluje se tŊs-
nost. TŊsnost mezi klapkou a skŚíní smí být max. 2 mm. Za úļelem dosa�ení tŊsnosti klapek
je dovoleno pŚistehování tŊsnících páskŢ o min. tlou�Šce 3 mm a �íŚce min. 30 mm.

362. Deformovaná místa klapek musí být vyrovnána, nálomy zavaŚeny. Místa naru�ená ko-
rozí na rámu nebo plechové výplni klapky podle ļl. 110 se opraví vyŚíznutím a nastavením
novým dílem, který musí být po celém svém obvodu. Svary nesmŊjí být na závadu tŊsnosti
klapek a vykládky substrátu.

Ovládací mechanismus výsypného zaŚízení

363. Uzavírací mechanismus klapek vļetnŊ ovládacích hŚídelŢ, lo�isek a spojovacích táhel
se oļistí, pŚezkou�í se pevnost rozebíratelných a pevných spojŢ, provede se vizuální kont-
rola na trhliny, nálomy a lomy, kontrola provozních opotŚebení a kontrola zeslabení korozí.
Zji�tŊné deformace musí být vyrovnány, nálomy a lomy po úpravŊ pro svar zavaŚeny. Uzaví-
rací mechanismus, poji�Šovací mechanismus a závŊry klapek se seŚídí na lehký chod, opo-
tŚebené souļásti se demontují a opraví, pŚípadnŊ vymŊní.

364. Je povoleno následující opotŚebení souļástí uzavíracího mechanismu a závŊsŢ:
opotŚebení ļepu........................................................................................................max. 2 mm
opotŚebení dŊr ..........................................................................................................max. 2 mm
celková vŢle mezi dírou a ļepem .............................................................................max. 3 mm
VŊt�í opotŚebení dŊr je dovoleno opravit pouzdŚením, opŊchováním za tepla, nebo zavaŚe-
ním s opŊtným vyvrtáním nové díry. VŊt�í opotŚebení ļepŢ je dovoleno opravit zavaŚením
a opracováním.

365. Mrtvý chod sestaveného mechanismu v krajních polohách ruļní páky nesmí být na
závadu spolehlivého a úplného uzavŚení nebo otevŚení klapek.

366. PŚípustná vŢle v lo�iskách následkem opotŚebení smí být max. 3 mm. Osová vŢle
v dŢsledku opotŚebení stavŊcích hraníkŢ, nákru�kŢ nebo ļelních stran lo�isek smí být tako-
vá, aby nebyla na závadu správné funkci uzavíracího mechanismu. VŊt�í opotŚebení
v jednom nebo dvou lo�iskách je mo�no opravit tak, �e se lo�isko uvolní a odsune a vadné
místo na hŚídeli se elektricky navaŚí a opracuje nebo se lo�isko vypouzdŚí.
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PŚi opotŚebení hŚídele
do Å 40 mm .................................................................................................................. o 3 mm
od Å 41 � 60 mm ........................................................................................................... o 4 mm
nad Å 61 mm ................................................................................................................. o 5 mm
a pŚi vŊt�ím poļtu vadných lo�isek se hŚídel odebere, lo�isko se vystru�í, vypouzdŚí a je po-
volena renovace hŚídele navaŚením a opracováním.
PŚi svaŚování palcových hŚídelŢ musí být zachován výkresový úhel natoļení vaļek, palcŢ
a hákŢ. SváŚení nebo naváŚení musí být provedeno podle schválených WPS.

367. Vaļky hŚídelŢ musí být na hŚídeli pevnŊ zaji�tŊny kolíky nebo koutovým svarem 3 mm,
provedeným mimo funkļní plochy vaļky v délce min. 15 mm. OpotŚebení vaļek je povoleno
opravit elektrickým navaŚením a opracováním.

368. ZávŊrné háky musí dosedat celou plochou na pŚílo�ky rámu podlahových klapek. Mezi
dosedací plochou háku a pŚílo�kou podlahových klapek je dovolená vŢle max. 2 mm. PŚesah
uzavíracích hákŢ musí být min. 16 mm pod pŚílo�ky podlahových klapek.

369. Ruļní páky k ovládání otoļných hŚídelŢ musí být na otoļném hŚídeli spolehlivŊ upev-
nŊny podle výkresové dokumentace.

370. V�echny deformované díly mechanismu je mo�no za tepla vyrovnat, zlomené zavaŚit
a opotŚebovaná místa navaŚit. PŚi sváŚení zlomených otoļných hŚídelŢ musí být zachovány
výkresové úhly natoļení vaļek, palcŢ a hákŢ. SváŚení nebo naváŚení musí být provedeno
podle schváleného WPS.

371. ZávŊsy klapek musí být prohlédnuty, deformované vyrovnány, nalomené po pŚípravŊ
pro svar zavaŚeny nebo vymŊnŊny.

372. Kluzné ļásti klapek musí být namazány, pŚezkou�í se jejich chod a tŊsnost v zavŚené
poloze. V zavŚené poloze klapky nesmŊjí vyļnívat nad horní rovinu podlahy.

373. V�echny kluzné plochy závŊsného mechanismu se nama�ou, mechanismus se seŚídí
na lehký chod.

374. ZávŊrové sklopné vzpŊry a kladky se oļistí, prohlédnou a pŚezkou�í se pevnost spojŢ.
Ļepy a kladky se demontují a pŚemŊŚí se jejich opotŚebení. Ļepy s opotŚebením vŊt�ím ne�
2 mm se vymŊní. OpotŚebené kladky se na obvodŊ pŚesoustru�í (obŊ kladky na stejný prŢ-
mŊr). OpotŚebené díry kladek se vypouzdŚí. Maximální vŢle mezi ļepem a dírou kladky smí
být 3 mm. Deformace sklopných vzpŊr musí být vyrovnány, trhliny musí být zavaŚeny, otla-
ļené díry pro ļep kladek a klapek se opraví zavaŚením a opracováním nebo se vypouzdŚí.

375. Vodicí li�ty klapek se vyrovnají, seŚídí, opotŚebené se vymŊní, za chybŊjící musí být
dosazeny nové. Kluzné plochy musí být namazány. Po montá�i sklopných vzpŊr s kladkami
a výsypnými klapkami se provede seŚízení a zkou�ka celého mechanismu.

376. � 379. Neobsazeno
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Výsypky

380. Výsypky po�kozené, opotŚebené nebo zkorodované podle ļl. 110 do 1/2 celkové plo-
chy je dovoleno opravit pŚivaŚenou záplatou, pokud tím nebude ovlivnŊna funkce a tŊsnost
klapky. PŚi po�kození, opotŚebení nebo zkorodování vŊt�ím ne� 1/2 celkové plochy musí být
výsypka vymŊnŊna. Výsypky nesmŊjí pŚesahovat obrys vozu.

Výsypné boļní klapky vozŢ Falls

381. Klapky musí být oļi�tŊny, prohlédnuty a promŊŚena tlou�Ška materiálu. Deformace mu-
sí vyrovnány. Nejslab�í síla plechu klapky smí být 3,25 mm (co� je 65 % jmenovité tlou�Šky
pŢvodního materiálu).

382. MístnŊ korozí naru�ená pŚípadnŊ prora�ená místa na skŚíni do max. velikosti 100 cm2

se opraví vyŚíznutím po�kozeného materiálu a vsazením záplaty o síle 5 mm za dodr�ení
následujících podmínek:
a) tlou�Ška plechu klapky v místŊ svarového spoje musí být min. 3,5 mm
b) záplata musí lícovat s pŢvodním materiálem a v celém svém obvodu spojena svarem

383. V pŚípadŊ po�kození více jak tŚí míst se opraví tak, �e se vsadí pás v celé délce klapky
za dodr�ení následujících podmínek:

a) vsazený díl musí pŚesahovat vyŚíznutý otvor o min. 30 mm a max. 50 mm
b) tlou�Ška záplaty 5 mm
c) tlou�Ška plechu klapky v místŊ svarového spoje musí být min. 3,5 mm
d) bude proveden obvodový koutový svar z vnŊj�í a vnitŚní strany záplaty

384. U po�kození výplnŊ ļi rámu pod 65 % pŢvodní síly materiálu se provede výmŊna celé
výplnŊ klapky pŚípadnŊ musí být vymŊnŊna celá klapka.

385. TŊsnost klapek musí vyhovovat ļl. 347.

386. Deformované závŊsy musí být vymŊnŊny, nálomy a trhliny zavaŚeny. Pro opotŚebení
ļepŢ a dŊr platí ļl. 398.

389. Odpru�ené záchytky nárazŢ, jsou-li deformované, musí být vyrovnány, zlomené zava-
Śeny. Unavené a zlomené pru�iny musí být vymŊnŊny.

390. � 394. Neobsazeno

Ovládací mechanismus boļních klapek vozŢ Falls

395. ZávŊrný mechanismus boļních klapek, pastorek s ļelním ozubeným kolem, stŚední
otoļný hŚídel, boļní otoļné palcové hŚídele se oļistí, prohlédnou na nálomy, lomy, trhliny
a opotŚebení a funkļnŊ vyzkou�ejí a seŚídí. Vadné ļásti se demontují a opraví nebo vymŊní.
Je povolena renovace hŚídelŢ navaŚením podle ļl. 366. V�echny kluzné plochy uzávŊrŢ se
nama�ou a seŚídí na lehký chod.
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396. OpotŚebení ļepŢ nebo dŊr demontovaných ļástí mŢ�e být max. 2 mm. OpotŚebení
závŊrových lo�isek smí být max. 2 mm. VŢle ve smŊru podélném a pŚíļném smí být max.
3 mm. Mrtvý chod sestaveného mechanismu v krajních polohách nesmí být na závadu spo-
lehlivému a úplnému uzavŚení nebo otevŚení boļních klapek. Pokud pŚekraļuje opotŚebení
dŊr a ļepŢ uvedené hodnoty, je povoleno díry vypouzdŚit nebo elektricky zavaŚit a vyvrtat.
OpotŚebení ļepŢ je dovoleno opravit elektrickým navaŚením a opracováním.

397. PŚesah zavíracích palcŢ otoļných hŚídelŢ pŚes okraj opŊrných palcŢ zavŚených boļ-
ních klapek musí být min. 20 mm. Tímto pŚesahem se rozumí vzdálenost od horního okraje
zavíracího palce k spodnímu okraji opŊrného palce boļní klapky. U ka�dé boļní klapky musí
dosedat na její opŊrné palce minimálnŊ 2 zavírací palce, pŚiļem� musí být dodr�ena tŊsnost
klapky. Dovolená vŢle (vzdálenost, na které opŊrné palce boļní klapky nedosedají na nará-
�ecí palce) smí být max. 2 mm.

398. Nalomené nebo zlomené palce je povoleno opravit elektrickým zavaŚením. OpotŚebená
místa palcŢ je povoleno elektricky navaŚit a opracovat. K vymezení vŢle mezi zavíracím
a opŊrným palcem je dovoleno na opŊrný palec navaŚit 1 pŚílo�ku o max. tlou�Šce 6 mm,
která musí v celé délce sledovat tvar opŊrného palce.

399. Pastorek s ozubeným kolem se oļistí a prohlédne. Provede se vizuální kontrola pas-
torku a kola na trhliny. Ozubená kola s trhlinami, s nalomenými nebo zlomenými, popŚípadŊ
vylomenými zuby se vymŊní. Ozubená kola a pastorky se znaļnŊ opotŚebenými zuby, tj. je-li
vŢle mezi zuby vŊt�í ne� 2,5 mm, se vymŊní.

400. U vozŢ s nezávislým ovládáním klapek se ovládací mechanismus prohlédne. VŢle smí
být v ļepových spojích ovládacího mechanismu vŊt�í o 0,8 mm ne� udává výkresová doku-
mentace. VŢle mezi pŚesuvným kamenem a spojkou mŢ�e být zvŊt�ena o 0,4 mm a vŢle
mezi pouzdrem a hŚídelí mŢ�e být zvŊt�ena o 0,5 mm trhlin kŚídlových dveŚí.

401. Opravárenské podmínky pro seŚízení pŚesahu mezi osami táhel a osou hŚídele u vozo-
vé Śady Falls 11. sk. jsou uvedeny v pŚíloze ļ. 8.

402. � 406. Neobsazeno

Pneumatické a mechanické ovládání uzávŊrŢ

407. Prohlídka a oprava vzduchového válce a zkou�ka tŊsnosti potrubí se provede jako pŚi
prohlídce tlakové brzdy. Ovládací ventil musí být demontován, pŚezkou�en popŚípadŊ opra-
ven. Po sestavení s mechanismem ovládání se pŚezkou�í funkce a tŊsnost tlakem 5,0 baru.
Dovolená netŊsnost je 0,2 bar/5 min. Palce a hŚídele musí na rám dobŚe dosedat a lopatky
k rámu dobŚe pŚiléhat.
PŚipou�tí se oprava opotŚebených souļástí navaŚením a opracováním. Pru�iny uzávŊrŢ una-
vené o více ne� 20 % volné vý�ky nebo zlomené musí být vymŊnŊny. Sestavený mechanis-
mus musí být funkļnŊ seŚízen a pŚezkou�en.
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Pojistná zaŚízení uzávŊrŢ

408. Pojistná zaŚízení mechanických a ruļních uzávŊrŢ se demontují, oļistí a prohlédnou.
OpotŚebené nebo jinak po�kozené souļásti se opraví podle ļl. 407 nebo se vymŊní za nové.
Ļepy pojistného zaŚízení se nama�ou, mechanismus se sestaví a funkļnŊ vyzkou�í.

409. � 412. Neobsazeno
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C. SKřÍœ KRYTÝCH VOZš řAD G a H

SkŚíŔ vozu

413. SkŚíŔ vozu se prohlédne a pŚemŊŚí. Pro dal�í provoz se nesmí vyskytovat trhliny ve
svarech. Trhliny je mo�no opravit odvrtáním konce trhliny, jejím vybrou�ením a zavaŚením.

414. SkŚíŔ musí být zásadnŊ kolmá ke spodku vozu. Odchylka od kolmosti (ze�ikmení) ke
spodku vozu smí být ve vý�i vaznice boļnice max. ± 20 mm, u vozŢ s pŚesuvnou stŚechou
max. ± 10 mm.
U vozŢ Śady Hbbilns(s) jsou maximální dovolené odchylky kolmosti od svislé roviny u stŚed-
ního portálu ve smŊru pŚíļném a podélném ± 5 mm; u ļelní stŊny ve smŊru podélném
± 6 mm. U vozŢ Śady Habbilln(s) jsou maximální dovolené odchylky kolmosti od svislé roviny
u stŚedního portálu ve smŊru pŚíļném + 1/� 4 mm, ve smŊru podélném � 8 mm; u ļelní stŊny
ve smŊru podélném � 8 mm. Odchylky ve smŊru podélném se mŊŚí k horní hranŊ portálu
respektive ļelní stŊny. Odchylky ve smŊru pŚíļném se mŊŚí na bocích portálu.

415. Vzdálenost stŚe�ního nosníku od podlahy na ļele vozu a u stŚedního portálu musí být
v rozmezí 2847 a� 2853 mm u vozŢ Hbbillns(s) a 2795 a� 2807 mm u vozŢ Habbillns(s). PŚi
násilném po�kození stŚe�ního nosníku se provede demontá� nosníku a vyrovnání. PŚi zpŊtné
montá�i je nutné dodr�et utahovací moment �roubŢ 275 ± 5 Nm.

416. U vozŢ Śady Hbbillns(s), Habbillns(s) se zkontroluje otlaļení vnŊj�í hrany dŊrované
horní pásnice krajního podélníku. Otlaļení vŊt�í jako 1,5 mm je potŚeba vyrovnat pomocí
navaŚení a vybrou�ení.

417. Sloupky, rámy, výztuhy je dovoleno ponechat ohnuté na 1 metr délky max. 5 mm. Do-
volené ohnutí nesmí naru�it volný chod a tŊsnost dveŚí, klapek a jejich závŊrŢ. VŊt�í ohnutí
je dovoleno rovnat, ale pouze po odebraném oblo�ení skŚínŊ. Sloupky, rámy, výztuhy nalo-
mené nebo zlomené musí být po úpravŊ pro svar zavaŚeny nebo dosazeny nové. Rohovní-
kové desky nebo spojovací úhelníky nalomené je povoleno zavaŚit, zlomené desky nebo
spojovací úhelníky musí být vymŊnŊny.

418. Je povoleno nastavování sloupkŢ stŚedních, rohových a dveŚních. Oprava se provede
vyŚíznutím a dosazením nové ļásti sloupku. Nalomené nebo zlomené svary musí být po
úpravŊ pro svar zavaŚeny.

419. Naru�ení korozí u jednotlivých dílŢ kostry skŚínŊ je povoleno podle ļl. 110. PŚi vŊt�ím
místním naru�ení korozí se vadná ļást vyŚízne a nahradí novou. PŚi vŊt�ím celkovém naru-
�ení korozí se vadný díl vymŊní.

420. � 425. Neobsazeno

Oblo�ení z vodovzdorných pŚekli�ek

426. Oblo�ení se prohlédne, odstraní se nepatŚiļné hŚeby a skoby. UvolnŊné �rouby oblo-
�ení se utáhnou, vadné vymŊní, za chybŊjící se dosadí nové. Oprava oblo�ení záplatami je
zakázána.
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427. Po�kozená místa desek se opraví vhodným zpŢsobem tak, aby byla zaji�tŊna tŊsnost
a provozuschopnost opravované ļásti skŚínŊ mezi dvŊma revizemi vozu. Opravce pou�ije
technologii oprav, kterou má odsouhlasenou majitelem vozu. Opravy pŚekli�kových desek
s malým po�kozením se provádŊjí bez demontá�e pŚekli�kových dílŢ pŚímo na voze. Opravy
pŚekli�kových desek s velkým po�kozením se provádŊjí v demontovaném stavu.

428. PŚi odebrání pŚekli�kových desek z jakéhokoli dŢvodu se provede kontrola korozního
naru�ení kostry skŚínŊ, odstranŊní rzi a obnovení nátŊru a tŊsnŊní.

429. � 432. Neobsazeno

Plechové oblo�ení skŚínŊ

433. Plechové oblo�ení se prohlédne, maximální souļet dovolené nerovnosti plechového
oblo�ení na 1 metr je 15 mm, pokud neovlivŔuje tŊsnost dveŚí, klapek a jejich závŊrŢ. VŊt�í
deformace se za tepla vyrovnají. Trhliny plechového oblo�ení musí být po vyrovnání zavaŚe-
ny. Oprava hliníkového oblo�ení skŚínŊ se provede dle pŚílohy ļ. 7 tohoto pŚedpisu. Oprava
záplatami oblo�ení je zakázána.

434. Naru�ení korozí u oblo�ení je povoleno podle ļl. 110. PŚi vŊt�ím místním naru�ení ko-
rozí se vadné místo vyŚízne a vsadí nová ļást pŚi obvodŊ pŚivaŚená. PŚi vŊt�ím celkovém
naru�ení tabule korozí se vymŊní celá tabule.

435. PŚi výmŊnŊ nebo opravŊ tabule oblo�ení se odkrytá ļást kostry musí opatŚit základním
nátŊrem.

Posuvné dveŚe

436. DveŚe se prohlédnou, promŊŚí a pŚezkou�í na tŊsnost se skŚíní. Dovolená netŊsnost je
u dveŚí se spodními kladkami max. o 4 mm vŊt�í ne� výkresové hodnoty, u dveŚí s horními
kladkami o 2 mm vŊt�í ne� výkresové hodnoty. Deformované rámy a výztuhy se po demon-
tá�i oblo�ení vyrovnají, nalomené nebo zlomené se zavaŚí.

437. Naru�ení korozí rámŢ a výztuh je povoleno podle ļl. 110. VŊt�í naru�ení korozí je po-
voleno opravit vyŚíznutím vadné a vsazením nové ļásti, nebo výmŊnou dílu.

438. Oblo�ení dveŚí se opraví podle pŚíslu�ných ļlánkŢ 426 � 428.

PŚíslu�enství posuvných dveŚí

439. ZávŊrné háky se prohlédnou. Ozuby hákŢ smí být opotŚebeny o max. 3 mm pŢvodního
prŢŚezu. Ozub závŊrného háku musí být opatŚen jazýļkem nebo otvorem pro závlaļku upev-
nŊnou na Śetízku. Dovolené opotŚebení díry závŊrného háku pro ļep smí být max. 2 mm.
Ļepy závŊrných hákŢ nesmŊjí být nalomené, dovolené opotŚebení ļepŢ je max. 2 mm. De-
formované závŊrné háky je dovoleno za tepla vyrovnat.

440. OpotŚebení dŊr závŊru dveŚí pro závŊrný hák smí být max. 2 mm. ZávŊr dveŚí musí
podle konstrukce tvoŚit pevnou souļást s dveŚmi nebo boļnicí. PŚihýbání závŊru za úļelem
dosa�ení tŊsnosti dveŚí je zakázáno.



ĻD V 67 � Úļinnost od 1.1.2004

64

441. Zaji�tŊní boļních posuvných dveŚí proti samovolnému dovŚení se prohlédne, funkļnŊ
pŚezkou�í, zji�tŊné závady se odstraní. DveŚní nará�ky se prohlédnou, uvolnŊné se upevní,
ohnuté se vyrovnají a seŚídí. Nálomy a lomy se zavaŚí. Unavené nebo zlomené pru�iny se
vymŊní

442. Páka s excentrem pro uvolnŊní dveŚí ze zavŚené polohy se prohlédne a pŚezkou�í.
Ohnutá se vyrovná, nalomená zavaŚí. OpotŚebený excentr je povoleno navaŚit a opracovat.

443. � 446. Neobsazeno

ZavŊ�ení a vedení posuvných dveŚí se spodními kladkami a horními závŊsnými lo�isky

447. Kladky nesmŊjí mít okraje vodicích ploch vylomené a dosedací ļást nesmí mít plochá
místa. Díry kladek pro ļepy smí být opotŚebeny max. 2 mm. OpotŚebení ļepu kladky smí být
max. 2 mm. Ļepy kladek musí být v lŢ�kách nebo závŊsech pevné. Otlaļené díry pro ļepy
kladek v lŢ�kách je povoleno opravit navaŚením a vyvrtáním.

448. Horní závŊsné lo�isko a vedení dveŚí po posuvné tyļi se prohlédnou, ohnutá se vyrov-
nají, zlomená nebo v dírách opotŚebená o více ne� 3 mm se vymŊní.

449. Vodicí tyļe a jejich upevnŊní se prohlédnou, deformace vyrovnají. Místní opotŚebení
vŊt�í ne� 3 mm se odstraní navaŚením a opracováním. Vodicí tyļe zlomené nebo opotŚebe-
né více ne� 3 mm se vymŊní.

450. ZávŊsy a lŢ�ka kladek musí tvoŚit s dveŚním rámem pevný celek.

451. DveŚní kolejniļky a jejich podpŊry musí být rovné a upevnŊny tak, aby se nedaly bez
zjevného násilí odebrat. Místní otlaļení kolejniļek od kladek smí být max. 3 mm. VŊt�í opo-
tŚebení je dovoleno opravit navaŚením a opracováním.

ZavŊ�ení a vedeni posuvných dveŚí s horními kladkami a spodním vedením

452. Kladky nesmŊjí mít okraje vodicích ploch vylomené a dosedací ļást nesmí mít plochá
místa. Díry kladek pro valivá lo�iska nebo pro samomazná pouzdra, jako� i díry v závŊsech
pro ļepy kladek, musí odpovídat výkresovým rozmŊrŢm. VŊt�í opotŚebení je dovoleno opra-
vit navaŚením a opracováním nebo vypouzdŚením.
Ļepy kladek musí odpovídat výkresovým rozmŊrŢm. VŊt�í opotŚebení je dovoleno opravit
navaŚením a opracováním.

453. Horní dveŚní kolejniļky a jejich podpŊry musí být rovné. Místní opotŚebení smí být max.
2 mm. VŊt�í opotŚebení je dovoleno opravit navaŚením a opracováním nebo výmŊnou kolej-
niļky.

454. Zlomené nebo nalomené spodní vedení je povoleno zavaŚit, pŚípadnŊ vymŊnit. Zde-
formované se vyrovná.

455. TŊsnŊní dveŚí se prohlédne, pŚípadné nerovnosti se vyrovnají. Nalomené, zlomené
tŊsnicí lemy nebo labyrinty se svaŚí, pŚípadnŊ vymŊní. TŊsnost dveŚí musí odpovídat ļl. 325.

456. Zaji�tŊní proti vypadnutí se prohlédne a promŊŚí. Zdeformované se vyrovná, nalomené
nebo zlomené svaŚí, pŚípadnŊ vymŊní. PŚípustné zvý�ení vŢle zaji�tŊní proti vypadnutí je
o 1 mm. PŚihýbání zaji�tŊní proti vypadnutí za úļelem dosa�ení pŚedepsané vŢle je zakázá-
no.
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DveŚní klapka

457. DveŚní klapka se prohlédne, pŚezkou�í a seŚídí. Plech klapky musí vyhovovat ļl. 433 �
434.

458. ZávŊsy dveŚních klapek a pŚítlaļného hŚídele smŊjí mít díru pro ļep opotŚebenou max.
2 mm.

459. Ovládání klapky se prohlédne, pŚezkou�í a seŚídí. OpotŚebení pŚítlaļného hŚídele smí
být max. 2 mm. VŊt�í opotŚebení je dovoleno opravit navaŚením a opracováním. Ohnutá pá-
ka pŚítlaļného hŚídele se vyrovná, nalomená zavaŚí. PŚítlaļný palec a excentr se prohlédnou.
PŚípustné opotŚebení palce a excentru je max. 2 mm. VŊt�í opotŚebení je dovoleno opravit
navaŚením a opracováním. UzávŊry klapek se prohlédnou, pŚezkou�ejí a seŚídí.

460. Kryt nad posuvnými dveŚmi se prohlédne, ohnutý vyrovná, nalomený nebo zlomený
zavaŚí, pŚípadnŊ nahradí novým.

Boļní posuvné hliníkové stŊny

461. Posuvné stŊny se prohlédnou, pŚekontroluje se stav a úplnost jednotlivých prvkŢ po-
suvné stŊny. Po�kozená stŊny se opraví podle pŚílohy ļ. 7 tohoto pŚedpisu.
TŊsnící prvky boļní stŊny popraskané, roztr�ené nebo ztvrdlé tak, �e neplní svoji funkci se
vymŊní. U vozŢ Śady Habbillns(s) se kontrola a pŚípadné pŚetŊsnŊní na ļelní stŊnŊ provádí
pŚi zavázaném vozu. UmŊlohmotné pásy nacházející se pod dŊrovanou horní pásnicí krajní-
ho podélníku se prohlédnou na úplnost, správné ulo�ení a jejich utŊsnŊní. NetŊsná místa
znovu utŊsnit tmelem. Odstranit neļistoty pŚípadnŊ cizí tŊlesa.
Pojezdové kladky Å 50 mm opotŚebené na prŢmŊru více ne� 1,5 mm nebo s radiální vŢlí
v lo�isku vŊt�í jak 1 mm, pŚípadnŊ s jinak po�kozeným lo�iskem se vymŊní.
U dr�áku kladky vozu Habbillns(s) se kontroluje opotŚebení odlehļovacího kusu. PŚi zavŚené
stŊnŊ musí dosedat na výkyvné rameno a tím odlehļit kladku. PŚi silném opotŚebení je po-
tŚebné ho nahradit novým (v tomto pŚípadŊ nejde kladkou volnŊ otáļet). UzávŊry klapek se
prohlédnou, pŚezkou�ejí a seŚídí.

462. � 466. Neobsazeno

Ovládací a uzavírací zaŚízení posuvných stŊn

467. Provede se kontrola uzavíracího mechanismu na ļelní stŊnŊ a portálu, ovládacího hŚí-
dele a poji�Šovacího zaŚízení na funkļnost, úplnost dílŢ, opotŚebení, trhliny a deformace.
Zji�tŊné deformace musí být vyrovnány za tepla. PŚi opravŊ se postupuje podle udr�ovacích
ŚádŢ výrobcŢ jednotlivých typŢ vozŢ.
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Posuvné pŚepá�ky

468. PŚepá�ka vļetnŊ ovládacího mechanismu se prohlédne. Deformace rámu pŚepá�ky
men�ího rozsahu lze vyrovnat za tepla.
OpotŚebení dŊr ovládacího zaŚízení vŊt�í ne� 1 mm je mo�no opravit vypouzdŚením nebo
zavaŚením a vyvrtáním nové díry. Lokální po�kození oblo�ení pŚepá�ky se opraví podle
ļl. 427.
PŚi po�kození rámu vŊt�ího rozsahu se postupuje podle udr�ovacího Śádu v pŚíslu�ných
technických podmínkách vozu.

469. � 474. Neobsazeno

StŚecha pevná celokovová

475. StŚecha se prohlédne, uvolnŊné, ohnuté, nalomené nebo zlomené kru�iny, výztuhy,
jejich spojení s vaznicí boļnice nebo výztuhou stŚechy se vyrovnají a zavaŚí. Tepelné zásahy
do stŚechy lze provádŊt pouze po odebrání vnitŚního oblo�ení stŚechy.

476. Naru�ení kostry stŚechy korozí je povoleno podle ļl. 110. PŚi vŊt�ím naru�ení se vadná
ļást po odebrání krycích plechŢ vymŊní.

477. Krycí plechy musí být rovné, max. dovolená nerovnost na 1 metr je 10 mm. VŊt�í de-
formace se vyrovnají. Trhliny v krytinŊ musí být zavaŚeny. PŚi vŊt�ích trhlinách musí být vad-
né místo vyŚíznuto a vsazena nová ļást krytiny po obvodŊ pŚivaŚená.

478. Naru�ení korozí krycích plechŢ je povoleno podle ļl. 110. PŚi vŊt�ím místním naru�ení
musí být vadná ļást vyŚíznuta a vsazena nová, po obvodŊ pŚivaŚená.

479. VnitŚní oblo�ení stŚechy pŚekli�kovými nebo dŚevovláknitými deskami musí vyhovovat
ļl. 426 � 428. VnitŚní oblo�ení sololitem se prohlédne, díry nebo po�kozená místa do max.
rozmŊru 300 × 300 mm se opraví záplatami, pŚi vŊt�ím po�kození se vymŊní celá tabule.

480. VnitŚní oblo�ení stŚechy provedené materiálem �Korkatiphon� musí být prohlédnuto.
V ļástech stŚechy, kde bylo oblo�ení odstranŊno se nanese nová vrstva, pŚípadnŊ se prove-
de místní vyspravení stávajícího oblo�ení.

PŚíslu�enství stŚechy

481. StŚe�ní násypky a poklopy se prohlédnou, pŚezkou�í a seŚídí. Sedla násypek a poklopŢ
musí být rovná a tŊsnŊ pŚiléhat. Místní netŊsnost je dovolena pouze v jednom místŊ max.
2 mm.
Západka se prohlédne a seŚídí. Musí zaji�Šovat poklop násypky v zavŚené poloze tak, aby
poklop ne�el z vnŊj�í strany stŚechy otevŚít.

482. Naru�ení korozí rámŢ a poklopŢ násypek je povoleno podle ļl. 110. PŚi vŊt�ím naru�e-
ní se vymŊní.

483. Klapky vŊtrací a nakládací se prohlédnou, závŊry, závŊsy, nalomené nebo zlomené
musí být vymŊnŊny. Posuvné klapky musí po celé plo�e doléhat k rámu. Povolená místní
netŊsnost je max. 2 mm.
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484 Naru�ení korozí klapek je dovoleno podle ļl. 110. PŚi vŊt�ím naru�ení korozí se klapka
vymŊní.

485. ZávŊsy, závŊry a celní oļka klapek musí tvoŚit se skŚíní pevný celek, aby bez patrných
stop násilí nemohly být demontovány. MŚí�e a �aluzie nesmí mít svŊtlost otvorŢ vŊt�í ne�
30 cm2.

Výsypná zaŚízení

486. Prohlídka a oprava výsypného zaŚízení se provede v rozsahu ļl. 435, 299 a 300.
Zkontroluje se zaji�tŊní vík v oklopné poloze, závady musí být odstranŊny. Kovové výsypky
a jejich víka se prohlédnou a opraví podle ļl. 380. Zkontroluje se funkce závŊsŢ a uzávŊrŢ
vík a jejich ovládáni. Zji�tŊné závady musí být odstranŊny. Víka výsypek a jejich ovládání se
seŚídí na lehký chod.

487. � 492. Neobsazeno
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D. NÁSTAVBA VOZš CHLADÍCÍCH řADY I

SkŚínŊ

493. SkŚíŔ vozu se prohlédne a promŊŚí podle ļl. 413 a 414.

494. Kovové sloupky, rámy a výztuhy nesmŊjí být ohnuté, nalomené, zlomené nebo naru-
�ené korozí. Prohnutí sloupkŢ, rámŢ nebo výztuh do 5 mm na 1 m délky je mo�no ponechat,
pokud není na závadu tŊsnosti dveŚí, vŊtracích nebo jiných zaŚízení vozu.

495. Sloupky, rámy nebo výztuhy nalomené nebo zlomené se zavaŚí, místní naru�ení korozí
podle ļl. 110 je povoleno ponechat. PŚi vŊt�ím naru�ení korozí se vadná ļást vyŚízne a na-
staví novým dílem, který se oboustrannŊ zavaŚí nebo se celý díl vymŊní.

Plechové oblo�ení skŚínŊ

496. Plechové oblo�ení se prohlédne, maximální souļet dovolené nerovnosti plechového
oblo�ení na 1 m je 15 mm, pokud neovlivŔuje tŊsnost dveŚí a jejich závŊsŢ. VŊt�í deformace
oblo�ení musí být vyrovnány.

497. Naru�ení korozí u plechového oblo�ení je povoleno podle ļl. 110. PŚi vŊt�ím místním
naru�ení korozí nebo pŚi prora�ení se po�kozené místo vyŚízne a vsadí se nová záplata.
PŚipevnŊní záplaty se provede samoŚeznými �rouby. PŚed upevnŊním záplaty se nanese na
stykové plochy vrstva tmelu, aby byla zaji�tŊna tŊsnost spoje. PŚi vŊt�ím celkovém po�koze-
ní nebo naru�ení korozí se vymŊní celá tabule plechu.

498. PŚi výmŊnŊ nebo opravŊ tabule oblo�ení se odkrytá ļást kostry musí opatŚit základním
nátŊrem.

499. Po�kozená místa vnŊj�ího plechového oblo�ení je povoleno opravit vsazením záplaty
do pŚedem vyŚíznutého po�kozeného místa. Vsazená záplata musí být po obvodŊ pŚivaŚená,
svar na vnŊj�í stranŊ skŚínŊ obrou�en. PŚed svaŚováním se musí v místech svaru pŚedem
odebrat pŚíslu�ná ļást vnitŚního oblo�ení a izolace vzhledem k její hoŚlavosti. Je povoleno
upevnŊní záplaty samoŚeznými �rouby. Opravené místo musí být opatŚeno nátŊrem.

500. Izolace se prohlédne, vadná a vlhká se vymŊní. Prostor mezi stŊnami skŚínŊ musí být
tŊsnŊ vyplnŊn izolací.

501. UvolnŊné �rouby vnitŚního plechového oblo�ení se upevní a chybŊjící �rouby se na-
hradí novými.

502. Krycí dŚevŊné li�ty vnitŚního oblo�ení jsou-li roz�típnuté, nalomené nebo zlomené se
vymŊní, uvolnŊné se upevní.

503. Ohnuté kovové ochranné pásy vnitŚního oblo�ení se vyrovnají a uvolnŊné se upevní.
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Boļní kŚídlové a posuvné dveŚe

504. Boļní kŚídlové dveŚe se prohlédnou a zkontrolují na tŊsnost se skŚíní. Pry�ové tŊsnŊní
se vymŊní, uvolnŊné upevŔovací li�ty se upevní. ZavŚené dveŚe musí tŊsnŊ pŚiléhat ke skŚíni.

505. Plechové oblo�ení vnitŚní i vnŊj�í se prohlédne a opraví podle ļl. 496 � 503.

506. Deformovaný rám a výztuhy musí být vyrovnány. Oprava rámu se provede podle
ļl. 494 a 495.

507. Izolace se prohlédne, vadná a vlhká se vymŊní. Prostor mezi stŊnami dveŚí musí být
tŊsnŊ vyplnŊn.

508. Souļástí pŚíslu�ných boļních kŚídlových dveŚí (uzávŊry, závŊry, dveŚní kování) se pro-
hlédnou a opraví podle ļl. 337 � 342. Vadné díly musí být vymŊnŊny. V�echny kluzné plochy
musí být namazány, dveŚní uzávŊry a závŊry seŚízeny na lehký chod. Ļepy závŊsŢ musí být
zaji�tŊny proti vysunutí.

509. DveŚní zará�ky musí být upevnŊny, vadné vymŊnŊny. ChybŊjící zará�ky nebo pry�ové
vlo�ky se nahradí novými.

510. � 514. Neobsazeno

StŚecha

515. Prohlídka a oprava vnŊj�ího oblo�ení a kostry stŚechy se provede podle ļl. 475 � 480.
VnitŚní plechové oblo�ení se prohlédne a opraví podle ļl. 496 � 503. Izolace se prohlédne,
vadná nebo vlhká se vymŊní.

Chladící zaŚízení, vnitŚní zaŚízení

516. Zásobníky ledu, zaŚízení na pŚímé a nepŚímé vŊtrání, ventilaļní klapky i pŚestavný me-
chanismus klapek, jejich upevnŊní, nosníky, mŚí�e, dveŚe a uzávŊry musí být prohlédnuty,
pŚezkou�eny a seŚízena jejich pohyblivost.

517. Ro�tový zásobník ledu se oļistí, vyrovnají se deformované ļásti, montované díly se
úplnŊ demontují, vadné vymŊní. Souļásti a ļásti naru�ené korozí o více ne� povoluje ļl. 110
se vymŊní. ZnaļnŊ po�kozené profily pŚepá�ky musí být vymŊnŊny.

518. U �pŚesouvací" pŚestavitelné pŚepá�ky pro zásobník ledu musí být provedeno pŚezkou-
�ení funkce posuvu pŚepá�ky, uzávorování pŚepá�ky, uzavírání prŢlezné klapky a pohybli-
vosti aretaļních klapek

519. SkŚíŔový zásobník ledu se oļistí, skŚíŔ se demontuje, provede se zkou�ka tŊsnosti
naplnŊním vodou. Zkorodovaný plá�Š o více ne� 35 % z celkové plochy se vymŊní za nový.
Nosníky a podpŊry skŚíní se vyrovnají, naru�ené korozí více ne� povoluje ļl. 110 se vymŊní.
Výtokové roury deformované nebo jinak po�kozené se vymŊní.
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520. Ventilátory musí být odebrány, uvolnŊny, vyļi�tŊny a prohlédnuty. Zji�tŊné závady mu-
sí být odstranŊny, vadné souļásti opraveny nebo vymŊnŊny. Vadná lo�iska musí být vymŊ-
nŊna, v�echna lo�iska promazána. Po zpŊtné montá�i musí být ventilátory funkļnŊ vyzkou-
�eny.

521. ZávŊry u dveŚí lednice musí být spolehlivŊ zaji�tŊny.

522. Nosníky pro zavŊ�ení hákŢ na maso, podlahové roho�e musí být prohlédnuty. Po�ko-
zené nosníky musí být opraveny nebo vymŊnŊny, zkontroluje se jejich upevnŊní, závady
musí být odstranŊny. Háky na zavŊ�ení masa nesmŊjí být prohnuté, závady musí být opra-
veny nebo vadné háky vymŊnŊny.

523. DŚevŊné podlahové ro�ty musí být vymŊnŊny. Po�kozené a deformované podlahové
ro�ty musí být opraveny a vyrovnány. Zlomené ro�ty a závŊsy je povoleno zavaŚit nebo musí
být vymŊnŊny. Záchytné háļky pro ro�ty na stŊnách skŚínŊ musí být prohlédnuty, po�kozené
opraveny.

524. Odpadní trubky a prŢchodky odpadního �labu musí být vyļi�tŊny. NetŊsnosti a zkoro-
dovaná místa více ne� je povoleno v ļl. 110 je povoleno opravit zavaŚením a záplatováním.
Deformovaný povrch odpadních systémŢ musí být vyrovnán.

525. Kompletní odpadní klapka musí být demontována, deformovaná místa vyrovnána. Sil-
nŊ po�kozené ļásti a zkorodované díly z více ne� 30 % celkové plochy musí být vymŊnŊny.
Dr�áky a nosníky odpadního potrubí musí být vymŊnŊny.

526. Rozvodné vzduchové potrubí musí být prohlédnuto a oļi�tŊno tlakovým vzduchem.
Deformované ļásti musí být vyrovnány, zkorodované a znaļnŊ po�kozené ļásti musí být
vymŊnŊny. Nosníky potrubí musí být vyrovnány, zkorodované více ne� je povoleno v ļl. 110
musí být vymŊnŊny.

527. Rozvodné regulaļní klapky se oļistí a demontují. Regulaļní prŢchody se opraví, vý-
ztu�né profily montá�ních rámeļkŢ se vyrovnají a svaŚí. Zkorodované více ne� povoluje ļl.
110 se vymŊní za nové.

528. Provede se kontrola funkļní zpŢsobilosti regulaļní klapky, výmŊna aretaļního mecha-
nismu. Kontroluje se montá�ní sestavení regulaļní klapky, volný pohyb, nastavení aretaļním
mechanismem a tŊsnost regulaļní klapky.

529. � 534. Neobsazeno



ĻD V 67 � Úļinnost od 1.1.2004

71

E. SKřÍœ VOZš NÍZKOSTŉNNÝCH řADY K, R

SkŚíŔ vozu

535. SkŚíŔ vozu se prohlédne a promŊŚí. Sloupky je dovoleno ponechat ohnuté maximálnŊ
5 mm. VŊt�í ohnutí se za tepla vyrovná. Naru�ení sloupkŢ korozí musí vyhovovat ustanovení
ļl. 110. PŚi vŊt�ím naru�ení korozí se vadný sloupek vymŊní. Rohový sloupek musí být opat-
Śen opŊrnými li�tami nebo pŚílo�kami pro dosednutí klapek a ļel.

536. Místní jednostranné prora�ení, promáļknutí do hloubky více jak 20 mm v dutých ļás-
tech obvodového vyztu�ení boļní a ļelní klapky lze opravit pŚivaŚením záplaty.
Celková nerovnost sklopné boļní klapky nebo sklopných ļel smí být max. 20 mm za pŚedpo-
kladu, �e v zavŚené poloze boļní a ļelní klapky nebude vŢle (spára) v místŊ styku s podélní-
kem, ļelníkem vŊt�í jak 3 mm a není naru�en jejich volný chod. VŊt�í deformace klapek a ļel
se vyrovnají.

537. Naru�ení klapek a ļel korozí je dovoleno podle ļl. 110. PŚi vŊt�ím místním naru�ení se
vadné místo vyŚízne a pŚivaŚí se nová ļást. PŚi vŊt�ím celkovém naru�ení korozí se klapka
nebo ļelo vymŊní. Oprava klapek a ļel záplatami je zakázána. Trhliny klapek se zavaŚí.

PŚíslu�enství boļních sklopných klapek a sklopných ļel

538. Ohnuté, nalomené tŚmeny klapek pro zará�ku nebo zaji�tŊní ve vztyļené nebo sklope-
né poloze se vyrovnají a zavaŚí. Ohnutá zará�ka se vyrovná, nalomená zavaŚí. Zará�ka musí
být opatŚena nará�kou. TŚmeny zará�ky musí být celistvé. Zdeformované se vyrovnají, nalo-
mené zavaŚí.

539. Zdeformovaný háļek zaji�tŊní klapky ve sklopené poloze se vyrovná, nalomený zavaŚí.
Háļek musí být opatŚen rukojetí.
Zdeformované závŊsy klapek se vyrovnají, nalomené nebo utr�ené se zavaŚí nebo vymŊní.
Dovolené opotŚebení ļepŢ a závŊsŢ klapek je max. 1,5 mm od jmenovité hodnoty. VŊt�í
opotŚebení je povoleno opravit navaŚením a opracováním nebo výmŊnou ļepŢ a závŊsŢ.

540. Zaji�Šovací hák ļela a jeho upevnŊní v rohovém sloupku se prohlédne a pŚezkou�í.
Dovolené opotŚebení zábŊrného místa háku, dŊr háku, dŊr sloupkŢ, jako� i ļepŢ smí být
max. 2 mm. Ohnuté tŚmeny pro ļelní klanice se vyrovnají, nalomené zavaŚí.
541. Pojistný palec a záchytka boļní sklopné klanice ohnutá se vyrovná, nalomená zavaŚí,
palec se seŚídí na lehký chod.

542. Sklopné klapky boļních sklopných klapek zdeformované se vyrovnají, nalomené zava-
Śí. ZávŊsy se prohlédnou, pŚezkou�ejí a seŚídí na lehký chod, utr�ené se zavaŚí. Ohnutá
podpŊra ļela se vyrovná, nalomená zavaŚí.

543. � 546. Neobsazeno
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Vozy Śady Rils

547. Ļela skŚínŊ se prohlédnou a promŊŚí. Odchylka ļela od kolmice ke spodku vozu ve
vý�i horní hrany ļelní stŊny smí být maximálnŊ 10 mm. VŊt�í ohnutí se za tepla vyrovná.
Naru�ení kostry ļela korozí smí být max. 15 %. PŚípustné opotŚebení korozí oblo�ení ļela
skŚínŊ je do 20 %. Místní deformace ļela max. 15 mm na jeden metr plechové výplnŊ.

548. Plachta mŢ�e být místnŊ opotŚebena otŊrem nesmí v�ak propou�tŊt vlhkost a být na-
ru�ena osnova. Oprava po�kozené ļásti plachty se provede podle pŚílohy ļ. 6. Zkontroluje
se mikropórézní pry� na ļele vozu. Po�kozená se vymŊní.

549. VŢle v ļepových spojích závŊrného mechanismu smí být zvŊt�ena o 0,8 mm oproti
max. dovolené výkresové vŢli. OpotŚebení závŊrných hákŢ a ok smí být max. 1,5 mm oproti
jmenovité hodnotŊ.

550. Místní otlaļení pojezdu od koleļek smí být max. 1,5 mm. Deformace pojezdové li�ty
smí být max. 3 mm na délce jednoho metru. Deformace tŊla vozíku smí být max. 4 pokud
neovlivní jeho chod. OpotŚebení koleļek smí být max. 1,5 mm na prŢmŊru.

551. � 554. Neobsazeno
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F. VOZY PRO PřEPRAVU OSOBNÍCH AUTOMOBILš řADY L

Plo�iny

555. Provede se kontrola rovinnosti horní a dolní plo�iny, nosných sloupkŢ, zábradlí, nájez-
dových ļástí a ļinnosti zvedacího zaŚízeni, za úļelem stanovení rozsahu opravy.

556. Je povoleno ponechat:
vý�kové prohnutí plo�in ........................................................................................max. 10 mm,
ohnutí plo�in od podélné osy vozu ......................................................................max. ° 8 mm,
úhlovou úchylku podélné osy sloupku od podélné osy vozu ...............................max. ° 8 mm.

557. PŚi zji�tŊní vŊt�ích odchylek ne� je uvedeno v ļl. 556, jsou-li tyto zpŢsobeny deformací
nosných sloupkŢ, je nutno sloupky vyrovnat za tepla, pŚípadnŊ vymŊnit. NovŊ dosazené ne-
bo opravené sloupky musí být ŚádnŊ pŚipevnŊny k spodku vozu podle výkresové dokumenta-
ce.

558. PŚed pŚípadnou demontá�í nosných sloupkŢ musí být uļinŊna opatŚení k bezpeļnost-
nímu zaji�tŊní horní plo�iny.

559. DŚevŊné výplnŊ plo�in se opraví ve smyslu ļl. 299 � 301. Rámy výztuhy plo�in ve
smyslu ļl. 218 � 220. Plechové ļásti plo�in se opraví ve smyslu ļl. 289 � 290.

560. Podlahové kovové li�ty pro zará�ky, jsou-li deformovány, musí být vyrovnány za tepla,
nalomené nebo zlomené po úpravŊ pro svar zavaŚeny.

561. Nosné sloupky i �ebŚíky mohou být místnŊ prohnuty max. 5 mm na 1 m délky, pokud
ohnutí není na závadu zvedání a spou�tŊní horní plo�iny.
Sloupky nebo �ebŚíky utr�ené ve svarech musí být po úpravŊ pro svar zavaŚeny. PŚíļné trhli-
ny sloupkŢ je povoleno opravit sváŚením. O zpŢsobu opravy sváŚením rozhodne sváŚecí
technolog. Sloupky, jejich� stŊny jsou naru�eny korozí do hloubky více ne� 2 mm musí být
vymŊnŊny.

562. Li�ty s místy naru�enými korozí více ne� povoluje ļl. 110 musí být opraveny vyŚíznutím
vadného a dosazením nového dílu.

563. Díry v li�tách pro spojovací tyļe zará�ek smŊjí být otlaļeny max. 2 mm. Po�kozené
kolové zará�ky a spojovací tyļe musí být opraveny.

564. SkŚíŔ na kolové nará�ky se prohlédne, ohnuté sloupky musí být vyrovnány, trhliny za-
vaŚeny. Plechové oblo�ení se prohlédne. Místní deformace, pokud neovlivŔují správnou
funkci dvíŚek a jejich tŊsnost, je povoleno ponechat. VŊt�í deformace musí být vyrovnány.
Trhliny a prora�ená místa musí být zavaŚena, pŚípadnŊ se vymŊní celá tabule oblo�ení. Zá-
vŊsy a závŊry dvíŚek se seŚídí na lehký chod.

565. MŢstky spodní a horní plo�iny, jsou-li ohnuté, se vyrovnají za tepla, uvolnŊné plechy
musí být pŚipevnŊny, výztuhy plo�iny musí být vyrovnány. Sklopné mŢstky musí být lehce
sklopné a ve zvednuté poloze musí být zaji�tŊny. ZávŊsy mŢstkŢ nesmŊjí být po�kozeny.
Aretaļní zaŚízení mŢstkŢ pro pŚepravní polohu musí odpovídat výkresové dokumentaci.
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566. Díry a výŚezy pro ļepy ve sloupcích a horní plo�ina k zaji�tŊní plo�iny smŊjí být otlaļe-
ny max. 2 mm. Otlaļení ļepŢ smí být max. 2 mm. Celková vŢle mezi dírou a ļepem smí být
max. 2 mm. PŚi vŊt�ím opotŚebení se ļepy vymŊní. Díry je povoleno zavaŚit a vyvrtat na vý-
kresový rozmŊr.

ZávŊsné plo�iny

567. Lanové kladky se prohlédnou, po�kozené, deformované, prasklé a s opotŚebovanými
vodícími plochami se vymŊní. Lanové kladky se v�dy demontují a kontroluje se i opotŚebení
díry a ļepu kladky:
díry kladky ................................................................................................................max. 2 mm
ļepu kladky ..............................................................................................................max. 2 mm
celková vŢle .............................................................................................................max. 2 mm
PŚi zji�tŊní vŊt�ího opotŚebení se díra kladky vypouzdŚí, ļep se opraví navaŚením a soustru-
�ením, pŚípadnŊ vymŊní. PŚi opravŊ je nutno dodr�et výkresové rozmŊry.

568. Lano se prohlédne není-li po�kozeno, tj. zda není rozpletené, pŚetr�ené, nemá uzly
a smyļky, deformován kruhový prŢmŊr a povrch opotŚebený otŊrem o více ne� 10 % pŢvod-
ního prŢŚezu.
Po�kozené lano se vymŊní, nesmí být dotļeno elektrickým proudem (napŚ. pŚi sváŚení). Je-li
lano zkorodované, musí být vymŊnŊno. PŚípadné oļi�tŊní lana se provede. O�etŚení lana, tj.
namazání, musí být provedeno pŚedepsaným zpŢsobem a pŚedepsaným mazivem. Je zaká-
záno provádŊt ļi�tŊní lana benzínem nebo naftou. UpevnŊní lana k plo�inŊ a navíjecímu
bubnu musí být provedeno pŚedepsaným zpŢsobem. Lano musí být ulo�eno na navíjecím
bubnu pŚedepsaným zpŢsobem a v mechanismu vedeno s pŚedepsanými vŢlemi, správnŊ
ulo�eno v lanové kladce a musí být napnuto.

569. Lanové bubny se prohlédnou, pŚi zji�tŊní následujících závad se opraví nebo vymŊní:
� opotŚebená díra pro ļep na kliku,
� opotŚebená válcová navíjecí plocha pro lano,
� deformovaný, ļásteļnŊ utr�ený, chybŊjící boļní kryt proti spadnutí lana,
� deformace, ohnutí, nálomy nebo lomy výstupního hŚídele se ļtyŚhranem,
� deformovaná konzola bubnu, prohnuté upevnŊní konzoly bubnu.

570. Lo�iska lanových bubnŢ se podle potŚeby demontují a prohlédnou, zkontroluje se vŢle
mezi pouzdrem lo�iska a hŚídelem. Dovolená vŢle je max. 2 mm. PŚi vŊt�í vŢli nebo je-li po-
�kozená kluzná plocha pouzder se pouzdra vymŊní, opotŚebené kluzné plochy hŚídelŢ je
povoleno opravit elektrickým navaŚením a opracováním.

571. Provede se oļi�tŊní a prohlídka skŚínŊ, demontá� víka skŚínŊ, prohlédne se vŊnec,
ozubená kola a �nek, pŚezkou�í se volný chod hŚídele �neku, prohlédnou se lo�iska. Zvlá�Š
je tŚeba kontrolovat výskyt trhlin. Zji�tŊné závady se odstraní. KromŊ toho musí být zkontro-
lována ku�elová kola, jejich opotŚebení a zábŊr zubŢ. Mazací otvory musí být ļisté. Ozubená
kola a hŚebeny zvedacího zaŚízení nesmŊjí být svaŚovány.

572. RukojeŠ ruļní kliky musí být ve sklopené poloze zajistitelná.

573. ZatŊ�kávací zkou�ky pohyblivých plo�in se vykonají v souladu s TP pŚíslu�ného typu
vozu.
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574. Zkou�ka zdvihací plo�iny provede revizní revizní technik zdvihacích zaŚízení ve lhŢtách
podle vyhlá�ky ļ. 100/1995 Sb. v platném znŊní. BŊhem revizní zkou�ky se vykoná po dobu
10 minut zatŊ�kávací zkou�ka bŚemenem o 25 % tŊ��ím, ne� je stanovená nosnost zdviha-
cího zaŚízení. Zku�ební bŚemeno musí být rovnomŊrnŊ rozmístŊno na ļinné plo�e. Výsledek
zkou�ky je pŚíznivý, nejsou-li zji�tŊny na zaŚízení pŚi zkou�ce vady. Výsledek zkou�ky musí
být zaznamenán v dokladech vozu (místo, datum zkou�ky, jméno revizního technika)
u vlastníka (zaŚaditele) vozu.

575. PŚi zkou�ce zvedacího zaŚízení horní plo�iny vozŢ Laaeks se:

a) plo�ina zvedne do vodorovné polohy ve vý�i 3075 mm nad temenem kolejnice,
b) plo�ina nastaví do normální polohy ve vý�i 2860 mm nad temenem kolejnice,

c) nastaví �ikmá poloha plo�iny na sklon max. 8
o
30',

d) plo�ina horní se spustí na plo�inu dolní, její� vý�ka má být 1230 mm nad temenem kolej-
nice pŚi vý�ce nárazníkŢ min. 1035 mm.

576. � 584. Neobsazeno
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G. VOZY PLO�INOVÉ řADY S

Zaji�Šovací trn kontejneru

585. Odklopné ļepy na svých hŚídelích ļi ļepech musí být snadno pohyblivé a musí zapa-
dat svou spodní ļástí do urļených vybrání v podélníku. HŚídele ani jejich konzoly nesmí mít
�ádné trhliny nebo otlaļeniny vŊt�í ne� 1 mm. Odklopné ļepy nesmí být v dosedacích ļás-
tech otlaļeny o více ne� 1 mm.

586. Je povolena oprava navaŚením opotŚebených ļástí s následným opracováním pŚi pŚe-
dehŚevu materiálu na 150 � 200 °C.

587. � 589. Neobsazeno

Vozy pro pŚepravu kontejnerŢ s odpru�enými ļelníky

590. PŚed vývazem podvozkŢ se provede demontá� nárazníkŢ k odeslání do soustŚedŊné
opravy. Dále se demontuje táhlové ústrojí, koncové brzdové kohouty vozidlového prŢbŊ�né-
ho potrubí s tlakovými spojkami, stŚední ļást plechové podlahy a dvoudílná objímka trubkové
ļásti ļelníku ve stŚední posuvné rámové konstrukci s tlumiļi nárazŢ. Vysunutí ļelníku se
provede pomocí speciálního zaŚízení.

591. Tlumící zaŚízení musí být prohlédnuto a pŚezkou�eno podle TP výrobce. Nevyhovující
musí být pomocí pŚípravku demontováno a opraveno.

592. SkŚíŔová ļást rámu spodku vozu pro ļelníky se prohlédne, lomy nebo trhliny musí být
opraveny, vodicí kluzné desky z manganové oceli opotŚebené více ne� 3 mm vymŊnŊny.
Kluzná deska nebo pás musí dosedat celou svou plochou a svary musí být provedeny elek-
trodami pŚedepsaného druhu a jakosti.

593. Pásová objímka posuvného ļelníku se demontuje jen v pŚípadŊ deformace, otlaļení
dŊr pro upevŔovací �rouby a výmŊny opotŚebených kluzných desek apod. Je pŚípustné otla-
ļení dŊr pro �rouby max. 2 mm.

594. StŚední posuvná rámová konstrukce s tlumiļi nárazŢ, spojující oba ļelníky, musí být
prohlédnuta, posuv rámové konstrukce v rámu spodku vozu pŚekontrolován, deformace, trh-
liny ve svarech a jiné závady odstranŊny. OpŊrné plochy pro dvoudílné �roubové objímky
k zakotvení ļelníku smŊjí být otlaļeny max. 4 mm. VŢle mezi opŊrnými plochami posuvné
rámové konstrukce a ļelními plochami dvoudílné objímky je vymezena ocelovými pŚílo�kami
pŚíslu�né tlou�Šky, pŚivaŚenými na ļelech objímky.

595. Ļelník musí být prohlédnut na trhliny a pŚekontrolováno opotŚebení kluzných pásŢ pŚi-
vaŚených na skŚíŔové ļásti konstrukce vodicích opŊrných ļásti táhlového ústrojí v prostoru
pro automatické spŚáhlo. SmŊjí být ponechány kluzné pásy opotŚebené max. 2,5 mm. PŚi
opotŚebení vŊt�ím ne� 2,5 mm musí být vymŊnŊny za nové. Kolmost stojiny ļelníku
s dosedací plochou pro nárazníky musí vyhovovat ļl. 215.

596. Krátké rohové sloupky na ļelních stŊnách musí být kolmé k rovinŊ podlahy. Sloupky
deformované a ohnuté musí být vyrovnány za tepla, nalomené nebo zlomené je nutno po
úpravŊ pro svar zavaŚit.
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597. Musí být provedena defektoskopická kontrola zvlá�tŊ v místech pŚechodu skŚíŔové
ļásti do trubkové, a to i u ļelníku s provedenou rekonstrukcí.

598. Otlaļení boļních stran osazení posílené koncové trubky pro dvoudílnou objímku je
povoleno vymezit pŚivaŚením pŚílo�ek pŚíslu�né tlou�Šky na ļela dvoudílné objímky. Minimál-
ní tlou�Ška pŚílo�ky musí být 3 mm.

599. Kluzné desky nebo pásy na ļelních a skŚíŔových vedeních, dále na stŚední posuvné
rámové konstrukci a jejím vedení musí dosedat po celé plo�e.

600. Podlaha musí být pŚipevnŊna ke spodku vozu podle výkresové dokumentace.

601. U tŊchto vozŢ je nutno vŊnovat maximální pozornost upevnŊní ulo�ení a tŊsnosti po-
trubí tlakové brzdy.

602. � 604. Neobsazeno
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H. VOZY S OTVÍRATELNOU STřECHOU řADY T

SkŚíŔ

605. Oprava skŚínŊ vozu se provede podle kapitoly V, oddílu C. Oprava skŚínŊ u vozŢ Śady
Tams respektive Tdns, Tdgns se provede podle kapitoly V, oddílu A respektive oddílu B.
PromŊŚení skŚínŊ vozŢ Tams, Tdgns (Tdns) se provede podle mŊrových listŢ jednotlivých
typŢ vozŢ v TP.

606. U vozŢ Tdgns (Tdns) je nutné pŚi revizní opravŊ vymŊnit tŊsnící pry�ové profily na
segmentových klapkách: Dovolená netŊsnost u uzavŚené segmentové klapky mŢ�e být max.
0,5 mm na délce 250 mm.

Celokovová pŚesuvná stŚecha

607. StŚecha se prohlédne, funkļnŊ pŚezkou�í a seŚídí na lehký chod. StŚecha musí vyhovo-
vat ļl. 475 � 480.

608. Dovolená odchylka �íŚky stŚechy mŊŚena na vnŊj�í stranŊ vaznic smí být max. ° 5 mm.
Kolejniļky musí být rovné a tvoŚit s vaznicí stŚechy nebo boļnice pevný celek. OpotŚebení
kolejniļek smi být max. 2 mm. PŚi vŊt�ím opotŚebení je dovoleno kolejniļky navaŚit a opraco-
vat nebo vymŊnit.

609. Kladky rovné i s drá�kou a jejich upevnŊní musí vyhovovat ļl. 452.

610. TŊsnŊní stŚechy se prohlédne, pŚípadné netŊsnosti se vyrovnají. Nalomené nebo zlo-
mené tŊsnící lemy nebo labyrinty se svaŚí nebo vymŊní. DŚevŊné �palíky tŊsnŊní se prohléd-
nou, nalomené, zlomené nebo nahnilé se vymŊní. Pry�ový tŊsnící pásek se prohlédne, natr-
�ený, utr�ený nebo zpuchŚelý se vymŊní.

611. Ovládání pŚesuvné stŚechy se prohlédne a pŚezkou�í. OpotŚebení dŊr kladky a páky
smí být max. 2 mm. VŊt�í opotŚebení je dovoleno opravit navaŚením a opracováním. OpotŚe-
bení ļepŢ kladky a páky smí být max. 2 mm, vŊt�í opotŚebení je dovoleno opravit navaŚením
a opracováním.

612. Dovolené opotŚebení závŊrných pojistek, podlo�ky kladky a palcŢ zará�ky smí být max.
2 mm. VŊt�í opotŚebení je dovoleno opravit navaŚením a opracováním.

613. Páky, zará�ky, pŚíchytky a nosiļ nesmí být ohnuté, nalomené nebo zlomené. Ohnuté
ļásti se vyrovnají, nalomené nebo zlomené se vymŊní.

614. Celní uzávŊr pŚesuvné stŚechy se prohlédne, seŚídí a pŚezkou�í. Vedení palce, palec,
tyļe a celní oļka celního uzávŊru nesmí být deformované, nalomené nebo zlomené.

615. � 619. Neobsazeno
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StŚecha vozŢ Tams a ovládací mechanismus

620. OpotŚebení korozí kovových ļástí plachty s lamelami smí být max. 20 % jmenovitého
prŢŚezu. Plachta mŢ�e být místnŊ opotŚebena otŊrem nesmí v�ak propou�tŊt vlhkost a být
naru�ena osnova. Tunel pro lamelu mŢ�e být po�kozen v maximální délce 80 mm pŚitom
souļet po�kození na jednom tunelu nesmí pŚekroļit 250 mm. Oprava po�kozené ļásti
plachty se provede podle pŚílohy ļ. 7.

621. Kryty ŚetŊzových pŚevodŢ se demontují ŚetŊzové pŚevody se rozeberou. Kontrola ŚetŊ-
zŢ a jejich napínání se provede podle návodu na údr�bu a opravy vozŢ Tams. OpotŚebení
boku zubu ŚetŊzových kol se mŢ�e ponechat max. 3 mm od výkresového rozmŊru
OpotŚebení korozí lamel a dr�ákŢ lamel, válce napínání plachty, rámu pŚevodu, dojezdu
a ko�e plachty nesmí pŚekroļit 20 % jmenovitého rozmŊru. Deformované díly se vyrovnají,
trhliny se zavaŚí. Valivá lo�iska mechanismu oteviratelné stŚechy se bez demontá�e oļistí
a zkontroluje se zda mají plynulý chod. Vadné se vymŊní.

622. Na závŊr se vykoná zkou�ka funkļnosti stŚechy a ovládacího mechanismu.

623. � 629. Neobsazeno
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CH. SPECIÁLNÍ VOZY řADY U

Tlakové nádoby vozŢ Uacs

630. Oprava tlakových nádob se provede podle ustanovení ļlánkŢ v ļásti ļtvrté, kapitoly V,
oddílu I a technických podmínek vozu.

Hlavní most hlubinových vozŢ

631. Hlavní most se vyvá�e, prohlédne a pŚemŊŚí podle TP vozu. Deformace smí být:
� pronesení mostu max. 30 mm,
� prohnutí mostu do strany od podélné osy ± 25 mm,
� zkŚí�ení na vý�ku v místech kluznice v rovinách horních pásnic vzhledem k vodorovné

poloze mostu � platí dvojnásobná hodnota tolerance platné pro výrobce vozu podle jed-
notlivých typŢ.

632. Zji�tŊné trhliny po pŚípravŊ pro svar musí být zavaŚeny.

633. Deformované ļásti mostu je povoleno rovnat pouze za tepla.

634. SvaŚování a rovnání hlavního mostu a jeho ļástí se musí provádŊt pouze za pŚítom-
nosti sváŚecího technika a pŚi dodr�ení schválených technologických postupŢ.

635. Ve�keré upevŔovací prostŚedky pŚivaŚené pŚepravci musí být odstranŊny vļetnŊ zbytkŢ
svaru.

636. � 639. Neobsazeno
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I. CISTERNOVÉ VOZY řADY Z

Tlakové nádoby �elezniļních cisteren

640. Tlakové nádoby �elezniļních cisteren jsou rozdŊleny do tŚí kategorií:

a) kategorie A � tlakové nádoby �elezniļních cisteren urļené k pŚepravŊ nebezpeļných
látek dle pŚedpisu RID

b) kategorie B � tlakové nádoby �elezniļních cisteren urļené k pŚepravŊ bezpeļných látek
s tlakovým vyprazdŔováním (vyprazdŔovací pŚetlak vy��í ne� 0,7 bar)

c) kategorie C � tlakové nádoby �elezniļních cisteren urļené k pŚepravŊ bezpeļných látek
které nejsou vyprazdŔovány pŚetlakem

641. Z opravárenského hlediska se jednotlivé kategorie Śídí:

a) u kategorie A pŚedpisem RID a vyhlá�kou MD ļ. 100/1995 Sb. v platném znŊní

b) u kategorie B vyhlá�kou MD ļ. 100/1995 Sb. v platném znŊní

c) u kategorie C ustanoveními tohoto oddílu

642. Tlaková nádoba se prohlédne, zji�tŊné trhliny se opraví podle schválených technolo-
gických postupŢ. Opravu svaŚováním mŢ�e provádŊt pouze organizace, která má zvlá�tní
osvŊdļení k tomuto svaŚování, UTZ � tlakových. Oprava nebo vyztu�ení kotle záplatami je
zakázána.

643. Revize a opravy tlakových nádob cisternových vozŢ nádob kategorie A nebo B, na kte-
ré se vztahují zvlá�tní pŚedpisy (viz ļl. 641), se provádŊjí podle tŊchto pŚedpisŢ.  O opravách
deformací cisterny rozhodne revizní technik, pŚípadnŊ inspektor UTZ � tlakových.

644. Revize nádob cisternových vozŢ kategorie C, na které se nevztahují zvlá�tní pŚedpisy
(pŚedpis RID; vyhlá�ka ļ. 100/1995 Sb. ve znŊní pozdŊj�ích pŚedpisŢ), se provádŊjí pŚi opra-
vŊ Rev vozu. PŚi zji�tŊných deformacích nádoby, rozhodne o pŚípadné nutné opravŊ tech-
nolog opravárenského podniku. Tento zároveŔ rozhodne o zpŢsobu opravy.
V rámci této revize se minimálnŊ provádí:

a) vizuální kontrola nádoby cisterny a její výstroje s dŢrazem na stav vnitŚního a vnŊj�ího
povrchu plá�tŊ nádoby a svarových spojŢ. Deformace s pozvolným pŚechodem od pŢ-
vodního tvaru, bez vrypŢ a hran, zpravidla do hloubky 100 mm, se ponechají. Opravy se
provádŊjí vyŚíznutím deformované oblasti a vsazením � vevaŚením nového dílu.

b) zkou�ka tŊsnosti o pŚetlaku zku�ební látky 0,7 bar

c) funkļní zkou�ka výstroje

645. Tlou�Ška stŊny kotle nesmí u kategorie A klesnout pod hodnoty uvedené v pŚedpisu
RID. Pro kategorii B je dovolená tlou�Ška daná výpoļtem. U kategorie C musí být pŚi opravŊ
dodr�ena minimální tlou�Ška stŊny 3 mm.
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Cisternové nosiļe

646. Nosiļe se prohlédnou, musí být zkontrolováno jejich upevnŊní s podélníky. Jsou-li nŊ-
které �rouby nosiļŢ uvolnŊny, musí být dota�eny po pŚedchozí kontrole otvorŢ na otlaļení.
Oprava otlaļených dŊr zavaŚením a jejich pŚevrtáním na výkresový rozmŊr smí být provede-
na a� po demontá�i kotle.

647. Naru�ení nosiļŢ a výztuh cisteren korozí musí vyhovovat ļl. 110, pŚi vŊt�ím naru�ení
se vymŊní.

Uzavírací, tŊsnící víka a poklopy

648. Víka a poklopy se prohlédnou, pŚezkou�ejí a seŚídí. Sedla víka a poklopŢ musí být rov-
ná a tŊsnŊ pŚiléhat. Vadná tŊsnŊní musí být vymŊnŊna.
Naru�ení vík, poklopŢ, tŚmenŢ a jejich rámŢ korozí musí vyhovovat ļl. 110, pŚi vŊt�ím naru-
�ení se vadný díl vymŊní.

Nápisové tabule

649. Nápisové tabule a jejich dr�áky se prohlédnou, uvolnŊné se upevní, zdeformované se
vyrovnají. Nalomené nebo zlomené dr�áky musí být zavaŚeny dle pŚedpisu ĻD V 95/5.

Armatura

650. Hlavní uzávŊry, výpustné kohouty a �oupátka, topné kohouty, výpustné uzávŊry, tŊsni-
cí víka se odeberou z vozu. Oprava a pŚezkou�ení jednotlivých prvkŢ armatury se provede
podle TP výrobce pro daný typ armatury.
Bezpeļnostní armaturu odebrat z vozu a opravu provést podle TP výrobce. Armaturu po
opravŊ oznaļit a zaplombovat.

Ochranné obaly cisteren

651. Deformace obalŢ do 50 mm na plo�e 1 m2 je dovoleno ponechat. VŊt�í deformace se
vyrovnají nebo se vymŊní díl obalu. Trhliny v ochranných obalech nejsou pŚípustné. Naru�e-
ní obalŢ korozí musí vyhovovat ļl. 110. Po�kozené ļásti nad povolené meze je povoleno
opravit záplatami, av�ak novŊ dosazené díly (pláty) nesmí pŚesáhnout 10 % pŢvodní plochy.

652. PŚi odebrání ochranných obalŢ nebo jejich ļástí podle ļl. 651 se prohlédne a zkontro-
luje stav izolace kotle.

Topná tŊlesa

653. Topná tŊlesa se prohlédnou, nalomené, utr�ené nebo zlomené upevŔovací tŚmeny
musí být zavaŚeny nebo vymŊnŊny. Provede se tlaková zkou�ka tŊsnosti topných tŊles vo-
dou. Topná tŊlesa se naplní vodou na tlak podle technických podmínek výrobce vozu a uza-
vŚou ventilem, aby voda nemohla unikat. Po dobu 5 min. se sleduje tlak na manometru
umístŊném na pŚívodu od ļerpadla mezi uzavíracím ventilem a topnými tŊlesy. Neklesne-li
tlak po 5 min., tŊlesa zkou�ce vyhovŊla.
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Zkou�ky tlakových nádob �elezniļních cisteren

654. PŚíslu�né zkou�ky nádob u jednotlivých kategorií se provádí podle ní�e uvedených
po�adavkŢ:

kategorie A � zkou�ka se provede podle pŚedpisu RID a vyhlá�ky MD ļ. 100/1995 Sb. v
platném znŊní

kategorie B � zkou�ka se provede podle vyhlá�ky MD ļ. 100/1995 Sb. v platném znŊní

kategorie C � provede se zkou�ka tŊsnosti kapalinou o zku�ebním pŚetlaku 0,7 bar po dobu
15 min.

O provedené zkou�ce vyplní pŚíslu�né doklady (pasporty). Zkou�ka tŊsnosti se provádí pŚed
obnovou nátŊrŢ.

655. Revizi nádob kategorie A a B musí provést revizní technik tlakových nádob �elezniļ-
ních cisteren, respektive inspektor.

656. � 664. Neobsazeno
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J. OSTATNÍ ĻÁSTI NÁSTAVBY

Klanice

665. Klanice musí být prohlédnuty. Ohnutí na 1 m délky max. 10 mm je dovoleno ponechat.
Trhliny jsou nepŚípustné. Klanice otlaļené nebo zeslabené korozí o více ne� 20 % pŢvodní-
ho prŢŚezu se vymŊní.

666. U kovaných nebo svaŚovaných klanic je zakázána:

a) oprava odŚíznutím po�kozené ļásti klanice a pŚivaŚením ļásti nové,

b) oprava trhlin zavaŚením oblasti uchycení zaji�Šovacího ļepu.

667. U klanic z válcovaných profilŢ je dovolena oprava po�kozené ļásti jejím vyŚíznutím
a pŚivaŚením ļásti nové.

668. Klanice ohnuté více ne� je uvedeno v ļlánku 665 je dovolené rovnat za tepla. PŚitom
se musí dbát, aby nedo�lo k zeslabení stŊn klanice o více ne� 20 % a k pŚípadnému vzniku
vrubŢ nebo trhlin.

669. Zaji�Šující prvky klanice proti propadnutí se opraví navaŚením a opracováním nebo se
dosadí nové.

670. řetŊz a jeho upevnŊní ke klanici se prohlédne a pŚezkou�í, zji�tŊné závady musí být
odstranŊny. řetŊzy s ļlánky opotŚebovanými nad 20 % pŢvodní tlou�Šky se vymŊní. Ļlánky i
kruhy ŚetŊzŢ musí být celistvé a je povolena jejich oprava, pokud není v pŚedpise uvedeno
jinak. OpotŚebení klíļe zámku ŚetŊzu smí být max. 3 mm. Zámky ŚetŊzŢ musí spolehlivŊ za-
ji�Šovat spojení obou ŚetŊzŢ.

671. Zlamovací ļep, ļep s pojistkou zaji�Šující klanice proti vysunutí, otoļení nebo sklopení,
jako� i díry pro ļepy v klanicích nebo tŚmenech smŊjí být opotŚebeny max. 2 mm. VŊt�í opo-
tŚebení je dovoleno opravit navaŚením a opracováním. Ļep s pojistkou musí být opatŚen po-
jistkou a spojen Śetízkem s klanicí nebo spodkem vozu.

672. OpotŚebení palce vahadla otoļné klanice smí být max. 2 mm. VŊt�í opotŚebení je do-
voleno opravit navaŚením a opracováním. Zji�tŊné závady palce a vahadla otoļné klanice
musí být odstranŊny.

673. Ohnuté opŊrné li�ty pro boļní klapky u sklopných klanic se vyrovnají, nalomené zavaŚí.
Madla ļelních klanic musí být celistvá, nalomená, utr�ená nebo zlomená se zavaŚí.

674. � 677. Neobsazeno

Stupaļky a madla

678. Stupátka, podpŊry, madla a jejich uchycení se prohlédne. U madel se jejich uchycení
pŚezkou�í údery kladivem o hmotnosti 500 g. Zkontroluje se svŊtlý prostor mezi madlem
a dal�ím konstrukļním dílem, který musí ļinit minimálnŊ:

a) u madel posunovaļe 120 mm

b) u madel spŚahaļŢ 100 mm
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c) u madel na posuvných dveŚích nebo stŊnách krytých vozŢ 50 mm

d) u vodorovných madel na ļelních stŊnách 60 mm

Deformace madel smŊrem od pevných ļástí vozu smí ļinit maximálnŊ 10 mm. Prasklé stu-
paļkové ro�ty se nepŚipou�tŊjí. Vý�kový rozdíl (sklon) ná�lapné plochy stupaļky ve v�ech
smŊrech smí být max. 20 mm.

679. U ruļních sklopných madel je potŚeba zkontrolovat:

a) zda nejsou v pouzdru (trubce) trhliny del�í ne� 3 mm

b) zda nejsou ve vedení pru�iny trhliny vŊt�í ne� 2 mm

c) zda rukojeŠ madla nemá trvalou deformaci vŊt�í ne�li 10 mm na 1 m

d) zda rukojeŠ madla po sklopení zapadne do pŚíslu�ného dr�áku

e) zda �volný pohyb� madla v místŊ horní pŚíļky není vŊt�í ne� 20 mm

680. Deformace mohou být vyrovnány jen za tepla. Nalomené podpŊry a madla do 20 %
prŢŚezu je povoleno odvrtat, vybrousit a zavaŚit. Díly s trhlinami nad 20 % je nutno vymŊnit.
OpotŚebení jednotlivých dílŢ korozí smí být do 15 %. PŚi vŊt�ím opotŚebení se vadný díl vy-
mŊní.

681. Stupaļky z prken se prohlédnou. Zlomená, zeslabená nebo hnilobou naru�ená musí
být vymŊnŊny. K upevnŊní stupátkových prken se smí pou�ít:
� zápustných �roubŢ s nosem podle ĻSN 02 1324,
� �roubŢ s plochou kulovou hlavou a se ļtyŚhranem ĻSN 02 1319. PŚi montá�i musí být

hlavy �roubŢ zapu�tŊny pod rámem stupátka

682. Stupaļky a madla, pou�ívaná pŚi doprovodu soupravy pro nastupování a sestupování,
musí být pŚipevnŊna dostateļnŊ dlouhými �rouby, kde je matice k �roubu poji�tŊna svarem
nebo �rouby s korunkovou maticí poji�tŊnou závlaļkou. Jiné zpŢsoby poji�tŊní matice jsou
vylouļeny. Ostatní madla mohou být pŚivaŚena.

683. � 684. Neobsazeno
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Plo�iny, zábradlí a �ebŚíky

685. Plo�iny a zábradlí se prohlédnou a pŚezkou�í se její stav a upevnŊní. Plo�inová prkna
nalomená, zlomená nebo naru�ená hnilobou musí být vymŊnŊna. UpevnŊní plo�inových
prken musí odpovídat výkresové dokumentaci. Po�kozená plo�ina s �ebrovanými plechy
nebo ro�ty musí být opravena nebo vymŊnŊna.

686. �ebrované plechy nebo ro�ty místnŊ deformované do 20 mm je dovoleno ponechat,
vŊt�í deformace se po demontá�i vyrovnají. Zkorodované �ebrované plechy, ro�ty a jejich
rámy po�kozené nad 25 % tlou�Šky jmenovitého rozmŊru se vymŊní. �ebrování plechu je
dovoleno opravit navaŚováním.

687. Zábradlí plo�inová, stŚe�ní, sklopná vysouvatelná se prohlédnou a pŚezkou�í se jejich
upevnŊní a zaji�tŊní. Závady musí být odstranŊny.

688. Zábradlí ohnuté se za tepla vyrovná, nalomené nebo zlomené se zavaŚí. Zábradlí na-
ru�ené korozí musí vyhovovat ļl. 110. PŚi vŊt�ím naru�eni se vymŊní vadná ļást nebo celý
díl.

689. �ebŚíky se prohlédnou a pŚezkou�í se jejich upevnŊní. Zdeformované �ebŚíky se vy-
rovnají, nalomené nebo zlomené se zavaŚí, pŚípadnŊ vymŊní. Naru�ení korozí musí vyhovo-
vat ļl. 110, pŚi vŊt�ím naru�ení se �ebŚík vymŊní.

SkŚíŔka na staniļní nálepky, dr�áky návŊstních svítilen

690. SkŚíŔky a dr�áky se prohlédnou a pŚezkou�ejí. Zkontroluje se jejich spojeni a upevnŊní
na skŚíni vozu. Zdeformované se vyrovnají, vadné opraví nebo vymŊní.

691. Po�kozená mŚí�ka skŚíŔky se opraví nebo vymŊní. Zaji�tŊní skŚíŔky se pŚezkou�í
a seŚídí na lehký chod, vadné se opraví, pŚípadnŊ vymŊní. Zdeformované skŚíŔky se vyrov-
nají nebo vymŊní. SkŚíŔka naru�ená korozi více ne� stanoví ļl. 110 se vymŊní.

692. Dr�áky nalomené nebo utr�ené se zavaŚí, jejich otvor pro svítilny musí být pŚezkou�en,
pŚípadnŊ pŚekalibrován.

Uvazovací oka a háky

693. Uvazovací oka se prohlédnou, nalomené nebo zlomené se zavaŚí nebo vymŊní. Oka
zeslabené korozí o více ne� 10 % musí být vymŊnŊna. Je povolena deformace oka max.
20 % jmenovitého rozmŊru.

694. Celní oļka musí tvoŚit se skŚíní pevný celek, aby bez patrných stop násilí nemohla být
demontována. Celní oļka musí mít svŊtlost min. 15 mm.

695. Tvar umístŊní a upevnŊní uvazovacích hákŢ nebo hákŢ pro vleļné lano musí odpoví-
dat výkresovým hodnotám. Deformovaný hák je dovoleno za tepla vyrovnat nebo vymŊnit.

696. Zábrany okolo háku pro ta�né lano a konzoly pro zvedání vozu nesmí být deformovány
více, ne� 1 mm na 100 mm.

697. � 704. Neobsazeno
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Kapitola VI

Elektrická zaŚízení vozŢ

A. OPRAVA ELEKTRICKÉHO ZAřÍZENÍ VOZU

PrŢbŊ�né vedení elektrického topení

705. Hliníkové ochranné trubky prŢbŊ�ného elektrického vedení se prohlédnou zvlá�tŊ ve
spojích, po�kozené se vymŊní. PŚíchytky prŢbŊ�ného vedení se prohlédnou, ŚádnŊ se upev-
ní, vadné se opraví nebo vymŊní. Promáļknutí hliníkové trubky smí být max. 15 mm.

706. Rozboļné krabice s pŚíslu�nými svorkovnicemi se prohlédnou, vyļistí, vadné vymŊní.
Provede se dota�ení �roubŢ svorkovnice.

707. Provozní zásuvky a jejich zámky se prohlédnou nejsou-li po�kozené, odebere se krycí
víļko, zkontroluje se tŊsnŊní a pru�iny. Vadné se opraví nebo vymŊní. Dotáhnou se �rouby
svorkovnice, prohlédne se izolace koncŢ vodiļŢ. Ļepy a lo�iska ļepŢ, jako� i zásuvky se po
vyļi�tŊní nama�ou vhodným mazacím tukem. Jednotlivé �ivé a izolaļní ļásti se ŚádnŊ do
sucha oļistí a prohlédnou. Po�kozená víļka provozních zásuvek se opraví nebo vymŊní,
chybŊjící dosadí.

708. Prohlédne se uzemnŊní v�ech kovových ļástí prŢbŊ�ného elektrického vedení na kost-
ru vozové skŚínŊ. V�echny uzemŔovací pásky musí být ŚádnŊ oļi�tŊny, za chybŊjící nebo
po�kozené musí být dosazeny nové.

709. Po opravŊ prŢbŊ�ného elektrického vedení se provede:

a) mŊŚení izolaļního odporu. Minimální dovolená hodnota je 5 MW ve studeném stavu.

b) kontrola dielektrické pevnosti izolace napŊtím 7 000 V, 50 Hz po dobu 60 s

Elektrická topná spojka

710. Zkontrolují se jednotlivé konstrukļní díly topné spojky. Kontakty vidlice opotŚebované
o více ne� 0,1 mm se vymŊní. Provede se proļi�tŊní odvodŔovacích otvorŢ provozní zásuv-
ky a dr�áku kabelu.

711. Provede se pŚezkou�ení zasouvání vidlice do slepé zásuvky a funkce uzávŊrŢ. Slepá
zásuvka vļetnŊ uzávŊru nesmí být po�kozená. Po�kozená zásuvka nebo uzávŊr musí být
vymŊnŊny.

712. Po opravŊ elektrické topné spojky se provede:

a) zkou�ka dielektrické pevnosti izolace topné spojky vļetnŊ slepé zásuvky pŚilo�eným na-
pŊtím 7 000 V, 50 Hz po dobu 60 s. Zkou�ka se provádí ve studeném stavu, pŚiļem� vid-
lice musí být zasunuta do zásuvky a ochranné svorky na zásuvce a na dr�áku kabelu mu-
sí být propojeny. Zku�ební napŊtí se pŚilo�í na �ivé ļásti a propojené ochranné svorky. PŚi
zkou�ce nesmí dojít k prŢrazu nebo k jinému po�kození izolace, které by ovlivnilo funkci
topné spojky.



ĻD V 67 � Úļinnost od 1.1.2004

88

b) mŊŚení izolaļního odporu mezi �ivými ļástmi a ochrannými svorkami elektrické topné
spojky vļetnŊ slepé zásuvky podle ĻSN 34 5611. PŚi mŊŚení musí být vidlice zasunutá do
zásuvky a ochranné svorky na zásuvce a na dr�áku kabelu musí být propojeny. Minimální
dovolená hodnota izolaļního odporu je 5 MW ve studeném stavu.

Elektrické propojky mezi skŚíní a podvozkem

713. VizuálnŊ se zkontroluje stav vodivých propojek mezi skŚíní vozu a rámem podvozku.
Zkontrolují se dosedací plochy obou koncŢ elektrovodných propojek. Stykové spoje na rámu
podvozku a skŚínŊ vozu se oļistí. Mechanicky po�kozené, zkorodované nebo neschválené
typy propojek se vymŊní. UpevŔovací �rouby musí být ŚádnŊ dota�eny.

714. NamŊŚený pŚechodový odpor mezi kovovou konstrukcí skŚínŊ vozu a kolejnicí nesmí
pŚekroļit podle ĻSN EN 50153 hodnotu 0,15 W. Tato hodnota musí být mŊŚena pŚi konstant-
ním proudu 50 A, pŚiļem� mŊŚící napŊtí nesmí být vy��í ne� 50 V. MŊŚení musí být provádŊ-
no s ļistými povrchy kol a kolejnic.



ĻD V 67 � Úļinnost od 1.1.2004

89

B. REVIZE ELEKTRICKÉHO ZAřÍZENÍ VOZU

715. Na elektrickém zaŚízení vozu se v souladu s ĻSN 33 1500 a vyhlá�kou MD ĻR
ļ. 100/1995 sb. v platném znŊní se vykoná následující revize elektrického zaŚízení:

a) výchozí revize elektrického zaŚízení vozu se provádí na novém zaŚízení nebo po rekon-
strukci elektrického zaŚízení

b) Pravidelná revize elektrického zaŚízení vozu se provede po ka�dé revizní opravŊ. Není-li
na voze provádŊna oprava Rev v období 5 let od poslední pravidelné nebo výchozí revize
elektrického zaŚízení, musí být provedena pravidelná revize elektrického zaŚízení nejpoz-
dŊji do pŊti let od poslední revize elektrického zaŚízení.

716. � 719. Neobsazeno
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KAPITOLA VII

Vozidlo jako celek po opravŊ

A. NÁTŉRY A NÁPISY

720. Oprava nátŊrŢ a vnŊj�ího oznaļení se provede podle pŚedpisu V 98/25, TN� 28 0083.
NátŊrové postupy a výkres nápisŢ a popisŢ vozŢ ĻD a vozŢ zaŚazených u ĻD musí být
schváleny ĻD Gř.

721. Barevné odstíny vnŊj�ích nátŊrŢ se provedou podle TN� 28 0070. Odstíny skŚíní sou-
kromých vozŢ se provádŊjí podle po�adavkŢ majitele vozu (zaŚaditele). V tomto pŚípadŊ v�ak
musí být dodr�en ļl. 720 tohoto pŚedpisu.
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B. VÁ�ENÍ VOZU PO OPRAVŉ

722. Zji�Šování (vá�ení) celkové vlastní hmotnosti vozu, hmotnosti na jednotlivá kola
a hmotnosti na dvojkolí se provádí a vyhodnocuje ve smyslu vyhlá�ky MD ļ. 173/1995 Sb.
v platném znŊní. Zji�tŊná celková vlastní hmotnost vozu se zaokrouhlí na celou desítku kg
(smŊrem nahoru, pokud je poslední ļíslicí zji�tŊné hmotnosti 5 � 9, nebo dolŢ je-li poslední
ļíslicí 1 � 4) a výsledek celkové vlastní hmotnosti vozu se zapí�e do znaļky dle TN�
28 0083 na boļnici vozu.

723. Výsledky vá�ení se protokolují. PŚipou�tí se ruļnŊ psaný i automaticky vyhodnocený
vá�ní lístek, opatŚený podpisem odpovŊdného zamŊstnance s uvedením názvu a razítka
organizace provádŊjící vá�ení. Na vá�ním lístku musí být té� vyznaļeno pŚední ļelo vozu I.
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C. KONTROLA VOZU

724. Po dokonļení v�ech oprav na voze se vŢz ŚádnŊ vyļistí a provede namazání v�ech
stanovených míst pŚedepsanými mazivy. Zkontroluje se shodnost opraveného vozu s výkre-
sovou dokumentací, kompletnost v�ech dílŢ a celkŢ vozu.

725. Po Rev. opravŊ musí být provedena technická kontrola ve smyslu vyhlá�ky MD
ļ. 173/1995 Sb. v platném znŊní. Zji�tŊné údaje musí být ve shodŊ s hodnotami uvedenými
v tomto pŚedpisu.

726. PŚi pŚejímce z opravy se postupuje podle kapitoly IV. uvedené v druhé ļásti tohoto
pŚedpisu.
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ĻÁST PÁTÁ

ZÁVŉREĻNÁ USTANOVENÍ

727. ZaŚazování nebo ru�ení pŚíloh tohoto pŚedpisu, jejich� obsah tvoŚí výŔatky platných
ustanovení jiných pŚedpisŢ, slu�ebních rukovŊtí, technických norem, vyhlá�ek UIC a zákonŢ
nebo obdobných dokumentŢ, schvaluje vedoucí gestorského útvaru vļetnŊ úprav textŢ usta-
novení pŚíslu�ných ļlánkŢ pŚedpisu a uvedených pŚíloh na základŊ schválených úprav pŚí-
slu�ného kmenového dokumentu. Výjimky z tohoto pŚedpisu projednává gestorský útvar (Śe-
ditel odboru kolejových vozidel ĻD) a schvaluje generální Śeditel Ļeských drah, není-li u pŚí-
slu�ných ustanovení uvedeno jinak.

728. Tento pŚedpis nabývá úļinnosti dnem 1. 1. 2004.
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SOUVISEJÍCÍ PřEDPISY A NORMY

OBECNŉ ZÁVAZNÉ PRÁVNÍ PřEDPISY

Zákon o dráhách ļ. 266/1994 Sb., o dráhách v platném znŊní
Zákon ļ. 513/1991 Sb. Obchodní zákoník, v platném znŊní
Vyhlá�ka MD ļ. 100/1995 Sb., kterou se vydává řád urļených technických zaŚízení,
v platném znŊní
Vyhlá�ka ļ. 173/1995 Sb., kterou se vydává Dopravní Śád drah, v platném znŊní

TECHNICKO-NORMATIVNÍ DOKUMENTY A INTERNÍ PřEDPISY ĻD

ĻSD V 4 PŚedpis o bezpeļnostním dozoru na parní kotle (generátory) a tlakové
nádoby na �eleznici.

ĻD V 6 PŚedpis pro inspekci jakosti a pŚejímku �elezniļních kolejových vozidel,
jejich uzlŢ a komponentŢ

ĻD V 15/II PŚedpis pro údr�bu a opravy brzdových zaŚízení �elezniļních kolejových
vozidel

ĻSD V 20/4 Údr�ba vozových nápravových váleļkových lo�isek s válcovou dírou.
ĻD V 20/5 Pru�nice kolejových vozidel. Výroba a oprava.
ĻD V 20/20 VymŊŚování rámŢ vozŢ a podvozkŢ.
ĻSD V 20/23 Technologie oprav podvozkŢ nákladních vozŢ (Typ 26-2).
ĻD V 62 ProvoznŊ technický pŚedpis pro �elezniļní vozy
ĻD V 63 Podmínky pro zaŚazení soukromých vozŢ do vozového parku ĻD
ĻSD V 70 PŚedpis o uplatŔování za po�kozování vozŢ, vozové výstroje a pŚeprav-

ních pomŢcek
ĻD V 95/5 PŚedpis pro svaŚování �elezniļních kolejových vozidel
ĻD V 98/25 PŚedpis pro povrchové úpravy �elezniļních kolejových vozidel
ĻD V 98/50 PŚedpis pro opravu podvozkŢ nákladních vozŢ typu Y25
ĻD V 99/1 Oprava dvojkolí �elezniļních kolejových vozidel.
ĻD V 99/14 Oprava táhlového a nará�ecího ústrojí
ĻD KN 25 Úmluva o vzájemném pou�ívání nákladních vozŢ mezi �elezniļními

podniky (RIV 2000)
M 15 Metrologický Śád
ĻD Op 16 Základní smŊrnice o bezpeļnosti a ochranŊ zdraví pŚi práci
ĻSN EN 50153 OpatŚení na ochranu pŚed úrazem elektrickým proudem
ĻSN ISO 2768-1 NepŚedepsané mezní úchylky délkových a úhlových rozmŊrŢ
ĻSN 27 0808 Zdvihací zaŚízení. Mechanické stojanové zvedáky. Bezpeļnostní po�a-

davky na konstrukci a provoz
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ĻSN 33 1500 Revize elektrického zaŚízení
ĻSN 34 1510 Elektrotechnické pŚedpisy. PŚedpisy pro elektrická zaŚízení kolejových

vozidel a silniļních elektrických vozidel
ĻSN 34 5611 Základní zkou�ky bezpeļnosti elektrických pŚedmŊtŢ
TN� 28 0004 Kolejová vozidla �elezniļní. Názvy souļástí osobních a nákladních �e-

lezniļních vozŢ
TN� 28 0006 Kolejová vozidla �elezniļní. Názvosloví údr�by a opravárenství �elez-

niļních kolejových vozidel
TN� 28 0070 Kolejová vozidla �elezniļní. Barevné odstíny vrchních nátŊrŢ �elezniļ-

ních kolejových vozidel
TN� 28 0083 Kolejová vozidla �elezniļní. VnŊj�í oznaļení na nákladních vozech
TN� 28 0130 Spodek a pojezd dvounápravových nákladních vozŢ s rozchodem

1000,1435 a 1520 mm. MŊŚené hodnoty a tolerance.
TN� 28 0151 Kolejová vozidla. ZamŊnitelné díly. Oznaļení.
TN� 28 0911 Maziva pro �elezniļní vozy
TN� 28 2092 Jiskrové plechy
ĻD/TDPP-
-04-04.1

Katalog technických podmínek vļetnŊ souvisejících pŚedpisŢ výrobcŢ
pro montá�, údr�bu a zkou�ení dílŢ �elezniļních kolejových vozidel

ĻD TÚP/TDPP-
-03-21

Znaļení a atesty vybraných dílŢ �elezniļních kolejových vozidel
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PŚíloha ļ. 1

Udr�ovací skupiny a následnost oprav

Udr�ovací skupiny Tabulka ļ. 1
Skupina Druh nákladního vozu interval mezi Rev

I. Pro rychlost od 100 km/hod do 120 km/hod
a nákladní vozy urļené pro vlaky osobní pŚepravy

2 roky1)

II. Pro rychlost v lo�eném stavu do 100 km/hod vļetnŊ, 6 rokŢ

III. S krátkými závŊsy pru�nic bez pŚíļného vypru�ení2) 4 roky

Následnost oprav Tabulka ļ. 2
Skupina Následnost oprav (roky)

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

I. Ztp � Rev � Rev � Rev � Rev � Rev ...

II. Ztp � � � � � Rev � � � � ...

III. Ztp � Dp � Rev � Dp � Rev � Dp ...

1) U roļního probŊhu více ne� 80 000 km, jinak 4 roky.
2) Za krátký závŊs pru�nic bez pŚíļného vypru�ení není pova�ován jednoduchý závŊs se vzdáleností

os ļepŢ rovnou nebo vŊt�í ne� 120 mm nebo dvojitý závŊs podle vyhlá�ky UIC 517. ZávŊs s plo-
chými závŊskami je pro potŚebu tohoto pŚedpisu závŊsem �bez pŚíļného vypru�ení�
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PŚíloha ļ. 2
list 1/2

Podélná a pŚíļná vŢle mezi lo�iskovou skŚíní a pŚílo�kami rozsochy

Obr. 3. � Podélná a pŚíļná vŢle lo�iskové skŚínŊ

a � celková podélná vŢle a = a1 + a2
b � celková pŚíļná vŢle b = b1 + b2
(b2 � vŢle na protilehlé lo�iskové skŚíni mŊŚeného dvojkolí)

Vodící �ebra lo�iskové skŚínŊ pŚi jejím posunutí do krajní polohy v podélném smŊru osy vozu
musí pŚesahovat vodící plochy rozsochové pŚílo�ky nejménŊ o 5 mm na protŊj�í stranŊ. Vy-
mezování vŢle navaŚovanými pásy na kluzné plochy se nedovoluje.

A. Dvounápravové vozy
Pro stanovení vŢle v podélném smŊru v�eobecnŊ platí, �e vzdálenost mezi pŚílo�kou a lo�is-
kovou skŚíní se rovná v mm trojnásobku rozvoru vyjádŚeného v metrech, pŚiļem� maximální
jmenovitá hodnota nesmí pŚekroļit 22,5 mm. V pŚíļném smŊru by mŊla být vŢle minimálnŊ
20 mm. Pro tolerance tŊchto rozmŊrŢ platí norma TN� 28 0130. Rozhodující pro velikost
jmenovitých vŢlí je v�ak v�dy údaj v technických podmínkách daného vozu.

B. Vícenápravové vozy
1. Dovolené vŢle u 2n podvozku 26-2 a� 26-2.8; jug. podvozky u vozŢ 30. skupiny

podélná vŢle a1, a2 (platí pro Rev)    1,5  �    5 mm
pŚíļná vŢle b1, b2  (platí pro Rev)    1,5  �    9,5 mm
celková podélná vŢle �a� (platí pro Rev)    3     �  10 mm
celková pŚíļná vŢle �b� (platí pro Rev)    3     �  19 mm
Mezní hodnota vŢle �b�               26 mm
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PŚíloha ļ. 2
list 2/2

2. Dovolené vŢle u 2n podvozku 26-2.8 s provedenou úpravou RP 50
a podvozku typu 9- 867.0

podélná vŢle a1, a2  (platí pro Rev)    1,5   �    5 mm
pŚíļná vŢle b1, b2  (platí pro Rev)    7,5   �    9,5 mm
celková podélná vŢle �a� (platí pro Rev)    3      �  10 mm
celková pŚíļná vŢle �b� (platí pro Rev)    15    �  19 mm
Mezní hodnota vŢle �b�                26 mm

3. Dovolené vŢle u 2n podvozkŢ typu Y25

Podélné a pŚíļné vŢle lo�iskové komory a rozsochových pŚílo�ek jsou stanoveny pŚedpisem
ĻD V98/50

4. Dovolené vŢle u 3n podvozkŢ hlubinových vozŢ

podélná vŢle �a� pro v�echny nápravy podvozku 1,5 � 4 mm
pŚíļná vŢle �b� pro vnŊj�í dvojkolí 1   � 3,5 mm
pŚíļná vŢle �b� pro stŚední dvojkolí 5 � 7 mm

5. Dovolené vŢle u 5n podvozkŢ hlubinových vozŢ

podélná vŢle �a� u prvního a pátého dvojkolí od nárazníkŢ vozu 15    � 17 mm
pŚíļná vŢle �b� u prvního a pátého dvojkolí od nárazníkŢ vozu   7,5 � 10 mm
podélná vŢle �a� u druhého a ļtvrtého dvojkolí od nárazníkŢ vozu   1,5 �   3,5 mm
pŚíļná vŢle �b� u druhého a ļtvrtého dvojkolí od nárazníkŢ vozu   1,6 �   4 mm
podélná vŢle �a� u tŚetího dvojkolí od nárazníkŢ vozu   1,5 �   4 mm
pŚíļná vŢle �b� u tŚetího dvojkolí od nárazníkŢ vozu   4,5 �   7 mm



PŚíloha 3 k ĻD V 67 � Úļinnost od 1.1.2004

99

PŚíloha ļ. 3

Vý�ky nará�ek u dvounápravových vozŢ
s trapézovými pru�nicemi z materiálu 15 260.9

Śada vozu typ vozu vozová skupina vý�ka nará�ky

1. Es 110.0 11 23 mm
2. Es 110.6, 110.7 12 48 mm
3. Es 110.8 13 48 mm
4. Gbgs 423 10 23 mm
5. Gbgkks 9 � 112.0 12 48 mm
6. Tcms 5 � 404.1 11 23 mm
7. Kbkks 175 10 23 mm
8. Zekks � 29 23 mm

Poznámka:
Pro jiné typy vozŢ. ne� zde uvedené, zajistí opravce výpoļet vý�ky nará�ky podle schválené
metodiky a pŚedlo�í jej ke schválení na ĻD Gř Odbor kolejových vozidel.
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PŚíloha ļ. 4
list 1/2

OpotŚebení dílŢ závŊsu vypru�ení

Obr. 4. � Místa opotŚebení souļástí závŊsu
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PŚíloha ļ. 4
list 2/2

OpotŚebení dílŢ dvojitého závŊsu vypru�ení

Díl Jmenovité hodnoty místo opotŚebení Dovolený rozmŊr

ZávŊska A=25 mm A1 24 mm

Sedlo závŊsky:
 � �lábek
 � otvor

B=26 mm
C=18 mm

B1
C1

24 mm
20 mm

Meziļlánek:
 � �lábek
 � protilehlá vzdálenost

dvou �lábkŢ

D=13,5 mm

60 mm

D1 15 mm

max. 62 mm

Ļep závŊsu pru�nice E=Å 35 mm E1 32 mm

Koník: otvor lŢ�ka F=Å36 mm F1 38 mm

Poznámka:
Hodnoty opotŚebení platí i pro jednoduchý závŊs.

Výkresová délka dvojitého závŊsu je 289 mm.
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PŚíloha ļ. 5

Podlo�ka pod objímku pru�nice k vyrovnání vý�ky nárazníkŢ
podle vyhlá�ky UIC 510-1

Obr. 5. � Podlo�ka podle vyhlá�ky UIC 510-1

                vý�ka podlo�ky �v�
5 mm 10 mm 15 mm 20 mm 25 mm 35 mm
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PŚíloha ļ. 6

Oprava plachtového krytu vozu Tams a Rils

A. Oprava po�kozené plachty vozu Tams

1. PŚipraví se záplata ze stejného materiálu jako je vlastní plachta, která o 40 mm pŚesahuje
po�kozenou ļást.

2. Odmastí se okraje díry z rubové strany vļetnŊ záplaty.
3. Lícová strana v místŊ po�kození se podlo�í pevnou rovnou podlo�kou úmŊrnou velikosti

záplaty. Pokud by pŚi opravŊ vadila lamela je potŚeba ji vyjmout.
4. Z rubové strany (zevnitŚ vozu) horkovzdu�nou pistolí se vhání mezi po�kozenou plachtu a

záplatu horký vzduch (cca 550 °C).
5. Záplata se pŚitlaļuje váleļkem ve stejném smŊru jako nahŚívání horkovzdu�nou pistolí.

B. Oprava po�kozené plachty vozu Rils
Oprava po�kozené plachty se provede podle bodŢ A1 � A5. Na opravu drobných trhlin do
velikosti 30 mm je mo�né pou�ít i zpŢsob opravy lepením z rubové strany (zevnitŚ vozu) po-
mocí lepidla na nánosované PVC. PŚi lepení se postupuje podle návodu na obalu lepidla.

C. Oprava po�kozených krou�kŢ plachty vozu Rils a Tams
Oprava plachty v místŊ plachtového krou�ku se provádí v pŚípadŊ, �e plachtový krou�ek je
zcela nebo i ļásteļnŊ vytr�en z plachty a nebo rozmŊr �íŚky otvoru v krou�ku je vŊt�í ne�
10 mm. V tomto pŚípadŊ se postupuje pŚi výmŊnŊ krou�ku následovnŊ:

1. Demontá� plachtového krou�ku se provede rozstŚi�ením a vyta�ením pomocí kle�tí.
2. Na pŢvodní místo po krou�ku se pŚivaŚí dvŊ záplaty, ka�dá z jedné strany o rozmŊrech asi

60 × 100 mm.
3. Do záplat se razníkem vysekne otvor pro krou�ek o rozmŊru 8 × 27 mm.
4. Do otvoru se vsune krou�ek a pomocí speciálního pŚípravku se zalisuje.
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PŚíloha ļ. 7

Oprava po�kozené výplnŊ posuvných hliníkových stŊn

Postup pŚi jednoduchých opravách:

1. Trhliny ve svárech opravit odvrtáním, vybrou�ením a dŢkladným zavaŚením.
2. Trhliny v dílech do 20 % prŢŚezu (mimo oblo�ení) je mo�no opravit odvrtáním, vybrou�e-

ním a dŢkladným zavaŚením.
3. Trhliny v dílech nad 20 % prŢŚezu (mimo oblo�ení) musí být vymŊnŊny za nové.
4. Nové díly musí odpovídat výkresové dokumentaci.
5. Trhliny v oplá�tŊní do délky 250 mm je mo�né po zavaŚení podlo�it po obvodŊ pŚivaŚe-

nou záplatou 300 × 300 mm.
6. PŚi trhlinách v oplá�tŊní nad 250 mm musí být pou�it nový díl.
7. Deformované pŚídr�né pŚílo�ky, dr�áky pojezdových a opŊrných kladek, pojistky proti

vypadnutí rovnat za tepla. V pŚípadŊ opotŚebení korozí nad 20 % tlou�Šky vymŊnit za
nové.

8. SvaŚování spodního vazníku je mo�né jen v místech pod sloupky. Není pŚípustné svaŚo-
vat spodní vazník mezi dr�áky kladek.

9. UvolnŊné sloupky a li�ty nýtovat tak, aby pŚeļnívající ļásti nýtŢ byly orientované na
vnŊj�í stranŊ stŊny.

10. Opravovat po�kozené ļásti plechu pŚeplátováním a nýtováním je mo�né provádŊt pouze
pŚi Nbo dle udr�ovacího Śádu, který je souļásti TP pro pŚíslu�ný typ vozu.

Oprava vŊt�ího rozsahu:

PŚi opravŊ vŊt�ího rozsahu vybavená odborností a programem pro svaŚování hliníku po�ádá
výrobce vozu o odborný posudek respektive postup pŚi opravŊ.
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PŚíloha ļ. 8

Opravárenské podmínky pro seŚízení pŚesahu mezi osami táhel a osou hŚídele
u vozŢ Falls 11. skupiny

Pro nákladní vozy Falls 11. skupiny jsou stanoveny, vzhledem k opotŚebení jednotlivých dílŢ
vyklápŊcího zaŚízení, opravárenský pŚesah mezi osami táhel klapek a osou hŚídele k zaji�tŊ-
ní jejich samosvornosti, na hodnotu 10 ± 4 mm. PŚi opravŊ této Śady vozu je nutno dodr�et
rozmŊr samosvornosti boļních klapek na hodnotŊ 10 ± 4 mm, tak�e souļet pŚesahŢ na jed-
né stranŊ ļela vozu bude mít minimální hodnotu 14 mm.

PŚíklad: PŚesah osy jednoho táhla klapky je 8 mm (10-2), pak u druhého na té�e dvoura-
menné páce musí být 6 mm (10-4).

Po nastavení samosvornosti musí být mezi pojistným kolíkem a nosní hranou táhla klapky
vŢle 1 � 2 mm.

Obr. 13. � PŚesah mezi osou táhla klapky a osou hŚídele

Nastavení hodnoty samosvornosti 10 ± 4 mm táhla klapek:

1. UvolnŊní matic boļní klapky.
2. PŚi soumŊrnŊ rozmístŊných pŚesazích na jedné stranŊ vozu se samosvornost upraví re-

gulací na pneumatickém válci.
3. PŚi rozdílných hodnotách samosvornosti lze dosáhnout nastavení vyklápŊcího mechanis-

mu nahŚátím hŚídele plamenem, po jeho obvodŊ za ozubeným segmentem, pŚípadnŊ za
lo�iskem a jeho pootoļením tak, aby se dosáhlo pŚedepsané hodnoty samosvornosti.
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PŚíloha ļ. 9

Zápis o technické kontrole (TK) drá�ního vozidla � nákladní vozy

řada vozu:                                    Evidenļní ļíslo vozu:                          Opravce:

Majitel:
DŢvod TK:          novŊ vyrobené                           po opravŊ                                       mimoŚádná TK

TK byla provedena v rozsahu dle pŚílohy ļ. 6 k vyhlá�ce 173/1995 Sb. s tŊmito zji�tŊními: vyhovuje

ano ne

2.1 oznaļení a nápisy na voze:

2.2 vý�ka nárazníkŢ nad tem.kolejnice

evidenļní ļísla nárazníkŢ:

typ nárazníku.

I.L I.P II.L II.P

2.3 tahadlové ústrojí

2.4 dvojkolí (V99/1, TP, defektoskopie apd.) � viz mŊŚící list

2.5 úplnost a funkļnost brzdové výstroje vļetnŊ stacionární zkou�ky tŊsnosti a funkce vzduchové

a mechanické brzdy � viz pŚíloha

2.6 rozmŊrové parametry, kontrola obrysu � viz pŚíloha

2.71) skuteļná hmotnost vozu viz vá�ní lístek ļ. :

2.81) hmotnost na jednotlivá kola         � II �

2.91) prŢmŊrná skuteļná hmotnost na nápravu         � II �

2.101) vztah mezi hmotnostmi na kolo tého� dvojkolí         � II �

2.111) vztah mezi hmotnostmi na nápravu dvojkolí tého� podvozku         � II �

2.12 tŊsnost proti úniku mazadel

2.13 stav dŢle�itých dílŢ (úchyty proti pádu, vypru�ení, pojezd, spojkové hadice)
ev. ļísla pru�nic:

2.14 úplnost vybavení vozidla

2.15 úplnost dokladŢ vozidla

2.32 kontrola madel a stupaļek

2.38 funkļnost ovládacích mechanismŢ

2.39 provedení podlah, boļnic a stŚechy

2.40 provedení úchytek pro umístŊní plomb

1) Zji�Šování (vá�ení) celkové vlastní hmotnosti vozu, hmotnosti na jednotlivá kola a hmotnosti na dvojkolí se
provádí a vyhodnocuje ve smyslu vyhlá�ky MD ļ. 173/1995 Sb. v platném znŊní.

pŚílohy:

ZávŊr TK: Vozidlo vyhovuje podmínkám provozu na drahách ano        ne

Místo provedení TK:                                Dne:                                                  Jméno odpovŊdného pracovníka:

   podpis a razítko:
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PŚíloha ļ. 10

TYPOVÉ OSVŉDĻENÍ
o zachování shody drá�ního vozidla se schváleným typem

dle zákona ļ. 266/1994 Sb.

             vydal opravce:
                  (adresa)

Prohla�ujeme na svoji výluļnou odpovŊdnost, �e drá�ní vozidlo
Śady vozu:                            , ev. ļíslo vozu:                                      , konstr. skupina:

na nŊ� se vztahuje toto prohlá�ení je ve shodŊ se schváleným typem:
dle technických podmínek ļ. j.:
                            dodatky ļíslo:
a s tŊmito zmŊnami konstrukce ļíslo zmŊny

Souļástí dokumentŢ schváleného typu jsou prŢkazy zpŢsobilosti následujících urļe-
ných technických zaŚízení:

              UTZ                              platnost do

Datum:

jméno a podpis
                                                                                                          povŊŚené osoby

                                          razítko opravce



ĻD V 67 � Úļinnost od 1.1.2004

108

__________________________________________________________________________________________

Gestorský útvar: ĻD, a. s. Gř

Odbor kolejových vozidel

NábŚe�í L. Svobody 1222

110 15 Praha 1

Náklad:                1200 ks

Rok vydání:         2004
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