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ZAZNAM O ZMENACH*)

Cislo Uinnost od Opravil
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*) Za vtasné zapracovani piidélenych zmén v textu a za provedeni ziznamu o zménach
odpovida drzitel tohoto vytisku.



ROZDELOVNIK

Federdlni ministerstvo dopravy
Vyzkumny ustav dopravni

Statni dstav dopravniho projektovani
Automatizace Zelezni¢ni dopravy
Zelezni¢ni vojsko

Vysokd $kola dopravy a spojii

Usttednf feditelstvi CSD

Oblastni feditelstvi CSD

DréaZni spravni dfad

Statni draZni technick4 inspekce
Zelezniéni zdravotnictvi

Zelezni¢ni opravny a strojirny
Mechanizace trafového hospodéfstv{
Vyzkumny ustav Zelezni¢ni

Ustav rozvoje a racionalizace Zelezni¢niho opravarenstvi
Usttedi vypo&etni techniky dopravy
Spréva Zelezni¢nich telekomunikaci
Spréva vystavby Zeleznic

Projektova stfediska

Stfedisko vypocetni techniky
Zelezni¢ni stanice

Lokomotivni depa

Tratové distance

Tratové strojni stanice

Sdélovaci a zabezpecovaci distance
Sdélovaci a zabezpeCovaci dilny
Elektrodseky



ROZSAH ZNALOSTI

zabezpetovaci
dflny

vacich dilen, provozni a technicky
naméstek pfednosty sdélovacich
a zabezpeCovacich dilen

OrganizaCn{ Funkce, pracovni ¢innost Znalost
sloZka
Ustrednf feditelstvi CSD, Oblastnf feditelstvi CSD: Uplni,
pracovnici ve vedoucich a odbornych funkcich a kontrolni | pfilohy
pracovnici, které uréi pfislusny feditel (pfednosta) informativné
Sdélovaci a Pfednosta SZD, provozni a technicky Upln4,
zabezpeZovacf | ndméstek piednosty SZD pfilohy
distance Technicko-hospodéfst{ pracovnici informativné
organiza¢nich sloZek:
— expertizni a kontrolni méFen{
a laboratorni prce
— provozni a technick4 kanceldf
— udrZovaci obvod
— oddil oprav
Zabezpeovaci, sd€lovaci obvodaf, Uplné,
zabezpelovaci, sd€lovaci elektro- prilohy
mechanik informativné
(jen u zafizeni, které udrZuje)
Technicko-hospodafti pracovnici, Informativni
vedouci organizaéni sloZky:
— obrana
— zvl43tni véci
— Hzenf a kontrola jakosti
Sdélovaci a Pfednosta sd&lovacich a zabezpeco- Informativni




Organizacni

. Funkce, pracovni ¢innost Znalost
slozka
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Technicko-hospodafsti pracovnici
organizalnich sloZek:
— expertizn{ a kontrolni méfeni

a laboratorn{ prace
— provozni a technicka kanceldf
— provozy
Zabezpetovaci, sdélovaci elektro-
mechanik
Technicko-hospodéfsti pracovnici,
vedouci organizaéni sloZky:
— obrana
— zvlastni véci
— fizeni a kontrola jakosti
— vyzkum, v§voj a konstrukce mikro-
elektronickych zafizeni
kontrolni a mé&rové stfedisko

Tratova Piednosta tratové distance Informativni
distance Néaméstek prednosty trafové distance Cést prvni,
kapitola 1 a
2, ptiloha

¢ 1,21

Ustav Pfednosta tistavu podnikové vychovy Informativni
podnikové
vychovy

Poznamka:

Uvedenym pracovnikim bude vytisk tohoto pfedpisu zapdijéen do osobniho uZivani.

Pro pracovniky ostatnich organiza&nich sloZek a itvari oblasti a ostatnich organizaci stanovi
podle potfeby rozsah znalosti pfednosta, feditel nebo vedouci.



CSD
DB
EPV
EU
FMD
1B
JKB
JNI
KB
KOMPAS
KS
ML
MH
MR
OB
OKB
OR
PMR
PKB
PI
RN
RR
RTM
SKH
SZD
TD
TKB
UR
VH
VP
VS
ZKB
ZR
ZST

SEZNAM ZKRATEK

Ceskoslovenské stétni dréhy
distributor brzd&ni
elektropneumaticky ventil
Elektrousek

Federélni ministerstvo dopravy
intervalové brzdéni
jednokolejnicové kolejova brzda
jednotka napéjeni indikaci
kolejov4 brzda

komplexni automatizace spadovist
kolejnicovy spinac

mé&m4 liSta

mé&fi€ hmotnosti

mefi¢ rychlosti

ovladéani brzd

obloukov4 kolejova brzda
Oblastnf feditelstvi

pfedpis malého rozsahu
pruZinov4 kolejova brzda
pfenos informaci

reguldtor nap&ti

reguldtor rychlosti
manometricky reguldtor tlaku
stfedn{ kategorie hmotnosti
Sdé&lovaci a zabezpe€ovaci distance
Tratova distance

tthov4 kolejova brzda

Ustrednf feditelstvi
vyhodnoceni hmotnosti
vstupn{ pamét

sada pro ovlddani pfestavnikid
zaji§tovaci kolejovd brzda
zadéni rychlosti

Zelezni¢n{ stanice






CAST PRVNI
ZAKLADNI USTANOVENI
I. Uvodnf ustanoven(

1. Predpis CSD T130 ,,Udrba spadovistnich zabezpetovacich zafizeni“
je zdvazny pro sluZebni odvétvi sd€lovaci a zabezpedovaci techniky. Pfed-
pis stanovi zpiisob, rozsah a podminky ddrZzby spadovistnich zabezpedovacich
zafizeni.

Nedilnou soud4sti tohoto pfedpisu jsou piilohy &. 1-21.

2. Dnem zalétku tc¢innosti tohoto pfedpisu se rusf:

— ptedpis CSD T130 ,,Udr’ba elektropneumatickych kolejovych brzd*
s u¢innosti od 1. 1. 1978.

3. neobsazeno

Il. Obecnéa ustanoveni

4. Pro tddrZzbu spddovistnich zabezpeCovacich zafizeni jinych konstrukci
nebo typdl v pfedpise neuvedenych a pro zafizeni ddlkového ovlddéani auto-
matické regulace rychlosti posunovaci lokomotivy plati mistni pfedpisy pro
udrZzbu, které vyd4 sluzba sd€lovaci a zabezpefovaci techniky O% CSD.

S. Pfi ddrzb€ jsou pracovnici povinni dodrZovat ustanoveni pfedpisd a no-
rem vztahujici se k zajiSt€ni bezpetnosti pfi prici a bezpe€nosti Zelezniéni
dopravy.

6. Pi idrzbé soucasti a dili spddovistnich zabezpetovacich zafizeni je nut-
no respektovat a dodrZovat vyrobcem pfedepsané podminky a pokyny nutné
k fadnému provozu t&€chto zafizen{ (napf. dodrZeni stanovenych parametrd,
druhu maziva apod.).

7. Periodické revize, prohlidky a zkouSky tlakovych nddob se provadé&jf
podle norem CSN 69 0010 a CSN 69 0012.

8. Zjisti-li udrZujici pracovnik SZD, Ze zafizeni nedosahuje hodnot stano-
venych pfedpisy, normami, vzorovymi listy, pfipadné vydanymi technickymi
nebo provoznimi opatfenfmi, povaZuje se to za stav ohroZujici provoz, ktery
musi udrZujici pracovnik odstranit, nebo ufinit takové4 opatfeni, aby bezpeé-
nost a plynulost provozu nebyla ohroZena.

9. Nétgry a bezpefnostni sdéleni je nutno udrZovat tak, aby byly stile
zfetelné a plnily sviij dcel.

10. Pfi technickych prohlidkdch spddovistnich zabezpetovacich zatizeni se
postupuje podle predpisu CSD T100. Néplii provérky celkového technického
stavu zafizeni a jeho Cinnosti stanovi pfedem v potfebné skladb& a rozsa-
hu pfednosta SZD pisemnym rozkazem, s vyuZitim &lankd tohoto pfedpisu
a pfedpistl pro vyzkouSeni a uvddéni Zelezni¢nich zabezpeCovacich zafizeni
do provozu.



11. Vyménné dily (reléové sady a elektronické dily systému KOMPAS),
u kterych byla zji§téna zdvada, se vyjmou a nahradi se dilem zdloZnim. Vadny
dil pted4 udriujici pracovnik SZD do specializované opravny a k dilu pfipevni
Stitek s témito vdaji:
a) misto pouZiti dilu (stanice, stav&dlo)
b) funk&ni oznaceni dilu
¢) oznateni zdvady a jeji funkéni projev
d) datum a podpis udrZujictho pracovnika, ktery rozhodl o odesldni dilu do
opravny.
12. Vyménn4 lhdta reléovych sad:
OB 1... 3roky

VS 2... 3roky

ZR 1 ... 10 let.

Pravidelna v§mé&na elektronickych prvki, sad a dild systému KOMPAS se
neprovadi.

13. Pro ddrZbu ostatnich dilé a prvki zabezpeCovacich zafizeni plati tyto
predpisy:

a) CSD T119 — akumuldtory, usmé&riovace,

b) CSD T120 — kolejové obvody, kolejnicové spinace apod. U vyhybkovych
kolejovych obvodi se navic vykonavd tydenni vizudlni prohlidka, jak je
uvedeno v &ldnku 52 a vZdy po ukonCeni praci pfi ddrZbé Zelezni¢niho
svriku,

¢) CSD T121 - elektromotorické pfestavniky, ndvéstidla, mechanické a elek-
tromagnetické zdmky, vykolejky apod.,

d) CSD T123 — relé, reléové sady, ovladaci a kontrolni prvky, ovladaci stoly,
ovlddaci skfifiky a indika¢ni desky, zastrékové pojistky, svorkovnice a pé-
jeci pdsky, rezistory, kondensatory, transformétory, polovodice, rozvadéce,
reléové stojany, reléové skiiné a domky.

14. V pfiloze ¢. 21 je uveden informativni pfehled technickych podminek
pro ddrzbu Zelezni¢niho svrsku v kolejovych brzddch a celé oblasti spadovisté
ve smyslu predpisu CSD S 3 ,,Zelezni¢ni svriek*.

15. U zafizeni, kterd jsou umisténa v koleji§ti a jsou chrdnéna pfed ne-
bezpetnym dotykovym nap&tim ve smyslu normy ON 34 2660 (zmé&na c))
a jejich neZiva &4st neni ukolejnéna, musf se po dobu opravy nebo udrZby
propojit jejich neZiva &ést s kolejnici.

lil. Provozni opatienf pfi udrzbé

16. Pro pravidelnou ddrZbu zafizeni se urCuji pracovni pfestdvky ve spous-
t&ni odvésti pfes kolejovou brzdu podle piedpisu CSD D110/T110.

17. Pfed kaZdym zahdjenim udrZovacich praci, nebo pfi vyhleddvani
a odstrafiovani zdvad, pfi kterych nesmé&ji byt kolejové brzdy nebo vyhybky
z bezpetnostnich diivodi obsluhovény a pojiZdény, u€ini udrzujici pracovnik
SZD tato opatfeni:
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a) préci na zafizeni projednd s odpovédnym zdstupcem ZST

b) udini takov4 technickd opatfeni, aby bylo znemoZné€no ovlddéni kolejové
brzdy nebo vymeény a aby byla znemoZnéna jizda ze svdZného pahrbku na
kolejovou brzdu nebo vyhybku.

Po skon&eni praci udrZujic{ pracovnik pfezkousi spravnou Cinnost zafizen{
a zavedend opatfen{ odvol4 a zrusi.

18. Pii odebrani pfidrinice z kolejové brzdy se musi kolejova brzda vy-
lougit z &innosti. Brzdné trdmce s li§tami u vSech typi jednokolejnicovych
kolejovych brzd, které budou pouze pojizdény, se musi rozeviit na vzdjemnou
vzddlenost 202 mm podle pfisluiné mérky (pfiloha &. 19).

Pfi odebrani nakolejovace u dvoukolejnicové kolejové brzdy se musi ko-
lejova brzda vyloudit z &innosti.

19. Pokud m4 byt na spadovi§ti vfhybka vypnut4 z dstfedniho pfestavova-
nf z diivodu obnovy nebo tidrZby zabezpetovaciho zafizeni pojizdéna odvésy
nebo posunujicimi dily, je nutno ji zajistit proti moZnému pfestaveni n€kterym
z téchto zpisobii:

a) je-li vyhybka vybavena vyhybkovym télesem se zdvaZim:

— vyménovym zédmkem pfi mechanickém odpojeni elektromotorického
pfestavniku
b) neni-li vyhybka vybavena vyhybkovym télesem se zdvaZim:

— vyménovym zdmkem a odpojenim napdjeni elektromotorického pfestav-
niku

— vyménovym a odtlatnym zdmkem, upravenym pro vyhybky s chodem
150 mm, pfi mechanickém odpojeni elektromotorického piestavniku.

Pfi zapinani vyhybky do udstfedntho pfestavovéni a pfi jejim zkouSeni musi
byt provoz pfes vyhybku zastaven.

IV. Dokumentace a evidence udrzby

20. Pro potiebu viech udrzujicich pracovnikit SZD spadoviStniho stavédla

musi byt k dispozici tato dokumentace:

a) technicky popis, pokyny pro montdZ, obsluhu a tdrzbu zaf{zen{

b) sestavné vykresy kolejovych brzd

¢) schéma a polohopisny plan rozvodu tlakového vzduchu

d) schéma vsech elektrickych a elektronickych dilt a ¢4sti zafizeni a celkové
schéma zapojeni

¢) polohopisny plén spadovi§té — zpravidla v méfitku 1 : 1000

f) schéma izolovdni koleji§té a koordina¢ni schéma ukolejnéni

g) polohopisny plan slaboproudych a silnoproudych kabeld

h) vykres ovlddaciho stolu (indika¢ni desky) se zakreslenim vSech ovladacich
a indika¢nich prvkd )

i) montdZn{ schéma silnoproudé C4sti kompresorovny (dod4 a sleduje EU)

j) zprévu o revizi elektrickych zafizeni podle CSN 34 3800

k) revizni knihy tlakovych nddob
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1) vypis ze stani¢niho fadu, ve kterém je uvedeno:

— misto, kde jsou u obsluhujictho pracovnika spadoviStniho stavédla ulo-
Zeny nahradn{ kli¢e od mistnosti kompresorovny a ostatnich mistnosti se za-
bezpefovacim zafizenim

— umistén{ rozvad&le zabezpetovaciho zafizen{ a zplisob vypinani elektric-
kych pfipojek.

21. Dokumentaci, kterd musi odpovidat skute€nému stavu zafizeni, pfidé-
luje SZD, kterd je také odpov&dna za v€asné a sprdvné zakreslenf schvédlenych
tprav, dopliiké nebo odstranéni zjist€nych chyb v dokumentaci (kromé doku-
mentace podle ¢lanku 20 i), kterou dod4v4 a opravuje EU).

Zmény museji byt provedeny ve viech soupraviach dokumentace a takovym
zplisobem, aby kvalita a pfehlednost vykrest nebyla porusena.

22, Zéznamy o vykonané ddrzb&, o stavu zafizenf a naméfenych hodnotich
(nejsou -li tyto hodnoty zapisovény do pfedepsanych tabulek), zapisuji udrZuji-
cf pracovnici SZD do ,,Zdznamniku poruch na sd€lovacim a zabezpefovacim
zaFizeni* (CSD 735 1 6516) podle predpisu CSD T100.

23. Zaznamy o naméfenych hodnotich (nejsou-li tyto hodnoty zapisovany
do pfedepsanych tabulek) zapisuji do stani¢niho deniku.

24. a 25. neobsazeno
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CAST DRUHA

UDRZBA ZARIZEN(
V. Podminky pro provoz a udrzbu
A. Mechanicka ¢ast kolejovych brzd
26. Viechny typy kolejovych brzd museji byt udrzovany v t&hto ziklad-
nich podmink4ch:

a) kolejov4 brzda musi byt podle idaji vyrobce spravné sefizena
9) brzdné lidty nesméji byt prasklé nebo nadmémé opotfebené (viz piiloha

¢ 1)
c) vedkerd Sroubovd spojeni museji byt ¥4dn& dotaZena a v urenych piipadech
zaji$téna

d) veskerd mazaci mista museji byt dostate¢n& promaz4na
e) pruZiny na kleStindch nesmé&ji byt prasklé a museji byt spravn& nastaveny
f) z brzdovych vélci a z potrubi nesm{ unikat vzduch
g) v brzdovych vélcich musi byt pfi viech brzdngch stupnich pfedepsany tlak
vzduchu podle podminek vyrobce.
Veskeré hodnoty kolejovych brzd museji odpovidat hodnotdm uvedenym
v tabulkdch pfilohy &. 1.

B. Regulatory tlaku vzduchu

27. Reguldtory tlaku vzduchu museji byt udrzovédny v t&chto zdkladnich
podminkéich:

a) museji mit spolehlivou ¢innost v celém pracovnim rozsahu tlaku vzduchu
a pfi zvolenych brzdnych stupnich museji zajiitovat pfedepsany tlak vzdu-
chu ve v3ech brzdovych vélcich kolejové brzdy. Rozmezi tlakd vzduchu
podle stupné brzdéni u riznych typd reguldtori je uvedeno v tabulkdch
pfilohy ¢&islo 2

b) u regulétori tlaku vzduchu typu RTM mus{ max. zdvih ozubené ty&e na-
stat pfi tlaku 550 KPa. Ozubeny pfevod musi zajiitovat plynuly prevod
podélného pohybu na pohyb ot4éivy (otafeni vadek)

¢) brzdné stupné nesméji pfi provozu vibrovat nebo pulsovat

d) u dvoutlakové regulace musf spolehlivé pracovat redukéni ventil jimky pro
tlak 0,2 MPa.

C. Elektropneumatické ventily

28. Elektropneumatické ventily typu EPV museji byt udrZovany v téchto
zdkladnich podminkéch:
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a) museji mit spolehlivou &innost, je-li na vstupni strané ventilu tlak vzduchu
nejméné 400 kPa az 700 kPa

b) po dosednuti talife brzdiciho nebo odbrzdovaciho ventilu na ventilové sedlo
nesmi v pfisluiném sméru dochézet k unikédni vzduchu (t€snost se kontro-
luje mydlovym roztokem)

¢) jmenovité nap&ti pro ovlddéni elektropneumatického ventilu je 24 V stej-
nosmérného proudu. Jeho spravnd ¢innost musi byt zaruena v rozmezi
napéti od 24 V do 30 V. Mé&feni je nutno provddét na svorkdch civky
elektromagnetu

d) museji byt sefizeny tak, aby kotvy elektromagneti byly voln& pohyblivé

a mély zdvih 2 mm aZ 2,5 mm
¢) na ventilu musf{ byt zapojen zhédSeci ¢len.

29. Pneumatické ventily typu DAKO N 1 s ovl4dd4dnfm elektropneumatic-
kymi ventily typu 6 VZ-24 museji byt udrZzovany v t&chto zdkladnich pod-
minkéch:

a) jmenovité napéti pro ovladani ventilu je 24 V stejnosmémého proudu. Jeho

spravnd ¢innost musi byt zarucena v rozmez{ od 20 V do 30 V
b) kotvy elektromagnetii museji byt volné pohyblivé
¢) na ventilu mus{ byt zapojen zhéSeci &len, nebo pfedepsany typ diody.

D. Kompresorové stanice

30. Kompresorové stanice museji byt udrZovéany podle doporuéenych pod-

minek vyrobce a v téchto zdkladnich podminkéch:

a) kompresor musi pfi chodu dévat plny vykon, vzduchovy manometr musi
vykazovat pfedepsany tlak vzduchu

b) pfti chodu kompresoru nesmi byt patrny Zadné netypické hluky nebo nédrazy

¢) kompresor musi byt spravné a dostate¢né mazan, popfipad€ chlazen, ma-
nometr tlaku oleje musi vykazovat pfedepsany tlak

d) saci filtry nesmé&ji byt nadm&me zneliStény

e) manometry kompresorii a vzduchovych jimek opatfené pojistnymi ventily
museji byt na stupnici opatfeny datem posledni kontroly jejich pfesnosti
a oznaceni nejvyssiho provozniho tlaku

f) vSechny ventily a spoje potrubi museji spravné tésnit

g) museji byt opatfeny bezpe¢nostnimi tabulkami a népisy.

E. ZafFfzen| systému KOMPAS

31. NiZe uvedené soucdsti a elektronické dily systému KOMPAS se kontro-
luji a udrZuji podle pfedepsanych postupi a diagnostickych metod. Pro kaZdou
kontrolu se ovéii spravnost napéjecich napéti podle pfilohy ¢. 12.

32. Méri¢e hmotnosti MH 2 museji byt udrZzovany v té€chto zdkladnich

podminkdach:
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a) mistek méfite hmotnosti mus{ byt volny a Cisty. Jeho deformace, zptso-
bené vyvélcovanim pojizdéjicimi vozidly, nesmi zpilisopit spojeni mistku
s nosnou kolejnici, nebo jeho tplné zadfeni

b) vefkera §roubové spojeni musej{ byt f4dné dotaZena a podle potfeby zajis-
t€na

¢) elektrickd kontrola torsniho snimace se vykond na panelu vyhodnoceni
hmotnosti VH 1 podle postupu uvedeného v pfiloze ¢&. 3.
33. Panel vyhodnoceni hmotnosti odvésti VH 1.

Postup pfi kontrole panelu vyhodnoceni hmotnosti odvési je uveden v piiloze

34, Zarizeni pro pienos informaci o odvésech PI 1, P1 2 a PI 4.

Kromé pravidelnych zkouSek, stanovenych ¢lankem &islo 53 j), zafizeni se
zkontroluje i tehdy, jestliZe se pfi provozu zjisti nesprdvn4 ¢innost pfestavovani
vymén, nesprdvnd indikace obsazeni kolejovych obvodi pfi jejich obkrocCen,
neindikovani stavu dob&h — zab&h, nebo nepfenasi-li se ke kolejovym brzddm
informace o stfedni kategorii hmotnosti odvésu. Spravnou funkci zafizenf lze
kontrolovat na diagnostickém panelu podle piilohy ¢. 5.

35. Soubor pro méieni rychlosti odvésu sestdva z mémych 1i§t ML, mé-
fi¢e rychlosti MR 3, reguldtoru rychlosti RR 3, optoelektronického izolatoru
OE 2, oddélovacich transformdtort a napdjecich zdrojd. Jednotlivé Césti sou-
boru se kontrolujf a udrzuji podle &lankd &islo 36-38.

36. Mérné listy ML museji byt udrZovany v té€chto zikladnich podmin-
kéach:

a) nesméji byt mechanicky poruseny nebo znelidt€ny. Zejména je nutno dbat
na to, aby nebyly zaneseny ocelovymi pilinami
b) mezi temenem kolejnice a horni plochou snimatt 1i§t musi byt vzdélenost

max. 6 mm
c) ohmicky odpor viech civek snfmacd jedné listy je 2400 Ohmi + 10 %.

Izola¢ni odpor proti kostfe mus{ byt nejméné 200 kiloohmi
d) vesker4 §roubovi spojeni museji byt fadn€ dotaZena a v urfenych piipadech

zajillténa.

37. Pfi vyméné mérmych list, pfipojnych kabeli a pfi pravidelné kontrole
se spravnd funkce méfice rychlosti MR 3 kontroluje podle pfilohy &islo 6.

38. Regulitor rychlosti RR 3.

Kromé napdjecich napéti se kontroluje ¢innost RR 3 ve dvou reZimech. V reZi-
mu ,,Kontrola“ se hlavni funkce RR 3 simuluji, v reZimu ,,Provoz® se kontro-
luje spravnd funkce v zdvislosti na skute¢né jizd€ odvé&su. Uvedené kontroly
jsou popséany v piiloze ¢islo 7.

39. Zarizeni pro intervalové brzdéni IB 1.

Sprdvnd funkce se kontroluje pomoci diagnostického zafizeni podle pfilohy
¢islo 8.

40. Vstupni pamét’ adres VP 1.

Sprdvnd funkce vstupni paméti adres se zkou$i pomocf testli na diagnostickém
panelu. Jednotlivé testy se zvolf a zru§i obsluhou tladitka pamétovych bunék
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pfi navoleném reZimu ,,Test®. Cislo testu je shodné s &islem pamé&tové buiiky.
Jednotlivé testy jsou popsdny v pifloze Cislo 9.
41. Distributor brzdéni DB 1 (KOMPAS 5).

Pravideln4 cyklick4 kontrola DB 1 se nepfedepisuje. Pfi zjevné zdvad€ cilo-

vého brzdéni na smérové koleji se vymén{ pfislu¥né desky distributoru. Pokud

neni zdvada zcela zfejm4, nebo jsou-li pochybnosti o jeho sprdvné funkci,
vykon4 se zkou3ka distributoru pfisluiné smérové koleje podle pfilohy &islo

10.

42. Jednotka napajeni indikaci JNI 1.
Elektrické hodnoty jednotky a postup pfi ureni vadné jednotky je uveden
v piiloze &fslo 11.

43. Napijeci zdroje ST 5, ST 15.
Vstupni a vystupni napéti téchto zdroji musi byt v provozu trvale udrZovana
na hodnot4ch uvedenych v piiloze &islo 12.

44, Sériovy kolejovy obvod SKO 21.
Provozni parametry se kontroluji podle pfilohy ¢. 13.

45, Sériovy kolejovy obvod SKO 22.

Sprdvnd funkce jednotky SK 22 se kontroluje a ovéfuje podle pfilohy &. 14,

¢lanek 1.

Provozni parametry se kontroluji podle pfilohy ¢&. 14, ¢ldnek 2. Pokud je nékte-

ry kolejovy obvod vyhodnocovidn jako obsazeny a pfitom je volny, pfislusnd

jednotka SK 22 je v pofddku a napdjeci napéti je v povolenych mezich, je
tfeba bud sniZit souhmny u&inny svod piislusného kolejového tiseku, nebo
vyménit nevyhovujici kolejovy transformétorek JSC-E 3250 (PTM).

46. Paralelni kolejovy obvod KO 301.

Sprdvné funkce a provozni parametry se kontroluji podle pfilohy &. 15.

47. Kolejnicové spinace KS 2 museji byt udrzovany v t&chto zékladnich
podminkdéch:

a) rozted dvou snimadd musi byt trvale nastavena na hodnotu uréenou do-
kumentaci. Tato vzdélenost se nastavuje na stfedy snimaci, které jsou na
horn{ plo¥ce oznaCeny kontrolnimi znackami (teCky)

b) snimace museji byt vyskové nastaveny 4 mm + 1 mm pod trovn{ hlavy
kolejnice

¢) viechna $roubové spojeni museji byt f4dné& dotaZena a v urlenych pfipa-
dech zajiSténa

d) povrch snimadé musi byt &isty, zejména bez ulp&lych kovovych Easti

e) spravnd funkce KS 2 se kontroluje podle piilohy &islo 16.

48. Zpoidovaci obvod kolejnicového spinace ZKS-1

Kontrola se provadi podle pfilohy &. 17.

49. Regulator napéti RN 1.

Vystupni napéti reguldtoru pro ovlddéni elektropneumatickych ventild ddoln{

nebo cilové kolejové brzdy musi byt kontrolovéno a udrZovéno tak, aby na

elektropneumatickém ventilu kazdé brzdy bylo trvale jmenovité napéti 27 V +

+ 10 %.
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50. Soubor zarizeni pro ovladani elektromotorickych p¥estavniki obsa-
huje pfestavnikovou sadu VS 3, popf. VS 2, prvky volné vazby a ovlddaci
a indikacni prvky ovlddaciho stolu. U souboru se kontroluje:

a) jednotlivé, programové a cestové piestavovani vymén, jejich blokovani

a reverzace, v¢etné pfisluSnych indikaci
b) doba reverzace, kterd nesmf byt v&t§i nez 1,2 s
¢) funkce roziezu.

VI. Casové lhaty Gdrzby, zkousky a méfen

51. UdrZujici pracovnik jednou denné& zkontroluje:

a) stav kolejové brzdy, stav centrdlniho mazéani kolejové brzdy, t€snost vzdu-
chotechnického zafizen{ a stav ovlddaci sk¥in€ kolejové brzdy

b) stav kompresori a podle mistni potfeby vypusti kondenz4t u viech ventild
mimo hlavnich jimek

¢) zda nesviti indikace rozfezu vymény u n€které sady VS 3 (VS 2). Pokud
indikace sviti, postupuje podle pfedpisu CSD D110/T110, kapitola XV.
52. UdrZujici pracovnik jednou tydné& zkontroluje:

a) stav pfivodnich lan a celistvost vyhybkovych sériovych kolejovych obvodi

b) t&snost rozvodu vzduchu a upevnéni hadic brzdovych vélci kolejové brzdy

c¢) funkci centrdiniho mazani kolejové brzdy a mnoZstvi zdsobniho maziva

d) &innost ovladaci sk¥in€ kolejové brzdy pfi viech brzdnych stupnich

¢) rozbéh a chod kompresord, tlak oleje a vzduchu a pojistné ventily tlakovych
nédob

f) spravnou funkci obvodu MR 3 podle ptilohy &islo 6, bod 3

g) dotaZenf a zaji§t€ni viech $roubovych spojeni kolejové brzdy.

53. UdrZujici pracovnik jednou mé&siéné:

a) pomoci mérky zkontroluje a sefidi rozevieni brzdnych li§t kolejové brz-
dy v pohotovostni poloze. Vykresy té€chto mérek jsou uvedeny v pfiloze
¢islo 19

b) u pruZinové brzdy zkontroluje rozevfeni nédjezdd do brzdnych tramci
a vzdélenost ¢innych ploch brzdnych trdmcid v zabrzd€ném stavu

¢) u tihové brzdy zkontroluje a sefidi vzdalenost paty pojiZzdéné kolejnice od
podkladni desky v pohotovostni poloze kolejové brzdy

d) kolejovou brzdu ofisti, pfipadné profoukne stlatenym vzduchem

e) zkontroluje nastaveny tlak vzduchu reguldtorem tlaku v brzdnych vilcich

f) zméf{ izolacni odpor slaboproudého rozvodu ovlddani kolejové brzdy proti
zemi (min. 1 kiloohm/V)

U systému KOMPAS:

g) zméfi izolalni odpor celého systému (rozvétvenych i nerozvétvenych sou-
stav) proti zemi (min. 1 kiloohm/V), kromé& rozvodu napéjeciho napéti
elektronického zafizeni (svorky oznaéené + K)

h) zkontroluje stav mé&fi¢d hmotnosti, mé&mych li§t me&Fich rychlosti a kolej-
nicovych spinatd, vcetn& kontroly dotaZeni jejich upeviiovacich §roubi

i) procisti, podle potfeby namaZe a zkontroluje snima¢ démé pdsky
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j) ptezkousi funkci elektronickych dild a prvkd-
— méfite hmotnosti podle pfilohy &islo 3
— panelu vyhodnoceni hmotnosti VH 1 podle ptilohy &islo 4
— zafizenf pro pfenos informaci o odvé&sech PI 1 nebo PI 2 podle pfilohy
¢islo 5
— méfice rychlosti MR 3 podle pfilohy &islo 6
— reguldtoru rychlosti RR 3 podle pfflohy &islo 7
— zafizeni pro intervalové brzdéni IB 1 podle ptilohy Cislo 8
— vstupni paméti adres VP 1 podle piflohy &islo 9
— napéti zdroji podle pfilohy Cislo 12
— kolejnicového spinate KS 2 podle ptilohy ¢islo 16
— souboru zafizeni pro ovlddani elektromotorickych pfestavniki podle
¢lanku 46 a)
— regul4toru napéti RN 1, kontrolou napéti na elektropneumatickém ven-
tilu kaZdé kolejové brzdy
— zpozdovaciho obvodu kolejnicového spinace ZKS-1 podle pfilohy ¢. 17,
¢lanek 1
k) zkontroluje u kolejovych obvodi:
— provozni parametry sériového kolejového obvodu SKO 21 podle pfilohy
¢ 13
— provozni parametry sériového kolejového obvodu SKO 22 podle pfilohy
&. 14, &lanek 2
— provozni parametry paralelniho kolejového obvodu KO 301 podle pfi-
lohy ¢&. 15.
54. Udrzujici pracovnik podle potfeby (nejméné viak jednou za Ctvrt
roku):
a) u kolejové brzdy bez centrdlniho mazéni namaZe vSechna tfeci a mazaci
mista
b) odisti kontakty reguldtoru tlaku vzduchu, kontakty ovladacich prvki a vy-
&isti vnitfni prostory ovladacich stoll a skiini
c) vy¢isti vzduchové filtry kompresort
d) otisti m&mé listy méfice rychlosti a kolejnicové spinace
e) zkontroluje t&snost potrubi a ventild. Ventily promaZe a pfezkousi
f) zm&#i dobu reverzace vymén a pfezkousi funkci roziezu ve smyslu €1. 50 ).
55. Udrzujici pracovnik jednou ro&né& prové t&snost vzduchového
potrubi.
56. Udrzujici pracovnik pfed zahdjenim zimniho obdobi a v jeho pribéhu
kontroluje:
a) &innost elektrického ohfevu ovlddacich skfini kolejovych brzd. Zavady
ohlasi Elektrodseku, ktery zafizeni udrzuje
b) ¢innost profukovade vyhybek.
57. Udrujici pracovnik jednou za dva roky provede pfezkouseni
doby funk&niho zpoZdéni vystupniho relé zpoZdovaciho obvodu kolejnicového
spinate ZKS-1 podle pfilohy ¢. 17, €lnek 2.
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CSD P1

¢SD D1
CSD D2
CSD T100
CSD Op16

CSD Opl6/4

CSD T119

CSD T120

¢SD Ti121

CSD T123

CSD T31

CSD D110/T110
CSD S3

CSD E8

1/86-PMR

SOUVISEJICI PREDPISY CSD

Pravidla technického provozu Zeleznic s dal§imi pro-
voznimi a technickymi zdsadami pro celostitni dréhy
(PTPZ)

Névéstni pfedpisy

Dopravni pfedpisy

Provoz zabezpelovacich zafizeni

Zdkladni smémice o bezpetnosti a ochran¢ zdravi pfi
prici v Zelezni¢nf dopravé

Smérnice o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi prici v Ze-
lezni¢ni dopravé pro sluZebni odvétvi sd€lovaci a zabez-
pecovaci techniky a pro Automatizaci Zelezni¢ni dopra-
vy

Udr¥ba proudovych zdroji sd&lovacich a zabezpeova-
cich zafizeni

Udrzba kolejovych obvodi

Udr¥ba venkovniho zabezpetovactho zafizeni

Udr¥ba reléovych zabezpeovacich zaf{zen{

UdrZovani sdé€lovacich a zabezpefovacich kabeld
Obsluha spadovistnich zabezpeCovacich zafizeni
Zelezni¢ni svriek

Pfedpis pro provoz, obsluhu a tidrZzbu zafizeni pro na-
péjeni zabezpefovacich zafizeni

Pfedpis pro vystavbu, tidrZbu, obnovu a opravu navésti-
del podle predpisu CSD D1 — , Névé&stnf predpisy*
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SOUVISEJICI STATNIf A OBOROVE NORMY

ON 01 8500
ON 01 8510

CSN 34 1010
CSN 34 2600
ON 34 2615
ON 34 2601
ON 34 2605
ON 34 2612
ON 34 2660
ON 34 5542
CSN 69 0010

CSN 69 0012
ON 73 6360
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Zékladni nazvoslovi v dopravé

Nazvoslovi sluzebniho odvétvi Zelezni¢ni dopravy a pfe-
pravy. Dopravni provoz

VSeobecné piedpisy pro ochranu pfed nebezpednym do-
tykovym napétim (CSN 33 2010)

Zakladni predpisy pro elektrickd Zelezni¢ni zabezpeco-
vacf zafizeni

Kolejové obvody

Nazvoslovi Zelezni¢nich zabezpeCovacich zafizeni
Navéstni natéry a bezpe€nostni sdéleni na sdé€lovacich a
zabezpe€ovacich zafizenich

Ochrana zabezpeovacich zafizeni pfed poZirem
Piedpisy pro spadovistni zabezpecovaci zafizeni
Znacky pro situaéni schémata Zelezni¢nich zabezpeco-
vacich zafizeni

Tlakové nadoby stabilni. Technickd pravidla

Tlakové nadoby stabilni. Provozni poZadavky
Geometrické usporddani koleje normdlniho rozchodu na
celostdtnich drahach a vleckach



Priloha &. 1

Provozni technické udaje jednokolejnicové, dvoukolejnicové,
obloukové, zadrzné, spoustéci, univerzaini, pruZzinové,
tthové, stlacovaci a zajistovaci kolejové brzdy

JKB, DKB, OKB,
TYP BRZDY JKB-Z, JKB-S JKB-U PKB
podet Elénki podet Elanki
ndzev fdaje jedn.| 3 | 4 | 5 , 6 3 I 4 | 5 l 6

vy¥ka brzdngch 1ist nad temenem | mm ¥ lista 687, 897> vn&ji lista 5337
kolejnice v brzdicf poloze vnitfnf lista 637 vnitt. lista 5277
vg3ka brzdngch list nad temenem | mm & lista 690 s0t? vngjs lista 5140
kolejnice v poloze pohotovostni vnitin{ li§ta 66_+,,5 vnitf. lita 52'_*.,5
vyika brzdnych li§t nad temenem | mm vn&jf lista 64'_".,5 85f.f -
kolejnice v poloze odbrzdéné vnittnf lista 59
vzdélenost mezi &innymi

. ) +8 +8 +6
plochami brzdnych list mm 1187, 1187, 187
v poloze pohotovostni
vzdélenost mezi &innymi plochami | mm 16872 169712 -
brzdnych li§t v poloze odbrzdéné
dovolené opotfeben{ mm 32 32 20
brzdnych list
dovolend vstupnf rychlost ms2)65|75(75]75]|65(75]75]75 6
do zabrzdéné brzdy
rozsah pracovniho tlaku MPa 0,1-0,65 0,1-0,65 -
&asové konstanta pfi odbrzdéni s 0,8%) 038 -
dovolené vyskové ojeti kolejnic mm 5 5 5
v brzdném zafizeni
dovolend vyikov4 tchylka mm (10| £12| 15[ £18 | £10| 12| £15] +18 +15
od nivelety v celkové délce
svisl4 vzdélenost paty pojezdové
kolejnice od podkladnich desek mm - - -
v pohotovostni poloze
piftlatn4 sfla pfi §ffce obruce kN - - -
135 mm uprostfed jednoho &ldnku

*) pro JKB, ovlddané ovlddaci soupravou podle TP 404-05-87/CL, je hodnota ‘asové
konstanty 0,6 s.
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135 mm uprostfed jednoho &l4nku

TKB, SKB - TKB, SKB -
TYP BRZDY normalni provedeni s vy$§im vykonem ZKB
podet Sldnkid podet &lénki
ndzev Gdaje jedn.3|4|5|6I7IS 3|4|5|6|7|8
v§ika brzdngch 1ist nad temenem | mm 6518 8218 ngjii lista 7318
kolejnice v brzdicf poloze vnitf. lita 6378
v§¥ka brzdngch lit nad temenem | mm 65jf66 sz_+66 -
kolejnice v poloze pohotovostni
v§¥ka brzdngch list nad temenem | mm 6318 80%5 vngjif lista 6518
kolejnice v poloze odbrzd&né vnitf. lifta 54'_"66
vzdélenost mezi inngmi
plochami brzdnych list mm 11843 11818 11815
v poloze pohotovostn{
vzdélenost mezi &innymi plochami| mm 174418 176115 175415
brzdnych ligt v poloze odbrzdéné
dovolené opotiebeni mm 32 32
brzdnych list
dovolené vstupnf rychlost do ms~1 5 6 -
zabrzdéné brzdy
rozsah pracovniho tlaku MPa 0,6+0,05 0,6+0,05 -
tasov4 konstanta pfi odbrzdén{ s z tlaku 0,6 MPa=0,7 s z tlaku 0,6 MPa=0,7 s -
z tlaku 0,2 MPa=0,5 s z tlaku 0,2 MPa=0,5 s
dovolené vyskové ojeti kolejnic mm 5 5 5
v brzdném zafizen{
dovolend vy¥kova tichylka mm |+8|+10|£12{+14]+16]+18]|+8(+10]+12|+14(+16|+18[ jako JKB-Z
od nivelety v celkové délce
svisld vzdélenost paty pojezdové
kolejnice od podkladnich desek mm 2-10 2-10 -
v pohotovostni poloze
pfitlatnd sfla pfi Sifce obrue kN - - minimdlné 55

*) Pohotovostni polohu ZKB moZno vyuZit pouze pro sefizeni brzdy.
Vzdilenost mezi ¢inngmi plochami brzdngch list v poloze zabrzdéné je déna Sifkou

kola = 135 mm

b )




Ptiloha ¢&. 2

Rozmezi tlaku vzduchu podle stupfiti brzdéni

Manometricky regulator s pétistuptiovym brzdénim

Brzdny Jednotka Rozsah tlaku
stupen
L kPa 60-130
IL kPa 170-260
II. kPa 300-380
Iv. kPa 420-500
V. max. tlak bez regulace

Manometricky regulator se ¢tyistupfiovim brzdénim

Brzdnv)" Jednotka Rozsah tlaku
stupen
L kPa 80-220
II. kPa 200-330
III. kPa 400-580
Iv. max. tlak bez regulace

23



Manometricky regulator typu RTM se ¢tyistupfiovym brzdénim

Brzdny Jednotka Rozsah tlaku
stupent
L kPa 140-280
IL kPa 280430
1L kPa 420-530
Iv. max. tlak bez regulace

Dvoutlakova regulace DAKO N1/6 VZ - 24 V

Brzdny Pracovni valec
Jednotka
stupen spodni komora horni komora
I kPa 200 -
IL kPa 200 200
1L kPa 600 -
Iv. kPa 600 200
V. kPa 600 600
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Piiloha ¢. 3

Elektricka kontrola torsnfho snimac¢e mériée hmotnosti MH

1. Budic{ napéti musi byt 50 V + 10 %, 50 Hz. M&¥ se v pfisluiném panelu
vyhodnoceni hmotnosti VH 1 v poloze ,,6“ kontrolniho pfepinace. Vychylka
méfictho pfistroje musi byt v toleran¢nim poli.

2. Klidové vystupni napéti (pfi zcela odlehieném mistku) nesmi pfessh-
nout hodnotu 80 mV. M&f{ se na vyvodech civky pfi odpojeném vystupnim
kabelu v kabelovém z4dvéru milivoltmetrem s pfipojenou zatéZovaci impedan-
cf sestdvajici z rezistoru 2k2 a paralelné pfipojenym kondenzitorem 8 uF.
Neni-li klidové napéti v uvedené toleranci, je nutno upravit jeho nastaveni se-
fizovacim ¢lenem torsniho snimace, ktery musi byt v nové poloze opét faddné
mechanicky zajitén.

3. Kontrola pracovniho vystupniho napéti se vykond pfipravkem pro si-
mulaci svislé kolové sily. Nastavi se kolov4 sfla 105 kN (10,5 t) a vystupni
napéti toroidni civky musi byt S00 mV =+ 20 %. Mé&feni je nutno alespoii Skrat
opakovat a pro kazdé méfeni mistek MH iiplné odlehéit.
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Piloha ¢&. 4

Kontrola funkce panelu vyhodnocenf hmotnosti VH 1

1. Kontrola sitového napdjeni:

Mg se v poloze ,,11 kontrolniho piepinale a vychylka méficiho pfistroje
na panelu VH 1 mus{ byt ve stfedu toleranéniho pole. Pifpadnou korekei lze
uskutednit potenciometrem ve stfidavém stabilizitoru.

2. Kontrola vystupniho napéti stejnosmémych stabilizatord:

ME1 se v polohéch ,,7-10% kontrolntho pfepinace a vychylka méficiho pfi-
stroje musi byt ve stfedu toleran¢niho pole. Pfipadnou korekci lze uskutenit
potenciometrem v mé&feném stabilizdtoru.

3. Kontrola zisku vstupntho zesilovale:

Méf se v poloze ,,1“ kontrolniho pfepinale a vychylka méfictho pfistroje
musi byt ve stfedu toleranéniho pole.

Piipadn4 korekce v zévislosti na citlivosti snimate MH se uskute¢ni po-
tenciometrem P 1 umisténym na vstupnim zesilovaci.

4. Kontrola kompenzace zbytkového napéti snimace kolejové Cdsti:

ME&# se v poloze ,,3“ kontrolniho pfepinae a nastavuje se na min. vy-
chylku méfictho pfistroje, pomoci potenciometri P 2 a P 3 umisténych na
kontrolnim panelu. Pfi nemoZném nastaveni je nezbytné pfehodit vodi¢e na-
péjeni kolejové &asti a postup opakovat. Neni-li ani potom moZno zbytkové
napéti dostaten& vykompenzovat, je zdvada v kolejové &ésti.

5. Kontrola provozniho vystupniho napéti vstupniho zesilovace:

MéH{ se v poloze ,,4“ kontrolniho pfepinale a pfi statickém zatiZeni kole-
jového mistku mé&Fice hmotnosti tlakem 20 MPa (osa lokotraktoru). Vychylka
méfictho piistroje musi dosdhnout stfedu toleran¢niho pole. Nedosahuje-li vy-
chylka této hodnoty pfi spravné funkci podle bodu 3, je poruSena funkce
kolejové &asti méFite hmotnosti.

6. Kontrola funkce panelu VH 1:

Méi se v polohdch ,,2“ a ,,5“ kontrolniho pfepinaCe, pficemZ v poloze
.2 uddv4 méfici pfistroj vystupni napéti vstupniho zesilovae a v poloze ,,5*
vystupni napéti vypocetni sité. Kontrola se vykondvd obsluhou tlacitek TL
1 az TL 5. Prisluiné funkce vyhodnocuji indikaéni Zdrovky podle ndsledujici
tabulky:
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Zadani (stlaceni tladitka
kategorie hmotnosti)

Indikuje tuto funkci

1 1. kategorie hmotnosti
17 x 1 pfeplnéni
1+2 1. kategorie hmotnosti

1 + 2 po tfech zadénich

2. kategorie hmotnosti
— zhasne indikace
dvounépravového vozu

1+2+3

2. kategorie hmotnosti

1 + 2 + 3 po tfech zadénich

3. kategorie hmotnosti
— zhasne indikace
dvoundpravového vozu

1+2+3+4

3. kategorie hmotnosti

1 + 2 + 3 + 4 po tfech zad4nich

4. kategorie hmotnosti
— zhasne indikace
dvoundpravového vozu

1+2+3+4+5

4. kategorie hmotnosti

1 +2+3+4+5 po tfech zadénich

5. kategorie hmotnosti
— zhasne indikace
dvounépravového vozu

1+2+2+nx?2

2. kategorie hmotnosti
indikace — ,,Porucha*
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Piiloha ¢&. 5

Kontrola funkce bloku pfenosu informaci o odvésech Pl 1

Zati{zeni se prepne do reZimu ,,Kontrola“. Vystupy pro ovladani vyhybek
a kolejovych brzd a indikace na ovlddaci stil jsou odpojeny. Vyhybky lze
ovlddat pouze v reZzimu jednotlivého pfestavovani a kolejové brzdy v rezimu
ruéniho ovlddani z ovlddaciho stolu. Indikace polohy vymén na diagnostic-
kém panelu neodpovidaji jejich skute¢nym polohdm, ale zobrazuji vystupy
dekodérti pro ovladani vyhybek.

Indikace obsazeni kolejovych obvodi neodpovidaji skute¢nému stavu je-
jich obsazeni, ale stavu simulovanému na diagnostickém panelu.

a) simulace obsazeni kolejovych obvodi:

Obsazeni kolejového obvodu se simuluje obsluhou odpovidajiciho tlacit-
ka na diagnostickém panelu. Po obsluze pfisluiného tlacitka se musi rozsvitit
gervend svitici dioda odpovidajiciho kolejového obvodu. Opétnou obsluhou
(vyméZknutim) tohoto tlacitka musi dioda zhasnout.

b) kontrola pfepisu:

Obsluhou podle a) se obsadi dva sousedni kolejové obvody.

Po uvoln&ni kolejového obvodu blizstho ke svdZnému pahrbku musi jeho
Servené svitici dioda zhasnout. Cervend dioda obsazeného kolejového obvodu
mus{ naddle svitit a musi se je$t& rozsvitit jeho dioda indikujici konec odvésu.

c) kontrola pfenosu adresy a stfedn{ kategorie hmotnosti:

Na diagnostickém panelu se ptislusnymi tla¢itky navoli poZadovand vstupni
informace o adrese a stfedni kategorii hmotnosti. Simulaci postupného obsazo-
véni kolejovych obvodi se na diagnostickém panelu sleduje pomoci svételnych
diod ptislugnych kolejovych obvodi pfenos jednotlivych bitd adresy a stfedni
kategorie hmotnosti. Pfi pfenosu informace se nesmi indikovat chybny pfenos
rozsvicenim &ervené svitici diody daného kolejového obvodu.

V piipadg, Ze zafizeni pfi t&chto zkouskich nevykazuje popsanou funkci,
musi byt pfislu$nd vadnd elektronickd deska vyménéna.

Po provedené kontrole se musi zafizeni pfepnout zp&t do reZimu ,,Provoz*.

Kontrola funkce bloku prenosu informaci o odvésech Pl 2

1. Zafizeni se pfepne z reZimu ,,Provoz“ do kontrolniho rezimu ,,Z 1%
Vyhybky lze ovlddat jen v reZimu jednotlivého pfestavovdni vymén obslu-
hou z ovlddaciho stolu spddoviitniho stavédla. Indikace polohy vymén na
diagnostickém panelu neodpovidaji skuteénym polohdm vymeén, ale zobrazujf
vystupy dekodérd pro ovladéni vymén. Indikace obsazeni kolejovych obvo-
di viak odpovidaji skute¢nému stavu jejich obsazeni (kromé indikace stavu
obkroCeni).

a) Kontrola programového dekodéru pro pfestavovani vymén:
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Na vstup zafizeni pfichdzeji ze vstupni pam&ti adresy zkusebn& obsazenych
pamétovych bunék. Podle této adresy, jejiz &islo se indikuje na diagnostickém
panelu u prvni rozdélovaci vyhybky, se musi na diagnostickém panelu sprav-
né€ indikovat fiktivni polohy viech dotéenych vymeén pfisluiné jizdni cesty,
rozsvicenim pifsluinych svételnych diod.

b) Kontrola &islicovych displeji ovlddaciho stolu:

Stlacenim tlacitka ,,8* diagnostického panelu se musf na vSech indikacich
adresy a indikacich stfedni kategorii hmotnosti rozsvitit &fslice ,,8“.

2. Zafizeni se pfepne do kontrolniho rezimu ,,Z 2. Veskeré kolejové brzdy
Jsou pfepnuty do reZimu ruéntho ovlddéni (automatické ovlddani je odpojeno).

a) Simulace obsazeni kolejovych obvodi:

Po obsluze piislusného tlatitka diagnostického panelu se musi rozsvitit
Cervené svftici dioda odpovidajiciho kolejového obvodu a dioda predchoziho
kolejového obvodu.

Opétnou obsluhou (vyméa¢knutim) tohoto tla&itka mus{ nastat uvoln&ni ko-
lejovych obvodi a zhasnuti diod.

b) Kontrola pfedpisu:

Obsadi se dva sousedni kolejové obvody (rozsviti se tfi Servend svitici
diody za sebou). Po uvolnéni kolejového obvodu, ktery je bliZe ke svaZnému
pahrbku, Eervené svitici dioda tohoto kolejového obvodu a dioda predchoziho
kolejového obvodu zhasne a ziistane svitit jen dioda obsazeného kolejového
obvodu. Soucasné se musi rozsvitit Zlutd svitic{ dioda obsazeného kolejového
obvodu indikujici konec odvésu.

¢) Kontrola obkrogeni:

Obsadi se tfi za sebou leZici kolejové obvody (rozsviti se Styfi Servené
svitici diody za sebou). Po uvoln&ni prostfedniho kolejového obvodu musi
viechny Ctyfi svételné diody naddle svitit.

d) Kontrola dob&hu:

Nejprve se vykond kontrola pfepisu podle odst. b). Potom se obsadi dva
pfedchozi kolejové obvody a opakuje se kontrola pfepisu podle b). Sviti dvé
Cervené a dvé Zluté svitici diody dvou obsazenych kolejovych obvodi. Uvol-
ni se tlatitko kolejového obvodu, které je bliZe svdZznému pahrbku. Cervend
i Zlutd svitici dioda tohoto kolejového obvodu mus{ zhasnout a &ervend svitici
dioda obsazeného kolejového obvodu musi své svétlo zménit na pferufované.

V piipadé, Ze zatizeni pfi t&chto zkouskdch nevykazuje popsanou funkci,
musi byt pfislusnd vadnd elektronickd deska vyménéna.

Po provedené kontrole se musi zafizen{ pfepnout zp&t do reZimu ,,Provoz*.

Kontrola funkce bloku pfenosu informaci
pro cilové brzdénf Pl 4.

1. Zafizen{ se pfepne z rezimu ,,Provoz” do reZimu , Kontrola“.

Kolejové obvody jsou od zafizeni odpojeny a jejich funkce je nahraZena
tladitky K 3, K 2, K 1, K B. Jejich postupnou obsluhou se musi pro viechny
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smérové koleje daného zafizeni rozsvécovat Cervené svitici diody indikujici
obsazovan{ kolejovych obvodi.

2. Postupnym uvolitovéanim tlacitek K 3, K 2, K 1, K B mus{ ¢ervené sviti-
cf diody zhasinat a zdrovenl se musi rozsvécovat Zluté svitici diody indikujici
konec odvésu. Pro ovéfeni funkce konce odvé&su u kolejového obvodu K 3
je nutno nejdffve obsadit a uvolnit posledn{ kolejovy obvod dané koleje na
zafizeni PI 2 (v reZimu Z 2).

3. Na panelu vyhodnoceni hmotnosti VH 1 se pomoci tlalitek T 1 aZ T 5
nastavi stfedni kategorie hmotnosti, kterd se blokem pfenosu informaci PI
2 pfenese v rezimu Z 2 aZ na smérové koleje. Prvni sloupec zelené& sviticich
diod kaZdé koleje na diagnostickém panelu PI 4 musi zobrazit v bindrnim
kédu nastavenou stfedni kategorii hmotnosti. Postupnym stlaovanim tlacitek
K 3 az K 1 se mus{ stejnd stfedni kategorie hmotnosti zobrazit i na druhych
sloupcich zelené sviticich diod. Postup se opakuje pro rizné nastavené stfedni
kategorie hmotnosti.

V pfipadech, Ze zafizeni pfi téchto zkouskach nevykazuje popsanou funkci,
musi byt pfislu$na vadna elektronickd deska vyménéna.

Po provedené kontrole se musi zafizeni pfepnout zpét do reZimu ,,Provoz*.

30



Ptiloha ¢&. 6

Kontrola funkce méfi¢e rychlosti MR 3

1. Kontrola spravného pfipojeni mérnych list a funkce sou¢tovych obvodi
MR 3.

Deska plo$nych spoji m&Fi&e rychlosti je opatfena zdifkami pro provizorni
kontrolnf Z4rovky 6 V, 50 mA. Po pfipojeni Zirovky tato v zdkladnim stavu
nesviti. Kontrola se uskute¢fiuje vybuzenim jednotlivych snima¢i mémych
list pohybem kovového pfedmé&tu (napf. kladivem) nad snimalem mérné lidty.
S timto kovovym pfedmé&tem se pohybuje ve sméru od svdZného pahrbku,
jako by se jednalo o kolo sjfZd&jictho odv&su. PYi vybuzeni prvniho snimace
se musi{ Z4rovka rosvitit, pfi vybuzeni druhého snimafe musf{ Zarovka zhas-
nout, pfi vybuzeni tfettho snimace rozsvitit atd. Pokud se Zdrovka pfi pohybu
nad prvnim snimacem nerozsviti, ale rozsvit{ se aZ nad druhym snimacem, je
li¥ta pfepélovana a jeji v§vody se musi na MR 3 zaménit. Timto zpisobem se
prekontroluje spravna funkce viech mé&mych li§t. Nerozsvécuje-li se kontrolni
%4rovka viibec, nebo sviti-li trvale, je nutno pfi€inu zévady zjistit a odstranit.

2. Kontrola funkce vybérovych obvodi:

Podle bodu 1) se vybuzenim lichého snimale zvolené m&mé listy rozsviti
kontrolnf Z4rovka. Postupnym ovliviiovdnim viech sudych snfmald vSech list
musi vZdy ¥drovka zhasnout. Tato kontrola se vykond u v8ech lichych snimacd
viech list za soudasného ovliviiovani viemi sudymi snimaci na v3ech lidtdch.

3. Kontrola spravné funkce MR 3 za provozu:

Pfi spravné funkci MR 3 musf pfi jizdé odvésu jeho rychlost indikovand
na panelu RR 3 postupné klesat bez velkych zdkmitd.
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Ptiloha ¢&. 7
Kontrola funkce regulatoru rychlosti RR 3

1. Kontrola napéjecich napéti RR 3 a OE 2

a) Kontrola vystupniho napé&ti 5 V na jednotce kontroly zdroje:

Je-li napéti v rozmezi 4,75 V az 5,25 V (spravné hodnota) a jsou-li spravné
zasunuty viechny pfisluiné desky ploinych spojii, nesviti Zddnd indika¢ni dio-
da. Nesprdvné napéti indikuje sviceni diody oznatené ,,KNN“ a jedné z diod
oznadenych ,,U>* (pfepéti) nebo ,,U<* (podpéti). Neni-li nékterd deska dobfe
zasunuta sviti dioda oznalena ,, KZD*.

b) Stejnosmémné napdjeci napéti optoelektrického izolitoru musi byt
27 V %+ 20%.

2. Kontrola reguldtoru rychlosti RR 3 pro tdolni kolejovou brzdu:

Stladenfm tlagitka ,,K* na jednotce kontroly a indikace se zvoli kontroln{
rezim ,,Kontrola“. Nad tla¢itkem se rozsviti kontrolni svétlo.

a) Kontrola &innosti obvodd pro indikaci rychlosti zadané a skute¢né:

Na poloze prepinace ,,Rychlost zadand“ nezdleZi. Kazdé poloze pfepina-
&e musi odpovidat sou¢asné sviceni tfi Eervenych svételnych diod ve sloupci
,,Rychlost zadan&“. Pfi pfepinani pfepinale z polohy ,,11* do polohy ,,1“ se
musi svicen{ ti svételngch diod posouvat smérem doli. Rychlost skutecnd se
simuluje otd&enim potenciometru ,, MO smérem zprava doleva. Zelen€ svitici
diody ve sloupci ,,Rychlost skute¢nd“ se musi postupné rozsvécovat smérem
dold.

b) Kontrola indikace sniZeni brzdnych stupiiti:

Pfepina¢ ,,Rychlost zadand“ se prepne do polohy ,,11* (sviti tfi Cervené
diody). Prvni dioda shora indikuje rychlost V3, druhd dioda shora rychlost
V 2, tfeti dioda rychost VO. P¥i otdgeni potenciometrem ,,MO* zprava doleva
dojde v urtité poloze k souladu obou rychlosti, tj. zadané a skutecné v drovni
rychlosti V 3 (Cervend a zelend dioda sviti vedle sebe). Pfitom se rozsviti i dio-
da ,,~1“ indikujici automatické sniZeni brzdného stupné o jeden stupeii. Stejné
tak pfi dal$im ot4¢eni potenciometrem dojde k souladu na trovni rychlosti
V 2, svit{ dioda ,,—2 a na trovni rychlosti VO sviti dioda ,,0* (odbrzdéno).

¢) Kontrola &innosti multivibritoru, ktery je v &innosti pouze v reZimu
,kontrola“ pro simulaci rychlosti skute¢né — oviddané potenciometrem ,,MO®,
je indikovdna pferuSovanym svicenim diody ,,MO*.

Rezim ,,Kontrola“ se zrui vrdcenim (vymacknutim) tlacitka ,,K“ do z4-
kladni polohy. Dile popsané kontroly platf pro rezim ,,Provoz*.

d) Kontrola ¢innosti obvodi pro indikaci rychlosti zadané a skutecné:

Pfepinat ,,Rychlost zadana* a potenciometr ,,MO* mohou zistat v libovol-
né poloze. Ve sloupci ,,Rychlost zadand mus{ svitit tii Cervené diody odpo-
vidajici zadanym rychlostem. Rychlost VO zadévéd sada ZR 1, rychlost V3
a V2 jsou ddny vnitfnim programem. P¥i provoznim klidu se Z4dné jiné sta-
vy neindikuji. V souladu se skute¢nou jizdou odvésii se rozsvécuji jednotlivé
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zelené diody ve sloupci ,,Rychlost skute¢n4* shora dold (od vy38ich rychlosti
k niZ$im).

e) Kontrola sniZeni brzdnych stupiiil je obdobn4 jako v reZimu ,,Kontrola*
podle odst. 2 b) s tim rozdilem, Ze je odvozena ze skutené jizdy odvésd
a nikoliv simulaci.

f) Generovdni mémych impulsd méfi¢em rychlosti MR 3 v souvislosti
s jizdou odv&sd indikuje svételnd dioda ,,MO". Dioda ,,NO* indikuje nucené
odbrzdéni.

3. Kontrola reguldtoru rychlosti RR 3 pro cilovou kolejovou brzdu:

Kromé& kontrolnich dkonii podle odstavce 2. a), b), ¢) v se jeSté v reZimu
,.Kontrola“ vykonaji tyto kontroly:

Pfepina¢ ,,Rychlost zadan4* se pfepne do polohy ,,VS*. Ve sloupci ,,Rych-
lost zadan4* se musi rozsvitit tfi ervené diody indikujici rychlosti V 3, V 2,
V 0 zadané reguldtoru rychlosti pevaym programem piisluiného spadovisté.

V reZimu ,,Provoz* se kromé& kontrol podle odstavce 2. d), e), f), jeste
kontroluje: '

a) Indikace stfedni kategorie hmotnosti (SKH):

Jednotlivym kategoriim musi odpovidat sviceni Zlutych diod ,, 1, 2, 3, 4,
5, 7%, SKH je odvozena od navazujiciho zafizeni.

b) Indikace obsazeni kolejovych obvodi:

Pfi jizd€ odv&su se musi shora doli rozsvécovat svételné diody ve sloupci
,Kolejové obvody*, pfi ¢emZ dioda v Cerveném poli odpovidd kolejovému
obvodu v kolejové brzdé.

c¢) Funkce dalich prvki:

Dioda ,,A“ indikuje stav, kdy brzdéni odvési je v automatickém reZimu.
Dioda ,,NO* indikuje automatické nucené odbrzdéni. Zditky ,,—*, ,,L* jsou
uréeny pro pfipojeni cejchovaného voltmetru pro méfeni skuteCné rychlosti
v kolejové brzde.
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Priloha &. 8
Kontrola funkce bloku pro intervalové brzdéni IB 1.

Blok intervalového brzdénf se v provozu zkouii na ,Jednotce nastaveni
prvki“ pfisluSnymi ovlddacimi a kontrolnimi prvky. Pfed zkouSenim se zafi-
zenf pfepne z reZimu ,,Provoz" do reZimu ,,Kontrola“ pfepfnatem osazenym
na této jednotce. Zkousky se vykonaji pro kaZdy svazek smé&rovych koleji.

1. Kontrola funkce obvodid pro sniZeni vystupni rychlosti:

Podle tabulky programového provozniho reZimu se nastavuji veSkeré vy-
stupni rychlosti a ostatni prom&nné veliiny odvé&su pfistu§nymi ovlddacimi
prvky. Spravnd odezva vypodtené rychlosti se kontroluje na sloupci svételnych
diod ,,Rychlost vypo&tend®.

2. Kontrola funkce obvodi pro indikaci poruchy vypo&tu rychlosti:

Potenciometrem pro nastaveni rychlosti se nastavi nejvy$§i rychlost tak,
aby se rozsvitila indikace ,,V max“. Pfi tom se zkontroluje, zda se soucasn&
rozsvitila indikace ,,Porucha* a na sloupci svételnych diod ,,Rychlost vypo-
Ctend™ sviti jedna ze svételnych diod projektem urené ndhradni rychlosti.

3. Kontrola funkce obvodi pro zavedeni poruchového brzdného stupné:

,»SKH" se nastavi na hodnotu ,,0%. Po obsazeni pfedbrzdového nebo brzdo-
vého kolejového obvodu se mus{ rozsvitit indikace ,,Porucha brzdného stupn&“
a na reguldtoru rychlosti RR 3 se mus{ rozsvitit indikace 2. brzdného stupné.

Po provedené kontrole se musi zafizeni pfepnout zpét do reZimu ,,Provoz*.



Piiloha & 9
Testy pro prezkusovani vstupni paméti adres VP 1.

1. Test & 1 — zkuSebn{ naplnéni paméti:

Zvolenim testu dojde k napln&n{ paméti viech pamé&fovych bungk tak, Ze
jako adresa se zapfie &fslo paméfové buiiky a jako pocet vozil se zapiSe niz3i
¥4d tdaje adresy (napf. v 18. pam&fové butice bude adresa ,,18" a pocet vo-
zit ,,8%). Toto naplnéni nepodléhd kontrole vstupnich dat, takZe se do paméti
zapisujf i neexistujici adresy na pfisluSném spadovisti.

2. Test &. 2 — zmé&na viech cilovych adres:

Umotziiuje zménu cilovych adres, kterymi je paméf napln€na, o libovolnou
hodnotu. Po zvoleni testu stlatenim pamé&tové buiiky &. 2 (svétlo v tomto tla-
¢itku se rozsviti pferufovanym svétlem), se na kldvesnici navoli &islo, o jehoz
hodnotu budou zv&tieny viechny adresy. Po stlatent tlalitka ,,Zadéni adresy*
se &fsla viech adres pamétovych bun&k zvysi o zvolenou hodnotu.

3. Test & 3 — kontrola indikaci:

Po zvoleni testu dojde k rozsviceni viech &islicovych displeji ovladaciho
stolu spadovistniho stavédla (rozsviti se &islice ,,8) a k rozsviceni indikace
,.JKontrola zdznamu“, ,,Snfmac¢ aut.“ a indikace souvisejici se zm&nou adresy,
tj. ,.Zad4ni“, ,,ZruSeni”. Na diagnostickém panelu se rozsvit{ indikace ,,Vy-
straha®, ,,Upozorn&ni*.

Zvolenfm a zruSenim testu se difve napln&ny obsah paméti nezrusi.

4. Test & 4 — ,,Demo 1

Jde o cyklicky testovaci reZim, v némZ dochdzi k naplnéni paméfovych
bungk a poté k jejich postupnému vymazévén{ (simulace funkce kolejového
obvodu prvni rozd€lovaci vyhybky). B&éhem cyklu vymazavéni paméti, snizi-li
se obsazenost pam&ti na urdity pocet pamétovych bungk, zavedou se automa-
ticky tyto funkce:

Pocet pamé&tovych bunék: Zavedend funkce:
48 Kontrola zdznamu
29 Pfevrdceni sledu odvést
27 Zména adres (zvétSeni o 10)
Kontrola zmén
19 Pfevriceni sledu odvésd
14 Zru$eni zmén
11 Kontrola zdznamu
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Zavedeni tohoto testu neni indikovdno pferu§ovanym svétlem pam&tové
buiiky, jako je tomu u vSech ostatnich testd, nebot tento test vyZaduje &innost
viech svétel paméfovych bunék. Cyklus se neustdle opakuje. Ke zruseni testu
dojde bud obsluhou tlacitka ,,Test* nebo tladitka 4. pam&tové bufiky.

5. Test €. 5 — napIn&ni paméti redlnymi adresami:

Zvolenim testu dojde k naplnéni pam&fovych bun&k vSenti na spadovisti
existujicimi adresami. Do 1. pam&tové buiiky se zapiSe nejnizii &islo adre-
sy a ostatni Cisla adres naplni ndsledujici pamé&tové buiiky. Po zdpisu viech
redlnych adres a neni-li pamét zcela obsazena, se do ndsledujicich bun&k opé&t
zapiSou vSechny adresy a postup se opakuje dokud nejsou viechny buiiky na-
plnény. Jako pocet vozi je v kaZdé buiice zapsdn niZii fad ddaje adresy. Po
zruSeni testu zlistdvd paméf timto obsahem naplnéna.

6. Test €. 10 — &tenf dérmé pdsky:

Po zvoleni testu je snimdni znakd z dérné pasky Fizeno tlalitkem ,,Krok*.
Cten4 data se zobrazujf na indikaci kldvesnice.
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Piiloha ¢. 10

Kontrola funkce distributoru brzdénfi DB 1.

1. Pfed zkou$kou distributoru pfislu§né smérové koleje nesmi byt sméro-
vé kolej obsazena odvésy a na tuto kolej musi byt vylouteno rozfadovani.
Regulétor rychlosti RR 3 musi byt v reZimu ,,Provoz”.

2. Namisto desek Ds 2 se zasunou zku3ebni pfipravky L.

3. Zaddvan4 vstupni data musejf vyvolat v{stupni data (rozsviceni svitivych
diod D 1 — D 3) podle nésledujici tabulky:

: Vstupni data : Vystupnf data
Ptipravek I — pozice 15 (A) | Pfipravek I — pozice 16 (B)
S3 | I |S4|S1|S5(S2|S3|I|S4|S1|S5(S2 (A) (B)
OKB KO1 [Pfes|KO2|Ptes| TKB KOl |Pfes|KO2|Pfes| D1 (D2 | D3 [ D1 (D2 [ D3
t{i-5f0j0|0f0]jO0(X|]O0|OfO|]O}1{O[1]|O]O]|O
Tl1-5{ojojofofo0|Xf1]|O]JOjOfO]lO|1|0O]|O]fO
Tt fi-s{ojo|Jo|OofoO0|X|jO|1|1}0|0|{Of1]|0]O0]|O
T {i-5{ojo|Jo|jO0foOo|(X|]1]|]1{0]JO0|1|1[0Oj0]O0O]|O
T 251 ]0|lO0}|O0OjO0O(|X]O0O]|]O0O}tOjO|1|[Of1]0]O0]|O
T 2500 1}{0j0(|X]O0O|]O0O;O0OjO|1|[Of1]0]O0]|O
t{t{t]ojojojo|(X|j0}j0f0jO0|1|[1f[O]|O]O]|O
t{1t{ojJo|l1jo}jof(X|]O|jO}fOjO|1|[t[fO|O]|O]|O
T 35{1|]0|0}j0]O0(X]j1}0[0{0|O|O|1]|0]O]|O
Tt 35{t|]o|lo0o]lojo|(XlO0]|]Of110}0|Of1]|0]O0}0O
t 350|010} O0|X}{1]|]0|lO}jO}JO|OfL|O]O]O
t 350|010 joO0o|X]O]|O|1}0]O0|Of1jO0]|O0]O
t(L,2ftr|j]ojlofjofo|(X|]1]|]0lO}jO0OjO0|1f0O]O]OO
Tt ,2ftr|]ojfojofo|(xXxjyo|o0fl1|]0jO|1[0O]0O}jO]|O
Tt (,2fo]lol1|ofoO0|X}1]|]O0O|lO|O]JO|]1[0O}JO}O]O
tiL2lojojrjofo|(xjfojof1|1j0o|1f(0Oj0O}jO]|O
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Vstupn{ data , .,
- - - Vystupni data
Pripravek I — pozice 15 (A) | Pripravek I — pozice 16 (B)
S3 |1 |S4|S1|S5(S2|S3|1|8S4(|S1|S5]82 (A) (B)
OKB KOl |Pfes|KO2|Ptes| TKB KO1 [Pfes|KO2|Pfes| D1 D2 | D3 (D1 |D2{D3
131 |{o0ojJofo0ofo0ojOo|O[1|[OfO
-3 0j{0|1|(0|O0O|jOf[O]1}0]|0O
14 10| 1[0j0|0O]|O|1}{0}O0
5{1]0]1}(0]0[0]0O0]JO|0O}O
-5 1 f1]0{0f0f0}f0j0O[O]O
-5 0|01 |1|[O0O}O]O|O]|O]|O
-5 11| 1[1j0|0j0O|O0O]|0O|O
Legenda k tabulce:
OKB, TKB..... kolejové obvody piislu§nych brzd
KO 1,KO 2.... kolejové obvody jednoho sb&mého pasma
Pfes........... spfnag, kterym se urfuje, Ze odvés se v daném kolejovém obvodu zastavil
(pfekrotena doba obsazenf)
) interval na brzd& zaddvany v rozsahu 1 aZ 5 na bindrim otoném
pfepinali
D1,D2,D3..... vyhodnocené vnitni stavy distributoru — vystupni veli¢ina uddvani tfemi
svételnymi diodami
O N spina& pfepnut na droveil ,L“ nebo svételnd dioda nesviti
spina¢ pfepnut na droveii ,,H* nebo svételna dioda sviti
T okamzik sepnutf spinae S 3
D G libovolny stav
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Priloha ¢&. 11
Elektrické hodnoty jednotky napajeni indikacf JNI 1

1. Vystupni nap&ti pro indikace stdlym svétlem lze nastavit od 8 V do
12 V.

2. Vystupni nap&ti pro indikace pferufovanym svétlem jsou o max. 1,5V
niZ3{ neZ napéti v bodu 1.

3. Kmitodet pferuSovani{ optickych a akustickych indikaci je 1 Hz £+ 20 %,
pomé&r impuls mezera 1 : 1 + 20 %, u akustickych indikacf jeSt€ 4 : 1 +
+ 20 %.

4. Kmitocet akustickych indikac{ je 500 Hz + 20 % a 2500 Hz + 20 %.

5. Vystupni napéti zdroje akustickych indikaci je 2 V & 20 % pfi zat€Zovaci
impedanci 4 ohmy.

Postup pro urCenf vadné jednotky:

1. Zjisti-li se, Ze na ovlddacim stole je v poruse akustickd indikace, pfe-
zkous{ se na testovaci jednotce ¢innost generitord a zesilovale tlagitky S1 (500
Hz) a S2 (2500 Hz). Pokud se z kontrolniho reproduktoru testovaci jednotky
neozve pfisluny t6n, je jednotka generéitori v porufe a nutno ji vymenit.

2. Zjisti-li se, Ze na ovladacim stole jsou v poruse né€které indikace a na
testovaci jednotce sviti indikace ,,Porucha ji§t¢ni“, je pferuSena nékterd po-
jistka F1-F4. Sviti-li na testovaci jednotce indikace ,Porucha zdroje*, urti
se vadnd jednotka tim, Ze na pfislu§né jednotce nesviti zelené svételné diody
stdlym nebo pferufovanym svétlem.

3. Tlagitky S3-S10 se kontroluje funkce obvodi pro indikaci poruchy zdro-
jd. Po stlagen{ tlaitka S3—S10 se mus{ rozsvitit pfislu$né svételnd dioda u tla-
&itka.
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Piloha ¢&. 12
Napéti zdroja ST 5 a ST 15.

Napéti zdroji museji byt v t&chto hodnotéch a tolerancich:
1. Napéjec{ zdroj ST 5

a) vstupni napijeci napét{ (akumuldtorov4 baterie) ........... 27V+20%
b) stfedni hodnota vystupntho nap&ti ....................... 5v+025V
17 5o J0R R 12V+2V
-1V

2. Napéjeci zdroj ST 15
a) vstupni napéjeci napéti (akumulétorov4 baterie) ........... 27V +20%
b) stfedni hodnota vystupniho nap&ti...................... +15V+0,15V
-15V+0,15V
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Pifloha &. 13
Udrzba sériového kolejového obvodu SKO 21
Provozni parametry:
1. Napdjecinapéti..........coooiiiiiiiiniiiniineenen 67V +10%
2. Zavislost nap&ti U, (napéti na kolejovém relé, méfené na svorkdch
12-72) na napéjecim napét{ U, je uvedena na obrdzku &. 1.

Poznamka: uvedené hodnoty plati i pro kolejové obvody SKO 21U.
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Obr. 1 — Zavislost napéti U, na napdjecim napéti U,
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Priloha ¢. 14
Udrzba sériového kolejového obvodu SKO 22

1. Kontrola ¢innosti jednotky SK 22

Jako b&%n4 provozni ddrZba se provadi celkové prohlidka, kontrola Srou-
bovych spojii a vizudlni kontrola ¢innosti jednotek SK 22 v panelu PK 22.

Cinnost jednotek SK 22 se ov&fuje v diagnostické ¢4sti panelu PK 22 (de-
saté pole panelu). Pfed zkouSenim je nutné sejmout kryt. Ové&fovand jednotka
SK 22 se zasune a sprdvnd ¢innost se ov&f pomoci &tyf tlalitek, kterymi se
simuluje obsazen{ jednotlivych tisekd. Obsazeni kaZzdého kolejového obvodu
je indikovdno svicenim dvou &ervenych svitivych diod. Neobsazeny kolejovy
obvod je indikovéan svicenim jedné zelené svitivé diody.

2. Kontrola napé&ti desek stejnosmérmych zdroji DSZ 1.
a) Provozni parametry DSZ 1 pfi sinusovém priib&hu napéjecich a signélnich

napéti:
— napdjeci napéti S0nebo 75 Hz........................ 220V £10 %
— signélni napéti 5S0nebo 75 Hz........................ 67,0 V £10 %

— z4vislost vystupniho nap&ti na signdlnim napéti je uvedena na obr. 2a.
b) Provoznf parametry DSZ 1 pfi pravoihlém prib&hu napdjecich a signdlnich

napgti:
—napdjecinapéti 7S Hz ...t *220V £10 %
~signdlninap€ti 7S Hz................ ...l *71,0 V £10 %

— z4vislost vystupniho napé&ti na signdlnim napét{ je uvedena na obr. 2b.
Provozni parametry kolejového obvodu SKO 22:

Pfi napdjeni napétim se sinusovym priib&hem:
— Suntova CItlIVOSE. . ..ottt e e e e, R £0,50
— souhrnny UGNy svod...........coiiiiiiiiii i Y <£0,83S
— odpor pfivodd v primdrnim vinuti kolejového transformétorurp < 302
— odpor pfivodid od sekunddrniho vinuti kolejového transformétoru ke ko-
11V 1071 1 1R 1s<0,29

* Hodnoty, naméfené pfistrojem s otonou civkou a usméniovatem
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Pi napéjeni nap&tim s pravoihlym priibéhem (méni¢e fady BZB):
— Buntova CIIIVOSE. . ..ottt e R 0,90
— souhmny G&NNY svod. ... ... Y <0, 52S

Provozni parametry pfi pouziti SKO 22 pro indikaci vozi s velkym rozvorem
pfi napdjeni napé&tim se sinusovym prib&hem:

— JUNtOVA CIEIIVOSE. . ..o e it e Ry < 7,00
— souhmny Géinny svod............oiiiiiii e Y<0,1S8
— odpor pfivodi od sekunddrntho vinuti kolejového transformatoru ke ko-

lenicim. . ..ot e rs <1,0Q
~ signdlni stifdavé nap&ti. ...l 110V+10%

U visA

134 12
12- —————————————————

111

107

€03 6% . N
P"* 20 70 80 usig (V]

Sy

Obr. 2a Z4vislost vystupniho napéti U,y na signalnim napéti Uy,
pfi sinusovém priibéhu napédjeciho napéti

Poznamka: Hodnota vystupntho napéti U.s se miZe pohybovat v toleranci +3 % od vy-
zna¢ené hodnoty.
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Obr. 2b Zavislost vystupniho napéti U, na signilnim napéti Ui
pti pravoihlém priibé¢hu napdjeciho napéti

Pozndmka; Hodnota vystupniho napét{ U.s se miZe pohybovat v toleranci +3 % od vy-
znalené hodnoty.
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Piiloha ¢&. 15

Udrzba paraleiniho kolejového obvodu KO 301

Provozni parametry kolejového obvodu KO 301:
— stfidavé signdlni nap&ti kolejového obvodu (kmitofet 75 Hz, pravoihly

Prib&h) . ..o 990V £10 %
me&H se na svorkdch XC,
— stejnosm&mé fidici nap€ti. ...l 120V +06 V

méfi se na svorkdch XD podle vyznalené polarity,

— stf{davy proud civkami kolejového relé pfi volném stavu kolejového obvo-
QU e e e >175 mA,
(kolejové relé K1 pfitaZeno),
mé&fi se na rozpojenych méficich svorkdch XA,

— stfidavy proud civkami kolejového relé pfi Suntovaném stavu kolejového
1) 53/ 16 11 NS >65 mA,
(kolejové relé K1 odpadlé),

v 2

mé&i{ se na rozpojenych méficich svorkach XA.
Dile se provadéji tyto kontroly:

— Kontrola necitlivosti kolejového pfijimace vici kmito¢tu 50 Hz. Piepina¢
S1 se pfepne do polohy 50 Hz. Stfidavy proud civkami kolejového relé
(méfeny na rozpo;enych méficich svorkach XA) musi byt 0,0 mA (kolejo-
vymi relé tedy nesmi téci Zddny proud a musi byt pfi volném i Suntovaném
stavu kolejového obvodu odpadlé€).

Napdjeci napéti 220 V, 50 Hz pro tuto zkousku se pfivede na pédjeci oka
12, 13 desky plo$nych spoji Z zdrojové E4sti.

— Kontrola stejnosm&mého fidictho proudu magnetického zesilovate MZ II.
Velikost proudu mus{ byt 50 mA +5 mA. Nastavuje se posuvnym odporem
R1 270 Q, ktery je umistén v &4sti napijeci a snimaci na desce plodnych
spoju.

Proud se mé&fi na rozpojenych svorkdch XB.
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Priloha ¢&. 16
Kontrola funkce kolejnicového spinace KS 2

Pri kontrole funkce kolejnicového spinace se postupuje takto:

1. Na vystupni svorky KS 2 se pfipoji voltmetr.

2. Kovovym pfedmé&tem (napf. kladivem) se pohybuje ve sméru jizdy odvé-
su (od svdZného pahrbku) nad ob&ma snimaci. Voltmetr musi vykédzat vychylku
(asi 12 V) a podle funk&niho pouZiti kolejnicového spinae musi byt prib&h
impulsd nésledujici:

— Je-li KS 2 pouZit jako mé&fi¢ rychlosti, vznikne pfi ovlivnéni prvniho sni-
made trvald vychylka voltmetru a pfi ovlivné€ni druhého snimace se tato
vychylka zru$i (obdélnikovy impuls).

— Je-li KS 2 poutit pro informaci volnosti a obsazeni koleje, pak pfi ovlivnéni
kteréhokoliv snimac¢e vznikne jen krétky elektricky impuls.
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Priloha &. 17

Kontrola doby funkénfho zpoZzdéni
Zpozdovaciho obvodu kolejnicového spinate ZKS 1

1. Prov4di se vizudlni kontrola zda pfi ovlivnéni kolejnicového spinale
pfitahuje vystupn{ relé a zda se rozsv&ci indika&nf svitiv4 dioda.

2. Kontrola se provad{ podle zapojeni, uvedeného na obr. &. 3 pfi teploté 20
aZ 25 °C, pfi jmenovitém stejnosm&mém napéjecim napéti 24 V a kontroluje
se pfi meznich nap&tich 22 a 32 V. Tla&ftky S1 aZ S4, pfipojenymi na vstupn{
obvody (a—) se generuje mZikovy impuls (cca 50 ms) a vhodnym méfi¢em
asu (stopky apod.) se m&f odezva na vystupu — doba, po kterou je pfitaZzeno
relé KS.

Tato doba mus{ byt v rozmezi 0,8 aZ 1,8 s v celém rozsahu napdjecich

napéti.

Dile se kontroluje:

~ Celistvost vstupniho obvodu mezi svorkami b—c. Pfi sepnutf tlalitka S5 aZz
S8 musi vystupni relé pfitdhnout.

— Celistvost vystupniho obvodu (svorky g-h). Indikacni své&telné diody musi
po dobu piftahu pfisluiného vystupniho relé svitit.

Tato kontrola se provéadi pro kaZzdy zpoZdovaci obvod zv14st.
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Piloha ¢. 18

Seznam specialnich pomucek a nafradi.

. Mé&rky pro kolejové brzdy.

. Kli¢ na matici M72.

. Kli¢ na sefizovaci §roub.

. K1i¢ na matice liitovych Sroubd.

. K1i¢ na tramové Srouby.

. Kli¢ na odfukovaci ventily.

. Piipravek na simulaci svislé sily pro zkouSeni méfice hmotnosti MH2.
. M&fi¢ asové konstanty KB pfi odbrzdéni.

. 2 ks zkusebnich p¥ipravki L. pro zkouseni distributoru brzdéni DB 1 (jen

u zafizeni KOMPAS 5).
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Pifloha ¢. 19

Mérky pro kolejové brzdy
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Piiloha &. 20

Postup pfi tlakové zkousce tésnosti.

Vypis z normy CSN 69 0012 — Tlakové nadoby stabilni. Provozni poza-
davky.

Zkouska tésnosti
107. Zkouskou t&snosti se prokazuje zda tlakovy celek nadoby veetné vy-

stroje je t&sny pi pracovnim pietlaku. Zkouska t€snosti musi byt provedena:

a) po kaidésmatini revizi

b) je-li porreba bliz§tho urfeni mista a rozsahu net€snosti

¢) po provedeni idrzbafskych praci podle ¢l. 147, po vimeéné zavélcovanych
teplosménnych trubek nebo tlakovych &4sti podrobengch stavebni a tlakové
zkousce jiZ pfi vyrobé (napf. vyménné chladici nebo ohfivaci svazky) a po
dodatedném zavafeni hrdel nebo névarkd o vn&j§im primé&ru mensim neZ
nejvetsi nevyztuZeny otvor pfi splnéni podminek ¢l. 146

d) rozhodne-li revizni technik nebo nafidi-li ji orgdn dozoru.

Piiprava ke zkousce tésnosti
108. Zkou¥ka t&snosti se provadi pracovnim pfetlakem:
~ hydraulicky (zpravidla vodou),
— pneumaticky (vzduchem nebo inertnim plynem),
— pracovni tekutinou, je-li neZirav4, nejedovatd, nehoflavd a nevybusna. Jinou
pracovni tekutinou jen tehdy, dovoluji-li to provozni pokyny.
109. Pokud byl tlakovy celek nddoby otevien, je nutno postupovat podle
g. 29 az 34
110. P#i pouZiti kapaliny se tlakovy celek nidoby napliluje pfi otevienych
odvzdusiiovacich uzdvérech zcela kapalinou. Pfi pouZit{ kapaliny o teploté
vys§i nez 50 °C se nesmf zkoudka provadét difve, neZ po ustdleni daného
teplotniho stavu.

Provedeni zkou$ky tésnosti

111. Po tGplném naplnéni nddoby kapalinou se odvzdusiiovaci uzévérky
uzaviou a potne se vyvozovaepottétny pictlak pfivodem kapaliny. PouZiva
se zpravidla ru¢niho erpadla. Motoricky pohdnénd Cerpadla se smé&jf pouZi-
vat, pokud dopravované mnoZstvi kapaliny lze spolehlivé regulovat tak, aby
stoupéni tlaku bylo rovnom&mé a ne nahlé.

112. Pojistné ventily se nesm&ji pfi zkousce t€snosti pfet&Zovat a v pipade
nutnosti je nutno je demontovat nebo jinak zaiistit (zaslepovaci deska).

113. Pro kontrolu tlaku pfi zkouSce ébenosti musi byt na nddobé kromé&
provozntho tlakom&ru pfipojen i kontrolm tlakomér.

114. Zkouska tésnosti naddoby je Gsp€in4, jestlize se neprojevi Zidné ne-
t&snosti, vihnut stén nebo trvald deformace.
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Zkouska t&snosti zaizolovanych nddob, kterd se provadi kapalinou je Gspes-
n4, kdy? po docileni pfislusného pracovniho pfetlaku nedojde po odpojeni
zdroje tlaku po dobu 15 minut k poklesu tlaku na tlakoméru po vyrovnani
teploty nebo pfi opravném vypo¢tu podle 1. 115.

U tekutin, jejichz nadm&mou emisi by dochdzelo k neZddoucimu zhor-
Sovani Zivotniho prostfedi, u jedovatgch, vybuingch nebo hoflavych tekutin
a déle tam, kde by vznikaly velké ndrodohospodafské ztraty, se t&snost urfuje
z hodnot ziskanych ze zkousek t€snosti dusikem nebo vzduchem.

115. Té&snost nddoby pod pneumatickym pfetlakem se zjiStuje:

a) potirdnim spoji pé€notvornym roztokem,

b) ponofenim do kapaliny,

c) specidlnimi detektory,

d) kontrolou stélosti tlaku. V tomto pf{pad€ musi zkouska trvat nejméné 24
hodin od dosaZeni nejvyssiho pracovniho pfetlaku a je nutno méfit teplotu
zkuSebniho plynu uvnitf nddoby a korigovat zmény tlaku v disledku zmén
teploty podle vzorce:

2734+t
273+ t5

Py =p2-

kde p} je korigovany pretlak, srovnatelny s pfetlakem na zaC4tku méfeni
v MPa,
p1 pfetlak v nddob€ na zaCdtku mé&feni v MPa,
p2 pfetlak v nddob€ na konci méfeni v MPa,
t; teplota zkuSebniho plynu v okamZiku dosaZeni tlaku p; ve stupnich C,
to teplota zkusebniho plynu v okamZiku méfeni tlaku p; ve stupnich C.
Zkouska t&snosti se povaZuje za tsp&§nou, plati-li p; = pz. Vliv atmosféric-
kého tlaku je moZno zanedbat.
e) kombinaci uvedenych metod. Zkouska t&snosti podle bodu a), b) a ¢) je
isp&¥n4, jestlie se neprojevi Z4dné netésnosti nebo zjevné deformace.

Souvisejici ¢lanky:
B. Postup pfed uvedenim nadob do provozu

29, Dfive neZ se nddoba uzavfe, je nutno se pfesv&dCit, zda v ni nezistaly
pfedméty a latky, které do nddoby nepatii.

30. Veskerd armatura musi byt pfezkousena a nastavena do spravné polohy
a chrén&na pfed nepfiznivymi vlivy a poSkozenim.

31. Musf se zkontrolovat zda vika prilezd, isticich nebo kontrolnich otvo-
rd a viechny pfirubové spoje nddoby majf tiplny potet Sroubd, spravné usazeni
Sroubd, délky 3roubi a dotaZeni.

32. Srouby vSech spojii se musi dotahovat tak, aby nedoslo k nerovnomér-
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nému stlateni t&snéni, kifZeni nebo deformaci spojovacich ¢4sti a pfet€Zovan{
$roubd.

33. U vik s rychlouzdvéry mus{ byt zkontrolovédn stav a funkce pohyb-
livych &4sti rychlouzavéru. Pokud jsou rychetedvéry opatieny blokovacim
zaf{zenim, mus{ byt provéfena jeho spravnd funkce.

34. Jsou-li pracovni tekutinou v nddob& plyny nebe péry, které se vzdu-
chem tvoH vybuinou smés, mus{ byt nddoba proplichnuta dessnmmaebo jinym
inertnfm plynem se zaji§t¥nim bezpe&nosti pracovnikd pfi pouweseiiiitiptc]-
nych inertnich plyni, popfipad® zcela naplnéna vodou o maxt NNt
50 °C.

U nédob pro kyslik mus{ byt viechny plochy nadoby, vystroje, potrubf af.,
kde miiZe dojit ke styku s kyslikem, zbaveny mastnost.

Opravy a rekonstrukce nadob

146. Pro opravy, rekonstrukce a montdZ tlakovych &4sti nddob vyZaduji-
cf vrtdni d&r, svafovéni, nytovani, popf. vyrobu novych tlakovych C4sti, plati
v plném rozsahu CSN 69 0010.

147. Ostatni ddrZbéfské préce jako &i§téni niddob, zabruSovan{ uzaviracich
armatur, v§ména t&snéni, vym&na bezpenostn{ vystroje, tuZeni ¥vli, vymény
groubd, svornikd, zavélcovanych trubek, zavrtanych rozpérek, pfiSroubova-
nych vyztuh apod. spadajf do b&Zné tidrZby.
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Pifloha ¢&. 21

Ptehled technickych podminek Zelezniénfho svrsku
v kolejovych brzdach a ostatnfho zafizenf v oblasti
spddovisté, zajistovanych a udrZzovanych slyzebnim odvétvim
tratového hospodafstvi podle pfedpisu CSD fady ,,S".

1. Izolagni odpor kolejového loZe v kolejové brzdé nesmi byt mensf neZz
1 Q-km (svodov4 admitance kolejového loZe v kolejové brzde nesmi byt v&tii
ne? 1 Skm™)

2. Kolej v kolejové brzd& musi byt fddn€ podbita.

3. Niveleta temene kolejnice v kolejové brzd& musf byt udrZovéna tak, aby
v§skové tolerance odpovidaly hodnotdm, uvedenym v priloze ¢. 1.

4. V kolejovych brzdéch a do vzdélenosti 20 m od nich musi byt udrzovany
projektem pfedepsané smérové a sklonové poméry.

5, Rozchod koleje v kolejové brzd€ se udrZuje v tolerancich 143513 mm,
u obloukovych kolej. brzd s polomé&rem mensim nez 250 m 1435 j’315 mm.

6. Vy3kové ojeti kolejnic v kolejové brzd€ nesmi byt vét§i nez 5 mm.

7. Viechny &4sti Zelezniéntho svriku v kolejové brzde (pfidrZnice, kolej-
nice s upevilovadly, nakolejovag, izolované styky apod.) udrZuje a opravuje
odvé&tvi tratového hospodéafstvi.

8. Kolejové loZe méfi¢e hmotnosti musi byt fadné odvodnéno a praZce
podbity.

9. PidrZnice u kolejnicovych spinac a m&fi¢d hmotnosti museji byt v fad-
ném provoznim stavu, spolehlivé upevnény, hodnota $ifky #14bku mus{ byt 40
+3 mm. Obdobng u kolejov§ch brzd, kde hodnota Sifky Zldbku musf byt 5012
mm. Sftky Z14bki se udrzuji ve stanovenych tolerancich bez ohledu na tole-
rance v rozchodu, uvedené v bodé 5.

10. Bez projednéni s udrzujicimi pracovniky SZD nesmi byt demontovany
pridrznice z kolejové brzdy, kolejnicového spinace a mé&fi¢e hmotnosti.

11. Zahdjeni a ukon&enf praci pfi idrzbé Zelezni¢niho svrsku, souvisejicich
s &innosti zabezpetovactho zatazeni a kolejovych brzd, musi vedouct udrZova-
cich praci odvétvi tratového hospodéfstvi ozndmit udrZujicimu pracovnikovi
SZD.

12. U sp4dovist, kterd jsou vybavena automatizatnimi systémy, musi byt
v prostoru spadovi§té a v celé délce sbémého pisma sm&rovych koleji dodr-
Yovény smérové poméry podle projektové dokumentace v tolerancich podle
ON 73 6360. V prostoru spadovi§té od ddolnich brzd po konec sbémého
pasma smé&rovych koleji musi byt sklonové poméry udrZovany s maximdlni
odchylkou 1 %/p9 od sklonu podle projektové dokumentace.

13. Pro ddrbu a &i§t&ni prostoru automatizovaného spadovi§té vydavé sa-
mostatné opatfeni pfednosta stanice.
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