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bezstykové koleje
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Svarovaci stroj PRSM 3, PRSM 4

1. POPIS STROJE

Svarovaci stroj PRSM 3 je &tyfnapravové podvozkové SHV - pracovni stroj,
ktery je ur€en pro elektrokontaktni odtavovaci stykové svafovani kolejnic tvaru
S49, UIC 60 nebo R 65 pfimo v koleji nebo na svafovaci zakladné (rostu).
Na ploSiné stroje jsou pfi pfepravé ulozeny dvé svafovaci hlavice. Hlavice jsou
zavéSeny pfi praci na kladkostrojich pohybujicich se po podélnych nosnicich
zavésné konstrukce ulozené vykyvné na Ctyfech podpérach. Stroj je vybaven
dvéma lanovymi vratky pro podélny posuv kolejnic.

PRSM 4 je dvounapravové SHYV - pracovni stroj stejného uréeni jako PRSM 3.
Na plosSiné rdmu stroje je uloZena jedna svafovaci hlavice umisténa na
hydraulickém manipulatoru. UloZzeni umozrfiuje pohyb v podélném, svislém
i pficném sméru a tim je umozZnéno svafovani obou kolejnicovych pasl
i eventuelné kolejnic na rostu.

2. ZAKLADNIi TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY

PRSM 3:
hmotnost stroje
010 Tot=] M F=1 o] = 1V AP PUP PR
vzdalenost otocnych €epll POAVOZKU.........cceveeiiiiiiiiiiiie e 9,7m
(YA 0Tl oo o AV 07z (U I 2m
hmotnost na jednu ndpravu v pfepravni poloze ...........ccccceviiiiiiieeeeiiincineee. 16,5t
hmotnost na napravu v pracovni poloze:
T PFEANTNO POAVOZKU ...t 18t
T ZadNiNO POAVOZKU ...t en e 15t
BYP MOTOTU L. e e D12B-300
VYKON MOTOMU...cciiiiiiiiiiiee ettt e e e e e e e e e e e e eanraeee s 220 kW
BYP GENEIATOTU ... e e e e e DSF-200
VYKON GENEIALOIU ......eeiiiiiiiiiiieee e 200 kW
prepravni délka Stroje.... ... 14,6 m
prepravni Sifka StrOje ..........iiiii e 3m
PFEPravni VYSKa StrOJE .......veiiiiiiii it 39m
délka stroje v pracovni POIOZE...........cccuuviiiiieiiiiiiee e 16,8 m
vySka stroje v pracovni POIOZE ..........ccueieiiiiiiiiiiiii et 4m
max. vyska stroje pfi pfemisténi zavésné konstrukce
svarovacich hlavic do pracovni polohy @ zpét............ccccoveveeeiiiiiciiieeeeee, 435m

stroj je vybaven brzdou typu MATROSOV:
- pfimoc¢innou,
- prabéznou,
- a brzdou ruéni.

nejvetsi vyboceni zavésné konstrukce od osy koleje ..........cccevvveeeiiiniennne. 2,1m
nejmensi polomEr Pro Praci Stroj& .........cuevviiiiiiiiiieieie e 150 m
typ svarovaci hlaviCe...........ccccuuviiiiii e K 355
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pocet svafovacich hlaviC ... 2
upiNaci Sila KOIGJNICE ........o.ueiiiiiiiie e 900 kN
PECNOVA SHla ..o 450 kN
hmotnost svarovaci NlAVICE ..............eeiiiiiie s 2,3t
délka svarovaciho cyklu - informativné dle tvaru kolejnice................... 160-180s
tahova sila 1anového Navijaku ... 500 kN
VYKON SIIOJE ...ttt o 5 az 6 svar(/hod.
PRSM 4:
RMONOSE SITOJE ...eeeiiiii e 36t
o1 TeT=y g F= o] = N PO PP PP PRI 2
(0747 o] L OO PP PSP TPPPPPPRRPINE 7m
hmotnost na:

- PFEANi NAPIAVU ..ot 19t

- o [ o T T T o] = 1Y/ U BN 17t
BYP MOTOTU .. e e e D12V-300
VYKON MOLOMU. ..ottt a e e e 220,5 kW
EYP GENETATOIU ..o AD-200-U36
VYKON GENETATOTU ....veeiiiiiii e 200 kW
prepravni délKa StroJe.......ouuiiiiiiiei i 13,31 m
prepravni i pracovni Sitka Stroje ..........eeeeevicciiiieiii e 3,060 m
prepravni VYSKa StrOje .......vvviiiii i 3,645 m
max. vy8ka v pracovni POIOZE ...........cooviiiiiiiiiiiiiie e 4,350 m

stroj je vybaven brzdou: - pfimoc&innou,
- prubéznou,
- a brzdou ruéni.

nejmensi polomEr Pro Praci Stroj& .........cueeviiiiiiiiieeie e 150 m
typ SVarovaci NIaVICe ..........ooiiiiiiii e K 355A-1
pocet svarovaciCh hlaviC ............cccuviiiiiiiii e 1
upinaci sila kolejnice

L= o3 a0 V7= TR = PSPPIt
hmotnost svarovaci hlaViCe ............cooovuiiiii e 2,3t
délka svafovacino CYKIU ..........ccooiiiiiiiiiii e 160 - 180 s
tahova sila [anoveého Navijaku ... 500 kN
VYKON SIIOJE ...t o 5 az 6 svarG/hod.

Pfi dodrzeni vSech technologickych podminek je pevnost svaru az 99,9 %
pevnosti svafované kolejnice.

Vykon stroje ovlivAuji:
pocet pomocnych zaméstnancu,

— teplota svafovanych kolejnic,

— postup pfipravnych praci, pfedevsim povoleni a dotazeni upeviiovadel
kolejnic.

Ubytek délky kolejnice na jeden svar (odtaveni a p&chovani) je cca 36 - 45 mm.
Z tohoto duvodu je nutné s sebou vozit kratkou kolejnici (kolejnicovou vlozku).
Pfrekazky pro praci stroje:

— stroj nesmi pracovat za desté.
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Orientacni ztratové Casy stroje PRSM 3 mimo doby jizdy na a z mista nasazeni
stroje:

— pfiprava stroje do pracovni polohy ..., 5 min.
— priprava stroje do prepravni polohy ...........cccoiieiiiiiiiiiiiiiee e 5 min.

3. PRACE STROJE

Zpusoby pouziti - technologické linky

Stroj Ize pouzit pro:

— svafovani kolejnic pfimo v koleji po upravé jejiho smérového a vySkového
usporadani,

— svafovani kolejnic na rostu,

— svarovani kolejnic na stabilni svafovaci zakladné (vyjimec¢né),

Pracovni postup a zakladni podminky technologie odtavovaciho stykového

svarovani kolejnic stanovi ptedpis CD S 3/5.

Kazdy stroj:

— musi byt vybaven celoprofilovym ofezavacem svarovych vyronki,

— podléha ovéfovani technicke zpUsobilosti podle podminek stanovenych
GR O 13.

PFi nasazeni stroje v koleji je nutné zabezpecit:

— uvolnéni a zpétnou aktivaci upeviiovadel v celé délce svafovanych kolejnic,
— vybaveni pro fezani kolejnic v€etné obsluhy,

— sbér drobného kolejiva (MUV 69, pfivésné voziky PV apod).

Stroj PRSM 3 (PRSM 4) pracuje bud v lince s vicevietenovou zataceckou nebo
se povolovani a dotahovani upevhovadel zajistuje rucnimi zataceckami. P¥i
upevnéni kolejnic pruznymi sponami (napf. Pandrol Fast Clip) se tyto demontuiji
a montuji zpravidla ru¢né.

Sled praci souvisejicich s nasazenim stroje

— podminkou pro svarovani kolejnic je smérové a vySkové upravena kolej,

- defektoskopicka kontrola kolejnic podle predpisu CD S 3/4,

— pfi fezani koncl uzitych kolejnic s otvory pro spojkové Srouby musi byt
dodrZzena zasada vedeni fezu nejméné 5 mm za spojkovym otvorem
a dodrzeni vzdalenosti osy spojkového otvoru od nové vzniklého cela
kolejnice u:
- kolejnice tvaru S 49 min.........ccooceiiiineenn.
- kolejnice tvaru UIC 60 a R 65

PFipravné prace:

— demontaz kolejnicovych spojek,

— uvolnéni upevrnovadel nebo demontaz pruznych spon v celém kolejovém poli
pred svafeckou PRSM 3 (PRSM 4),

— odstranéni kameniva pod budoucim svarem mezi prazci do hloubky
100 mm,
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— demontaz podkladnic na stykovych prazcich, pfipadné posunuti prazcu,

— vyfiznuti vSech vadnych mist a odfiznuti opotfebovanych a deformovanych
koncu kolejnic pilou, rozbruSovackou nebo kyslikem; podminkou je dodrzeni
kolmosti a rovinnosti fezu.

Uvolnéni upeviiovadel je mozno provést jesté pfed zahajenim vyluky tak, aby

v pfimych tratovych Usecich zUstala upevnovadla funkéni na kazdém c&tvrtém

a v obloucich na kazdém tfetim prazci.

Vlastni prace:

— priprava svarovanych kolejnic dle predpisu CD S 3/5 & technologickych
postupli svafovani schvalenych CD DDC O 13,

— Uprava spary mezi ¢ely svarovanych kolejnic pfitazenim uvolnéné kolejnice,
— vyrovnani kolejnic pfed svafenim a zajidténi jejich polohy kliny - v obloucich
o malych polomérech (pod 600 m) pouzit zafizeni pro upravu rozchodu,

— svafeni takto pfipravenych kolejnic,

— odstranéni vytlaceného kovu sefezavacem pfipadné osekanim,

— po vychladnuti svar( obrou$eni hlavy kolejnice bruskou na svary; opraco-
vany povrch musi byt Cisty a musi mit zachovan profil hlavy kolejnice na
pojizdéné strané, geometrie svaru musi vyhovovat podminkam stanovenym
predpisem CD S 3/5,

Dokon&ujici prace:

— Uprava rozchodu koleje a aktivace upevriovadel,

— doplnéni Stérku v meziprazcovych prostorach pod svarem,

Uprava spravné polohy prazcu véetné jejich podbiti,

— sbér spojek, Sroubl a odrezkud kolejnic.

Praci s upevnovadly zajistuje ¢eta pomocnych zaméstnancu. Pocet pomocnych
zaméstnancu je stanoven pozadovanym vykonem stroje.

Pfi svafovani kolejnic na roStu se mimo prace s upeviiovadly pracovni postup
nelii od svafovani v koleji. Vlastni postup prace, organizacni a technologické
zajisténi je nutno dohodnout pfedem mezi objednatelem a zhotovitelem svard.

4. OBSLUHA STROJE

Pro obsluhu stroje je uréeno 8 zaméstnancu ve sloZeni vedouci stroje, strojnik-
fidi€, 3 svareCi, 2 brusiCi a elektromechanik. Kvalifikacni pfedpoklady zamést-
nanctl stanovi predpis CD Ok 2/2 a TNZ 050716. Zaméstnanec obsluhuijici
kladkostroj musi mit kvalifikaci “Obsluhovatel zdvihaciho zafizeni” dle CSN 1SO
12480 - 1.

5. OSTATNI UDAJE

Ustanoveni platna pro stroj PRSM 3:

Jelikoz pfi vychyleni nosniki zavésné konstrukce do paraleini a kfizovée
pracovni polohy je pfekrocena lozna mira podle CSN 28 0312, a to ve vysi
3 450 mm nad TK o 600 mm oboustranné, smi svafovna pracovat:

4
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— na jednokolejné trati ve vSech polohach vykyvné zavésné konstrukce,

— na dvoukolejné a vicekolejné trati a v soubézich, kde je osova vzdalenost
koleji v pfimé mensi nez 4 000 mm, jen v pracovni poloze v ose koleje
a v pracovni poloze s paralelni polohou zavésné konstrukce na vnéjsi stranu
krajni vylou¢ené koleje,

— ve stanicich a na tratich, kde je osova vzdalenost koleji v pfimé vétsi nez
4000 mm ve vSech pracovnich polohach vykyvnych rama v obloucich
s polomérem:

4 000 az 700 m | pfi min. osové vzdalenosti koleji 4 100 mm
699 az 350 m | pfi min. osové vzdalenosti koleji 4 200 mm
349 az2 250 m | pfi min. osové vzdalenosti koleji 4 300 mm

— jen v pracovni poloze v ose koleje a pracovni poloze s paralelni polohou
zavésné konstrukce na vnéjsi stranu krajni vylou€ené koleje, v obloucich,
kde u polomeérd vySe uvedenych obloukll neni dodrzena minimalni osova
vzdalenost koleji.

Na vicekolejnych tratich pfipadné ve stanici se zavésna konstrukce se
svarfovacimi hlavicemi smi vysunovat jen do prostoru, kde provoz draznich
vozidel je vylougen, pFipadné tento prostor musi byt zajistén dle predpist CD
tak, aby nemohlo dojit ke stfetu draznich vozidel.

Pfi jizdé svafovny od styku ke styku v paralelnim a pfiéném vychyleni
vykyvnych ram0 je nutno zachovat patfi€énou opatrnost vzhledem k prekazkam,
jako jsou stozary trakéniho vedeni, stozary osvétleni apod.

Ustanoveni platna pro stroj PRSM 3 i PRSM 4:

Pfed dopravou svafovny musi byt provedena i kontrola upevnéni médénych lan
propojujicich loziskové domky a ram svafovny za ucelem zajisténi pfedepsané
Suntovaci schopnosti stroje.

Prestaveni mechanisml svafovny z pfepravni do pracovni polohy smi byt
provadéno vzdy az na pracovnim misté.

Zameéstnanci nesméji:

— bez pfidélenych ochrannych pomUcek vstupovat do nebezpecéné blizkosti
prostoru v némz jsou v €innosti svafovaci hlavice,

— vstupovat a pfiblizovat se do nebezpeéné blizkosti pracovnich agregatu
stroje, a to ani nafadim nebo jinymi pracovnimi pomutckami.

PFi ohrozeni bezpecnosti se musi béh pracovnich agregatt ihned zastavit

stiskem havarijniho tlacitka, pokud je jim stroj vybaven.

Obecné zasady prace pfi svarovani kolejnic stanovi predpis CD S 3/5.

Pfed zapocetim prace stroje seznami vedouci praci vedouciho strojnika
s technologii prace ve smyslu predpist CD S 3/5 a S 3/1 a upozorni ho na
prekazky a umisténi specialnich zafizeni dopravni cesty. V pfipadé potfeby se
dohodnou na zplisobu jejich oznaceni a vlastni technologii svarfovani.

PFi praci musi byt dodrzena bezpecnostni opatfeni norem CSN 34 3109
a ustanoveni predpisu CD S 3/5.
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Stroj smi pracovat pouze na vylou€ené koleji a za napétoveé vyluky.

Bezpecna vzdalenost od svafovaci hlavice pfi svafovani je pfiblizné 3 m.

6. UDRZBA A OPRAVY

Pro stroj plati v plném rozsahu pravidla stanovena predpisem CD S 8.

7. PROVOZNi DOKUMENTACE

Provozni dokumentace stanovena predpisem CD S 8 se vede v plném rozsahu.

Provedeny vykon PRSM se vede v provozni dokumentaci stroje v mnozstvi
provedenych svaru.

8. RAM STROJE CI PODVOZKU

Pro udrzbu a opravu podvozk( plati predpis CD V 67.

9. USPORADANI NAPISU NA STROJI

Usporadani napisu viz obrazek Cislo 1 a 2, kapitola Ill, ¢lanek 26 A.
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Pojizdna svarovna kolejnic PRSM 3.1

V této priloze jsou uvedeny odchylky stroje typu PRSM 3.1 vici stroji
PRSM 3.

1. POPIS

Tato zména technickych podminek plati pro pojizdnou svafovnu kolejnic
PRSM 3.1 s dieselagregatem osazenym motorem CKD a agregatem EZS,
brzdou DAKO a kompresorem ORLIK.

2. TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY

NMONOSE STFOJE ...evveviiiiiiiieiiiieeee e eeeeeeeeeees 64 360 kg
hmotnost Na PrvnNi NAPravU ........cccvviiiiee i 16 525 kg
hmotnost na druhou NAPravU .........c..eeeiiiiiiiii e 17 170 kg
hmotnost na tieti NAPravu ... 15 645 kg
hmotnost na Etvrtou NAPravU ..........eeeiiiiiii e 15 020 kg
YD MIOLOIU .ottt en e CKD 6S150PV-3
VYKON MOLOTU ..eiiiiiiic ettt 309 kW
tYP GENEIAIOTU .....cvvvecieeeeeeee e EZS 340 kVA-CKD
VYKON GENETATOIU ...eiiiiiiiiiiiiiee ettt 340 kVA
KOMPIESOT ...ttt ettt es ORLIK 3DSK75-2

stroj je vybaven brzdou typu DAKO:
— prabéznou - Spalikovou, oboustrannou
— pfimoc&innou
— ruéni
pocet brzdénych os-vzduchova brzda ... 4
SrUCNi Brzda oo 242
funkce vzduchové brzdy:
— brzda tlakova samocinna ovladana automaticky ventilem z fidici kabiny,
— brzda tlakova pfimocinna - brzdi pouze stroj,
— brzdéni pomoci el. brzdového rozvadéce pfi ovladani stroje pfi praci pomoci
pfenosného ovladaciho panelu.
funkce ruéni brzdy:
— mechanicka brzda ovladana ru¢nim kolem.

Mimo uvedené odchylky, text uvedeny v priloze VII/1 tohoto predpisu
(platny pro svarovaci stroj PRSM 3) plati i pro svarovaci stroj PRSM 3.1.
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Obrazek ¢. 1
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Obrazek ¢. 2
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Zarizeni pro prepravu kolejnic a kolejnicovych past ZPK
(podvozky Mamatéj)

1. POPIS STROJE

Zarizeni (souprava) ZPK pro rozvoz a vyménu kolejnic tvofi nizké ctyrkolové
podvozky, kazdy se 4 zavésy pro zavé3eni prepravovanych kolejnic a lehké
pfenosné kozové jefabky se zafizenim pro zdvih a posun kolejnic, umisténé na
hornich tramech podvozku. Podvozek zafizeni ZPK je specialni podvozek ve
smyslu ptedpisu CD S 8. Zafizeni ZPK neni dle uvedeného predpisu SV -
pracovni stroj.

2. ZAKLADNIi TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY

NMONOSt POAVOZKU ......evveieiiiiiieiiiiiiieieee ettt evee e eeeeeseeeseseseseeanenee
hmotnost kozoveho JEFADKU ............c..oeiii i
NOSNOST POAVOZKU ...ttt
NOSNOSt KOZOVENO JEFADKU........cciiiiiiiiiie e
[(07AY/ o ] Lr U P P PUP PP
010 0 =T o PR
VYSKA POAVOZKU . ...ttt
EIKA POAVOZKU .....oveiiiiieeiiiiiiee et e e e e e

£ 1C= T 0 To Lo 1Y/ Y4 U
vySka konstrukce kozoveho JefadbKu.............cooviiiiiiiiiiiiiiee e
Sitka KOZOVENO JEFADKU .........eeiiiiiiiiiiei s e
vzdalenost podpér kozového jefabku
Podvozek neni vybaven brzdou ani brzdovym potrubim.

VyS$e vykonu vymény kolejnicovych pasll soupravou ZPK zavisi na organizaci
prace, délce kolejnicovych pasli a pottu zaméstnancl pracujicich se soupravou.

3. PRACE S PODVOZKY - PROVOZ A POUZITi PODVOZKU ZPK

Ustanoveni pro provoz

K pfepravé kolejnic sméji byt pouzity pouze podvozky v dobrém technickém
stavu s platnou TK, které zaruci bezpe¢nou jizdu.

Kolejnice musi byt na podvozcich spolehlivé upevnény, aby se b&hem dopravy
naklad neuvolnil a neohrozil bezpe&nost Zelezni¢niho provozu vozidel jedoucich
po sousedni koleji.

Stfedni kolejnicovy pas upevnény v zavésu ¢.1 musi byt dérovany, protoze
slouzi k upevnéni spojovaciho tahla s hnacim nebo specidlnim hnacim
vozidlem. Pro taZzeni nebo sunuti lozené &i prazdné soupravy smi byt pouzito
pouze schvalené tahlo - viz obrazek ¢&. 2.

1



Pfiloha VII/2 K €D S 8/3 - Uginnost od 1.1.2005

Kolejnicové pasy se zavésuji na podvozky tak, aby jejich osova vzdalenost byla
u kolejnic tvaru T a S 49 13 az 14 m, u kolejnic tvaru R 65 a UIC 60 10 az 11 m,
pfi€emz oba krajni podvozky se umisti 1,5 m od konce kolejnic.

Za spravné naloZeni a pfedepsané upevnéni kolejnicovych pasl odpovida
vedouci prace (i pracovisté), na kterém se kolejnicové pasy nakladaji, nebo jim
povéreny zaméstnanec ve funkci nejméné mistra.

NaloZenou soupravu doprovazeji tfi zaméstnanci organizace pFepravujici
kolejnice (dlouhé Kkolejnicové pasy), z nichz jeden je vedoucim doprovodu
(ve funkci nejméné mistra). Tito pracovnici musi byt zaSkoleni ve smyslu
predpisu CD Ok 2/2. Ceta musi byt p¥i pfepravé vybavena potfebnym naradim
k odstrafiovani moznych zavad vzniklych za provozu.

Béhem prepravy i pfi pobytech soupravy ve stanicich se doprovod presvédcuje,
zda pfi jizdé nedoslo k zavadam na nakladu nebo na jeho zabezpeceni.

Sled praci souvisejicich s nasazenim podvozkl ZPK

Pfipravné prace:

— zajisténi mista pro deponii kolejnic a to pokud moZno v ZST piilehlé
k mezistani€nimu Useku, ve kterém se bude provadét vyména kolejnic.

— vycisténi uloznych ploch prazcli od $térku pro slozeni kolejnic pfipadné
kolejnicovych pasu na prazce,

— prekontrolovani délky kolejnicovych past a porovnani s délkou pfislusného
tratového useku,

— oznaceni mista umisténi jefabkd na kolejnicovych pasech.

Vlastni prace:

— naloZeni kolejnicovych pasti v ZST, pfi¢emz se zavési nejvyse 4 kolejnicové
pasy pomoci Celistovych klesti a upnou se na ramy podvozku; jako prvni se
upne do zavésu €.1 stfedni kolejnicovy pas,

— zajisténi pevného spojeni jefabku s podvozky upnutim klesti kozového
jefabku na stfedni kolejnici,

— doprava soupravy na misto pracovisté a sloZeni kolejnic nebo kolejnicovych
pasU; kolejnice ze zavésu €.1 se slozi jako posledni,

— slozZeni jefabku z podvozk(, odsun podvozk(l do prostoru mimo Usek vymény
a umisténi jefabku napfic koleje,

— vyjmuti staré kolejnice, pripadné sespojkovaného kolejnicového pasu
a ulozeni vedle podkladnic uvnitf koleje,

— zavéSeni pfipravené kolejnice (kolejnicového pasu) do celistovych klesti
a vlozZeni do podkladnic,

— nasunuti a dotaZeni upeviiovadel pro rychlost 30 km/h v pfimé koleji
u kazdého ¢tvrtého prazce a v oblouku u kazdého tretiho prazce,

— tento postup se opakuje u kazdé kolejnice (kolejnicového pasu),

- odvoz prazdnych podvozkU, pfipadné s nalozenymi vyziskanymi kolejnicemi
do ZST.



Ptiloha VII/2 k CD S 8/3 - Uginnost od 1.1.2005

Je-li nutné upravit dilataéni spary kolejnicovych pasu, umisti se kozové jefabky
nad kolejnici rovnobézné s osou koleje a po pfizvednuti se kolejnice podélnym
posunem dorazi k dilatani viozZce.

Prace dokoncéujici:
— dotaZeni vSech upevriovadel.

Pouziti soupravy

Souprava ZPK pro pfepravu a vyménu kolejnic (kolejnicovych past) se pouziva
zpravidla pro prepravu kolejnic jen na kratkou vzdalenost, obvykle jen do
sousedniho mezistaniéniho useku.

4. OBSLUHA SOUPRAVY PODVOZKU ZPK

Pfi vlastni praci soupravy jsou k soupravé ZPK pfidéleni zaméstnanci podle
poctu podvozki, a to tak, aby u kazdého podvozku byli dva zaméstnanci. Tito
zaméstnanci musi byt zaskoleni ve smyslu ¢asti druhé predpisu CD Ok 2/2.

5. OSTATNIi UDAJE

Podminky pro dopravu ZPK (podvozkd MAMATEJ)” stanovi piedpis CD D 2/81.
Jednotlivé pouzité podvozky s ruénim pohonem se nekvalifikuji (nezafazuiji) jako
specialni vozidlo, ale jako lehky kolejovy prostfedek a podminky pro jejich
prepravu stanovi predpis CD D 2.

P¥i prdjezdu po sousedni koleji je jakakoli ¢innost v prostoru mezi koleji, na které
se pracuje a provozovanou koleji zakazana. Zaméstnanci ustoupi do koleje, na
které se pracuje.

Nutnost napétové vyluky pfi manipulaci s podvozky je zavisla na zplsobu
(technologii) manipulace s podvozky.

6. UDRZBA A OPRAVY

6.1. Podvozky ZPK podiéhayji :

e provozni technické prohlidce (PTP), vzdy pfed jejich nalozenim zatézi,
e béznym opravam (BO) - tato oprava je vzdy opravou neplanovanou),
e revizim (REV), vzdy po tfech letech.

Technickou zpusobilost podvozku potvrdi odpovédny zastupce provozovatele
s platnou odbornou zkousSkou K 08 (F-03) opravnény provadét technickou
kontrolu tazenych vozidel, vramci technické kontroly (TK) spojené s revizi
podvozku v tfiletém cyklu. Provedeni TK - revize musi byt na podvozku
vyznaceno.

PTP - pfi provozni technické prohlidce se provadi kontrola nosnych casti
podvozku, chodu loZisek pojezdovych kol, funkce a kompletnosti dili podvozku
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véetné vizudlni kontroly stavu podvozku - kontrola deformaci, nalomu
konstrukce, bo¢nich vyztuh a zavésu kolejnic.

U kozového jefdbku se provadi vizualni kontrola jeho konstrukce se zaméfenim
na svary a mechanické deformace.

U zvedaku kontrola kompletnosti (klestiny, ovladaci kolo a paka, Fetéz)
a zkouska zapadkového mechanismu.

PTP provadi a za spravnost provedeni odpovida opravnény zaméstnanec
ureny provozovatelem ZPK, ktery je povinen vypracovat doklad o provedené
PTP, jez je soucasti vlakové dokumentace prepravovanych podvozkl. Za
vedeni dokladid o provedenych PTP odpovida bezprostfedné nadfizeny
opravnéného zaméstnance provadéjiciho PTP, neni-li vedoucim OJ stanoveno
jinak. Mezi zaméstnance provadéjici PTP patfi i technicky doprovod podvozki
ZPK.

BO - béznou opravu musi Fidit osoba (zaméstnanec) s platnou odbornou
zkouskou K 08 (F-03) dle predpisu CD Ok 2/2. O bé&znych opravach se vede
samostatny zaznam jako u PTP s obdobné stanovenou odpovédnosti
jednotlivych zaméstnancll provadéjicich (zajistujicich) opravy ZPK. Do béznych
oprav jsou zahrnuty téz podvozky vysinuté a podvozky s horkymi lozisky.

REV - jsou opravy Fadné planované v terminech stanovenych predpisem CD S 8
a touto pfilohou. Opravna je povinna o kazdé provedené opravé podvozku
(REV) vyrozumét pisemné vlastnika (provozovatele), pfi¢emz vzdy uvede
evidenéni pfipadné vyrobni &islo dotyéného podvozku. Na zavér kazdé opravy
musi byt kazdy podvozek pfeméfen zaméstnancem s platnou zkouskou K 08
(F-03), oznacen eviden&nim pfipadné vyrobnim &islem a ostatnimi napisy - viz
¢lanek 9 této pfilohy.

Opravy BO, REV smi provadét opravny, které maji opravnéni k opravam
podvozkl ZPK udélené GR O 13.

Podvozky do opravy pfedava a z opravy pfebira povéfeny zastupce
provozovatele (vlastnika) dle pfedpisu CD S 8 (East tfeti, kap. I).

6.2. Technologie praci pfi odstrafnovani zavad za provozu a pfi opravach
a revizich podvozkii ZPK

6.2.1. Zavady za provozu.

6.2.1.1. Podvozek vySinuty.

Kazdy podvozek, jehoz kolo za jizdy sluzebniho vlaku nebo PMD opustilo hlavu
kolejnice, musi byt prohlédnut a proméfen. Pfi prohlidce se zjiStuje celkovy stav
podvozku a stanovi se dalSi postup a rozsah pfipadné dalSi opravy.

ProméFfenim se ovéfi rovinatost bo¢nich vyztuh, pfiemz se vénuje pozornost
drzakim naboju kol. Rovnobéznost kol se pfeméfi pomoci pravitka pfilozenim
na vnitfni Celni plochy kol. Kontrola jizdniho obrysu kola a vzdalenost
protilehlych kol se ovéfuje méfidlem schvalenym CD O 13. Doporugené mezni
hodnoty opottebeni obrysu kola stanovi predpis CD S 8.
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V pfipadé, ze podvozek neni lozeny, oto€i se koly nahoru a pfi pomalém otaceni
kola se sleduje souosost a plynulost chodu kol. V pfipadé trhavého pohybu je
nutna vyména loZisek.

Je-li néktery z pfiénikd ohnuty, musi byt pfisluSné misto ohfato na teplotu 700 -
750 °C a rovnomérnym tlakem vyrovnano. V pfipadé poskozeni vnitfnich
a vnéjSich bocnic je postup opravy obdobny, v pfipadé vétsSiho rozsahu
poskozeni bocnic je nutna jejich vyména.

6.2.1.2. Horky béh loZiska.
Zjisti li se horky béh nékterého kola podvozku (tj.kdyz teplota nedovoli dotyk

Pfislusna strana podvozku se pomoci zvedaku pfizvedne, kolo se vyjme
a nahradi jinym. Vadné kolo se pfeda do opravy.

6.2.2. Rozsah jednotlivych druhi oprav.

6.2.2.1. Bézna oprava “BO”
Naplni BO je:

a) odstranéni (opraveni) zjisténych zavad, které byly zplsobeny nasilnym
poSkozenim nebo opotiebenim - nalomy a lomy po pfedchozi upravé pro
svar se zavari elektricky. Neopravitelné €asti se vyméni za nové. Vodici
ramy, jejichz prohnuti v mistech spojovacich tyci je vétsi nez 15 mm, méfeno
od roviny podélné osy, musi byt vyrovnany pro dodrZeni vzdalenosti
protilehlych kol. Vyrovnani s pfipadnym ohfevem se provede pod lisem,
pfipadné pomoci vhodnych pFipravk(.

b) odstranéni béhu horkého loZiska - je nutna vymeéna loziska.

6.3. REVIZE (REV)

Naplni této opravy je odstranéni zjiSténych zavad v v rozsahu stanoveném na
zakladé provedené prohlidky zaméstnancem se zkouskou K-08 (F-03). Nalomy
nebo lomy se po pfedchozi Upravé svafi el. obloukem. Neopravitelné ¢asti se
vymeéni za nové. PFicniky (nosniky) jejichz prohnuti je vétSi nez 10 mm musi byt
vyrovnany po ohfati na teplotu asi 700 az 750 c? (viz bod 6.2.2.1.3)).

Po demontazi kola je nutna jeho prohlidka, zaméfena na praskliny, tésnost
ulozeni lozisek, kontrolu profilu jizdni plochy a okolku. LozZiska kol se doplni
tukem.

Na kladkostroji pro ZPK se provede kontrola kompletnosti a funkénosti se
zaméfenim na brzdu kladkostroje a promazani kluznych €asti pfevodové skfiné
kladkostroje, v&etn& fetézu. Kladkostroj s nosnosti 1 600 kg neni UTZ a pro
bezpecény provoz tohoto zafizeni miiZze byt provozovatelem pouZzito ustanoveni
CSN I1SO 12 480-1. Pro kontrolu stavu tohoto zafizeni plati pravidla stanovena
vedoucim opravy ZPK. Do opravy kladkostroje patfi také demontaz krytu
pfevodovych kol, kontrola a pfipadna vyména jednotlivych dild v pfevodovce
kladkostroje a promazani kluznych Casti prfevodovky véetné fetézu. Po zpétné
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montazi se provede provozni zkouska kladkostroje se zatizenim. Napini REV je
i prohlidka zdvihaciho zafizeni opravnénym zaméstnancem.

U prekladkového jefabku se provede vizualni kontrola svard, osové rovinnosti
a zjisti se pFipadné lomy nebo nalomy. Odstrani se zavady zplsobené
opotfebenim (napf. pojezdova plocha a zajiStovaci otvory na nosnicich profilu
U). Pomoci pravitka a sparové mérky se pfeméfi prohnuti nosnych U profild.
Prohnuti do 10 mm je mozZné ponechat bez opravy.

Soucasti REV je i provedeni TK, posouzeni technické zpUlsobilosti podvozku
a opraveni natér( a napist dle odstavce 9 této pfilohy. Rozsah TK ZPK stanovi
“Zapis o TK ZPK” - viz obr. €.3.

VSechny podvozky ZPK musi byt doplnény kovovym Stitkem se znakem MTH
(CD), vyrobnim &islem a rokem vyroby.

7. PROVOZNi DOKUMENTACE

U kazdého podvozku ZPK musi provozovatel vést kartu na niz zaznamenava
provedené opravy.

8. RAM PODVOZKU

Vyrobni vykresy nejsou k dispozici.

9. USPORADANI NAPISU NA STROJI

Na podvozky se provedou napisy uvedené v kapitole Ill, ¢lanku &. 26, odstavci H
dle obrazku ¢. 1.
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Obrazek ¢. 2

Tahlo pro prepravu podvozkl, kolejnic a kolejnicovych past.
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Obrazek ¢.3

9 Ceskeé drahy as.

Zapis o technické kontrole zafizeni ZPK 56

Druh a vozidla : | Viyr. éislo : |Rok vyroby:

TK provedena dne : Misto provedeni : Zaraditel :

Duivod technické kontroly (zaskrtnéte)
Nové vyrobené Po zméné konstrukce |:| Po opravé I:I Provozované l:]

Zjisténi (oznaceni dle pfilohy &.6, &ast | k vyhlasce MD CR &.173/1995 Sb. v platném znéni, ve které je
rovnéz uvedeno nezkracené znéni jednotlivych bodu).

1. |Rozkoli - I.dvojkoli  [vyhovuje nevyhovuje |12. [LoZisko 4.kola vyhovuje nevyhovuje
2. |Rozkoli - Il.dvojkoli |vyhovuje nevyhovuje |13. |Zavésy na kolejnice |vyhovuje nevyhovuje
3. |Profil 1.kola vyhovuje nevyhovuje |14. |Zachytny svérak vyhovuje nevyhovuje
4. |Profil 2.kola vyhovuje nevyhovuje |15. |Kozovy jefabek vyhovuje nevyhovuje
5. |Profil 3.kola vyhovuje nevyhovuje |16. |Zdvihak-oviadani vyhovuje nevyhovuje
6. |Profil 4.kola vyhovuje nevyhovuje [17. [Zdvihak-klestina vyhovuje nevyhovuje
7. |Soubé&znost bo&nic |vyhovuje nevyhovuje [|18. |Zdvihak-zapadka vyhovuje nevyhovuje
8. |Nosné profily vyhovuje nevyhovuje [[19. |Popisy vyhovuje nevyhovuje
9. |LozZisko 1.kola vyhovuje nevyhovuje [120. |[Natér vyhovuje nevyhovuje
10. JLoZisko 2.kola vyhovuje nevyhovuje [[21.
11. JLozisko 3.kola vyhovuje nevyhovuje |22. |
Poznamky :
| |
| ]
Zavér technické kontroly : Zafizeni ZPK 56 je - neni schopné dal$iho provozu

Kontrolu provedl :
podpis a razitko
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Souprava pro prepravu dlouhych kolejnicovych past SDK I

1. POPIS STROJE

Soupravu SDK Il tvofi nejvySe 23 upravenych vozu Pa. VSechny vozy soupravy
jsou vybaveny kolejnicovou drahou, po které se pfi praci pohybuje pojizdny
manipulator, ktery v zakladni poloze je umistén na nékterém krajnim pomocném
voze Pa. Soucasti soupravy jsou i vyménovaci voziky kolejnicovych pasu.
Souprava SDK Il je STV - pracovni stroj.

Souprava se déli na ¢ast pomocnou a pfepravni:
— C&ast pomocnou tvofi:

stahovaci vozy (u prototypu pfestavéné vozy ZiS)..........ccccceeeveeevecnnnnennn. 2 ks

POMOCNE VOZY ....vvvviieieeeieiiirieeeeeeeesasteeeeaaeeesansbaseeaaeessesssseesaeessansssseeeeaenss 2 ks
— Cast pfepravni tvori:

PFEPIAVINIT VOZY .....eeeieiieee ittt e e e e 16 ks

KONCOVE PFEPraVNI VOZY .......eeiiiieiiiiiiiiiiee e ettt e e e 2 ks

VUZ UPEVAOVACT...eetiieiie ettt ettt ettt ettt et e et e enne e nteeenneeen 1 ks

Konkrétni délku a c¢lenéni soupravy uréuji podminky, za kterych ma byt
souprava nasazena, jako délka kolejnicovych pasl, smér skladani pfipadné
nakladani pasu apod.

2. ZAKLADNIi TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY

Kompletni soupravy bez manipulatoru:

hmotnost Prazdné SOUPTaVY ..........cccveeiiiiiiiiiiiie e 575 (560) t
nejvétsi hmotnost nakladu: - kolejnice tv. R65.........c.oociiiiiiiii 398 t
- kolejnice tv. S49.....ccceeiiiiiiiiieeeeeee e 306t
- kolejnice tvaru UIC ..........occoveiiiiiie e, 369t
nejvétsi hmotnost naloZzené soupravy: kolejnicemi tv.R 65 ...........cccceeennee. 973 t
- kolejnicemi tv. S49 .......cooiiiii 881t
- kolejnicemi tv. UIC .........cccccviiiiiiiiiiieeeee, 944 t
délka pfepravovanych kolejnicovych pasu .........cccoccceveviieeeeniieeeneeen. max. 255 m
délka Kompletni SOUPFaVY.........coociiii i 319 m
max. pocet prepravovanych kolejnicovych pastl ..........c.cccceeeveviiieeeciieeenee 24 ks
celkova délka pfepravovanych Kolejnic ...........ccceeeeeeeiiiiiieieee e, max. 6 120 m
pracovni rychlost soupravy pfi manipulaci s DKP...........ccccccoiiiiiennenn. az 6 km/h
nejmensi polomeér obloUKU Pri PraACi........ooiiiiuiiiiiiaiiiiee e 350 m

NejvétSi dovoleny sklon pro praci soupravy je 20 %o.. Pfi praci na spadu vétSim
nez 4 % musi byt provedena opatfeni, kterd& znemozni samovolny pohyb
kolejnicovych pasu (viz navod k obsluze).
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Manipulatoru:
RMOTNOST ..o 14 100 kg
(0747 o] PO PP UPPR PP 2 500 mm
[(072¢] 3T o BRSPS 2870+ 1 mm
vy8ka kolejnicové drahy nad TK........oooiiiiiii e 1440 mm
maximalni vyska vozu s manipulatorem od TK ...........cccccoeiiiiiiiinne.n. 4 386 mm
délka ManiPUIALOTU ..........eeiiiiiieiii e 7 400 mm
SiFKa MaNIPUIATOTU.....cooiiiiiiiiiiiee e 3150 mm
Aruh PONONU ... e hydraulicky
nosnost pfi Maximalnim vyloZeni ... 2 x 1000 kg
pojezdova rychlost manipulatoru:

-bez zatizeni .......ccccoovoiiiiiiii 10 km/h

= PraCoVNI.....ccccuiiiieee e 5 km/h
nejvétsi dovoleny sklon Pri Praci.........ccovveeeiiiiiiiiiiee e 20 %o
NEJVELST PFEVYSENI ..t 150 mm
typ spalovacino MOLOIU ........couiiiiiiieic e Zetor 7001
vykon pfi jmenovitych otaCkach...........oocueeiiiiiiiii 47,5 kW
JMENOVIEE OLABKY. ... 36,7 s

Zakladni technologické udaje

Souprava svym vybavenim umozniuje manipulaci s dlouhymi kolejovymi pasy na

trati pfipadné na zakladné a to:

— Celni nakladani kolejnicovych past na svafovaci zakladng,

— volné skladani jednotlivych kolejnicovych pastu nebo dvojice kolejnicovych
past do osy koleje nebo za hlavy prazcu (slozeni dvojice kolejnicovych pas
pozaduje 2 jizdy soupravy),

— skladani dvojice kolejnicovych pasl do koleje s jejich sou¢asnou vyménou
vymeénovacimi voziky za inventarni kolejnice, pfipadné opotfebované
kolejnicové pasy,

— nakladani jednotlivych kolejnicovych pasl nebo dvojice kolejnicovych pasi
s osy koleje nebo z mist za hlavami prazcu,

— Celni vykladani kolejnicovych pasl (jednoho nebo dvojice) na svarovaci
zakladné,

Bo¢ni nakladani (vykladani) kolejnicovych pasl na svafovaci zakladné vyZzaduje
vyuziti dalSich zdvihacich zafizeni.

Krat8i kolejnicové pasy nez 255 m je mozné pfepravovat tak, Ze previslé konce
za nosnym ramem vozU (pfepravnich) musi byt vrozmezi délek 1500 az
2 500 mm.
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PFfi omezeném poctu prepravnich vozl je mozné prepravovat kolejnicové pasy
v délkach podle nasledujici tabulky &.1:

Tabulka €. 1
pocet vozU v pfepravni
Casti soupravy 19 [17 [ 15113111 ] 9 7 5
nejdelSi mozny pfepravovany
kolejnicovy pas v “m” 25512271200 | 172 (144|116 | 88 | 60

Soupravou je mozné prepravovat a manipulovat s DKP z kolejnic tvaru S 49,
R 65 a UIC 60 svafovanymi nebo stykovanymi. DKP svafované aluminotermicky
podstatné snizuji efektivnost soupravy SDK Il. Manipulovat s nimi se doporucuje
jen v nejnutnéjSich pfipadech pfi ojedinélych upravenych svarech.

3. PRACE SE SOUPRAVOU SDK-II

Ustanoveni pro praci a manipulaci se soupravou SDK I

Preprava dlouhych kolejnicovych pasu

Kolejnicové pasy se na SDK Il pfepravuji podle podminek stanovenych
predpisem CD D 2/81.

Pfi neuplné nalozené soupravé musi byt naklad umistén na obé strany
rovnomérné podél podélné osy vozu.

Nakladani kolejnicovych past na svafovaci zakladné

Po nalozeni celé soupravy nebo potfebného poctu DKP se manipulator zajisti
(ukotvi) na jednom z pomocnych vozu do prepravni polohy. Pfekontroluje se
upevnéni jednotlivych DKP na upeviiovacim voze, kompletnost soupravy véetné
vystroje, zajiSténi pracovnich ploSin na upeviiovacim voze, pomocnych
a koncovych pfepravnich vozech.

Voliné skladani DKP do koleje

DKP se skladaji z pohybujici se soupravy stahovanim, a to bud Zlabem nebo
¢elnikem stahovaciho vozu, do uréenych mist.

Technologicky vykon sklddani DKP orientaéné uvedeny v nasledujici tabulce
€. 2 je uvazovany od pfistaveni soupravy na pracovisté az po ukonéeni prace
soupravy. PFfi skladani mensiho mnozstvi a kratSich délek DKP je mozné
vylukové €asy urcit analogicky.
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Tabulka €. 2
Smérové a | Potfebny vylukovy €as od pfijezdu soupravy na pracovisté az po odjezd
sklonové soupravy z pracovisté
poméry
pfipravné skladani stykovani dokoncovaci vylozeni
prace pasu pasu prace 3060 m
v “min.” Vv “‘min.” Vv “min.” Vv “min.” v “‘min.”
pfima a
oblouk s (12x 7 min.) | (11 x 6 min.) (cca 3 h)
R>1000 m 20 84 66 5 175
sklon do 10
Yoo
oblouky s (12x9 min.) | (11 x 7 min.) (cca3.5h)
R <1000 m 20 108 77 5 210
sklon do 10
Yoo

DKP se ukladaji vZzdy na patu. Stabilita DKP pfi skladani se zajiStuje stahovacim
vozikem. Pfi ukladani DKP do osy koleje je tfeba, aby byl z osy koleje odstranén
prebyteény material. Pfi ukladani DKP za hlavy prazcu se kolejové loze musi
urovnat vhodnym mechanizaénim prostfedkem tak, aby temeno ukladané
kolejnice bylo maximalné v urovni temen kolejnic pojizdéné koleje a to v celém
useku ukladaného kolejnicového pasu.

Na zacatku ulozeni DKP se konce prvni dvojice kolejnicovych past vysunou
manipulatorem za soupravu na vzdalenost cca 25 m, vlozi do usmérfiovaciho
voziku a ukotvi kotvicim zafizenim v koleji. DKP se stahuji ze soupravy tak
dlouho, az je mozné pfipojit dalSi par kolejnicovych pasl spojkovanim na
koncovém prepravnim voze, pfipadné na pomocném voze. Po ¢as spojkovani
kolejnicovych pasu souprava nesmi byt v pohybu. Ve skladani se pokracuje po
Uplném spojeni obou kolejnicovych past, na pokyn vedouciho prace.

PFfi skladani DKP stahovanim musi byt nad celnikem na volném cele
stahovaciho vozu aktivované skluzy (pfisluSenstvi vozu), zamezujici padu konct
DKP na Zelezni¢ni svrdek z nepfipustné vysky.

Pfi skladani DKP do osy koleje Zlabem stahovaciho vozu (prototypova
souprava) neni potfebné pouzivat usmérfiovaci vozik na zajisténi stability DKP.
Obsluhu soupravy SDK Il pfi skladani DKP tvofi 11 zaméstnanci ve slozeni:

— 5 ¢lenna osadka soupravy,

— 6 pomocnych zaméstnanc(li na stykovani a uvolfiovani pasli v soupravé.
DKP z horni vrstvy se zalinaji sklddat vzdy od prostfednich ke krajnim.
Z ostatnich vrstev je mozny libovolny postup.

Skladani DKP se soucasnou vyménou stavajicich DKP

DKP se skladaji z pohybujici se soupravy stahovanim pfes usmérfovaci bloky
umisténé nad cCelnikem nebo zlabem stahovaciho vozu. Pfi skladani pfes
usmeériiovaci bloky se DKP ukladaji pfimo do podkladnic. Pfi skladani zlabem se
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DKP ukladaji prechodné do osy koleje a nasledné do podkladnic pomoci
zafizeni na vymeénu pasu.

Postup stahovani DKP nad ¢elnikem stahovaciho vozu pfimo do podkladnic se
pouziva pfi budovani BK a kdyZz se pfed soupravou SDK Il upIné uvolni
vymeénované (inventarni) DKP a odstrani se upevhovadla. Je to tzv.
jednovozikovy zplsob vymény DKP. Vyméfiované DKP se uvolriuji z podkladnic
pomoci vyménovaciho voziku, prostfednictvim kterého se ukladaji na patu
kolejnice do osy koleje nebo za hlavy prazcl. Vyménovaci vozik je tahany za
soupravou na lané o délce cca 25 m. Uvedeny postup je pfipustny jen
u zebrovych podkladnic.

Po upIné uvolnénych DKP zbavenych upevriovadel je dovolena jizda
s prazdnou, ¢aste€né nebo pIné naloZenou soupravou SDK I, pfipadné jinym
kolejovym vozidllm rychlosti max. 5 km/h. O takovém uUseku musi byt
prokazatelné zpraveni vSichni strojvedouci (fidi¢i) SHV, HV a zaméstnanci
provadéjici dopravni sluzbu na takto upravené koleji. Kolejnicové pasy se
mohou plné uvolnit az po zahajeni vyluky a pfed ukon€enim vyluky se musi
alespon ¢astec¢né upnout do podkladnic.

Postup stahovani DKP Zlabem stahovaciho vozu se pouziva pfi budovani BK,
kdyz zustavajici svérkové Srouby €asteéné uvolnénych kolejnicovych pasl se
uvolfiuji az v prostoru za soupravou SDK |l. Pfitom se DKP nejdfive ulozi do osy
koleje a ve vzdalenosti cca 45 m za soupravou pomoci dvou vyménovacich
vozikll znovu zdvihaji a pokladaji (usmérfiuji) do podkladnic. Vymeénovaci vozik
€.1 zdvihd nové pasy z osy koleje a usmérfiuje je do podkladnic. Vyménovaci
vozik €.2 zdviha vyménované (inventarni) pasy z podkladnic a uklada je do osy
koleje nebo za hlavy prazcq.

Vymériované DKP ukladané do osy koleje nebo za hlavy prazcu v obloucich
o mensich polomérech jak 1 000 m se rozpoji po 250 (255) nebo 125 (120) m za
ucelem uvolnéni vnitfniho napéti vzniklého pfi vyméné kolejnic. Podle potieby
se vyménované DKP rozpoji (pfi projevovani se vnitiniho napéti po dobé
vymeény vlivem zvySené teploty kolejnic) i v pfimém Useku traté.

Zpusob vymény DKP voli zodpovédny vedouci praci podle mistnich podminek
a typu Zelezni¢niho svrsku.

Technologicky vykon vymény DKP orientac¢né uvedeny v nasleduijici tabulce €. 3
je uvazovany od pfijezdu soupravy na misto prace az po ukon¢eni vymény
a odjezd soupravy z mista prace. Pro vyménu DKP v menSim mnoZstvi
a kratSich délek je mozné urcit Casy analogicky.
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Tabulka ¢. 3
Potfebny vylukovy €as od pfijezdu soupravy na pracovisté az po jeji
Smérové odjezd z pracovisté
a sklonové pripravné skladani stykovani | dokoncova - vylozeni
poméry prace pasu pasu ci prace 3060 m
v “min.” v “min.” v “min.” v “min.” v “min.”
pfima a oblouk
sR>1000m (12 x 20) (11 x7) (cca 6,5 h)
sklon 10 %o 40 240 77 30 387
oblouky
s R <1000m (12 x 25) (11 x 8) (cca 7,5 h)
sklon 10 %o 40 300 88 30 458

Po pfijezdu na pracovisté souprava zastavi tak, aby konec SDK Il byl cca 25 m
za zacatkem vymény kolejnicovych pasu. Po sloZzeni vyménovaciho voziku
(vozikd) vysune se prvy par DKP na zacatek vymény. Konce vkladanych pasu
se zastykuji na misto koncu vyménovanych pasli. Konce vyménovanych pasu
se vlozi do vyménovaciho voziku, ktery se zavési pomoci lana délky 25 (45) m
na tahlové ustroji stahovaciho vozu.

PFi skladani DKP se sou€asnou vyménou tvofi obsluhu soupravy SDK Il az

16 zaméstnancu ve slozeni:

— 5 zaméstnancl trvalé obsluhy,

— 1 pomocny zaméstnanec uvolfiujici DKP na upevnovacim voze,

— 2 pomocni zameéstnanci stykujici DKP na soupravé,

— 2 pomocni zaméstnanci upravujici pryzové podlozky na podkladnicich

— 4 pomocni zaméstnanci uréeni k doprovodu vymeénovaciho voziku
a k usmérfiovani vkladanych DKP do pokladnic,

— 2 pomocni zaméstnanci uréeni k usmérfiovani vymeéfovanych DKP a jejich
rozpojovani za vyménovacim vozikem (jen v obloucich a pfi vyméné dvéma
voziky).

Vymeénovaci vozik se uvolni vyvle€enim na konci vymény kolejnicovych pasl az
po viloZeni koncu vkladanych past do podkladnic a zfizeni do¢asného nebo
definitivniho koncového styku.

Nakladani kolejnicovych pasu na trati

Po praci soupravy SDK Il jsou vyménéné DKP ulozené v ose koleje nebo za
hlavami prazci zpravidla tak, aby nepfekazely praci strojnich zatacecek.
V obloucich o menSim poloméru jak 1 000 m byva venkovni kolejnicovy pas
ulozeny za hlavami prazcl a vnitfni v ose koleje.

Pfeklopené kolejnicové pasy se musi pfed nakladanim postavit na patu kolejnice
tak, aby se neomezovala plynulost nakladky na SDK Il. Rozpojené DKP se musi
béhem nakladani zaspojkovat v koleji. Po &as spojkovani se nakladani
kolejnicovych pasu prerusi.

DKP se nakladaji ve dvojici, bud Zlabem (z osy koleje), nebo nad ¢elnikem
stahovaciho vozu. PFi nakladani DKP nad c&elnikem vozu je vzdy nutné
sespojkovat pasy ¢tyfmi spojkovymi Srouby. Nakladat je mozné i jednotlivé pasy.

6
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Kolejnicové pasy se nakladaji nasouvanim na tla¢enou soupravu SDK II. Béhem
nakladani se pasy usmérnuji manipulatorem do pfislusného Ulozného mista po
celé délce soupravy.

Nalozena dvojce DKP nebo jednotlivy kolejnicovy pas se upne na upeviovacim
voze a az potom se uvolni z Celisti manipulatoru. Manipulator se vrati do
vychoziho postaveni na konec soupravy, uchopi dal$i par DKP a obdobné jej
vede po celé soupravé na dalSi ulozné misto.

DKP se musi nakladat od spodni vrstvy. Nosné ramy stfedni a vrchni vrstvy na
vSech vozech soupravy musi byt pootoené o 90 °, rovnobézné s podélnou
osou vozll. Kolejnicové pasy se nakladaji od krajnich poloh smérem do stfedu.
Po nalozeni spodni vrstvy se nosné ramy stfedni vrstvy poto€i na v§ech vozech
pFicné na osu vozu a zajisti se.

DKP se pfi nakladani déli na potfebnou délku (viz tabulka &.1):
— demontazi stykd,
— Fezanim kolejnic plamenem.

Soupravy na fezani kolejnic plamenem musi byt pfi praci vhodné umisténé na
sklopnych pracovnich ploSinach koncovych pfepravnich vozu. Pfi prepravé
soupravy (sluzebni vlak) se nesmi umistit na podlaze voz( soupravy SDK II.

Konce posledniho nakladaného paru kolejnicovych pasid se natahnou na
soupravu manipulatoru a ulozi do pfisluSného Ulozného mista. Po jejich
upevnéni, ukotveni manipulatoru na pomocném voze a sklopeni aktivovanych
pracovnich ploSin do pfepravni polohy je souprava pfipravend na odjezd
z pracovisteé.

Technologicky vykon soupravy pfi nakladani kolejnicovych pasul je orientacné
uveden v tabulce ¢.4. Vykony jsou udavané bez ¢asu potfebného na prepravu
soupravy na a z pracovisté.

V pfipadé, Ze jsou vyménéné DKP ulozené v koleji rozpojené, snizi se vykon
nakladky o 10 az 30 % podle poc&tu rozpojeni.

Tabulka ¢.4
Potfebny vylukovy €as od pfijezdu soupravy na pracovisté az po jeji
odchod z pracovisté
Smérové a pfipravné nakladani déleni dokoncéova - | nalozeni
sklonové poméry prace pasu pasu ci prace 3060 m
v “‘min.” v “min.” v “min.” v “‘min.” v “‘min”
pfima a oblouk
sR >1000m (12x9) (11 x8) (cca 4 h)
sklon 10 %o 20 108 88 20 236
oblouky (cca 4 hod
s R <1000m (12x11) (11 x8) a 20 min.)
sklon 10 %o 20 132 88 20 260

Skladani kolejovych past na zakladné

DKP se skladaji (vykladaji) na svarovaci pfipadné montazni zakladné podle
toho, zda se jedna o kolejnice na regeneraci, svafovani nebo Kolejnice

7
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inventarni pro montaz kolejovych poli. DKP se skladaji podle mistnich podminek
svarovaci nebo montazni zakladny.

Ustanoveni pro provozovani soupravy SDK Il

VSechny vozy soupravy musi byt svéSeny tak, aby narazniky byly mirné stlaCeny

(asi 1 cm) a prvky prfechodového zafizeni kolejnicové drahy voz( fadné

rozpojeny. Vedouci soupravy musi pfed podanim nalozené soupravy k pfepravé

prekontrolovat kazdy vUz, zda je souprava uvedena do pfepravni polohy a zda

JSOU provedena vSechna bezpefnostni opatfeni. Pfi této kontrola se zaméfi na:
dotazeni matic Sroubl upinacich prvkd na obou nosnych ramech
upevhovaciho vozu pro kazdy kolejnicovy pas,

— upevnéni kotvicich ty&i nosnych rama a jejich napnuti na upeviiovacim voze,

— dodrZeni spravné vzdalenosti koncd naloZenych kolejnicovych pasud od
nosného ramu koncového pfepravniho vozu na obou koncich soupravy
(1 500 az 2 500 mm),

— zajisténi vyménovacich vozikl{ na stahovacim vozu,

— zajisténi sklopnych pracovnich ploSin na koncovych prepravnich vozech,
vozech pomocnych a na voze upeviiovacim,

— nastaveni sklopnych podpér na pomocnych vozech (nesmi se dotykat
koncového spinace),

— odpojeni v8ech propojovacich vodi¢l a kabelll elektrického rozvodu mezi
stahovacimi a pomocnymi vozy,

— zajisténi manipulatoru na pomocném vozu dle schvalenych technickych
podminek,

— ulozeni a zajisténi elektrického zafizeni na stahovacich a pomocnych
vozech.

Spravna poloha a upevnéni nakladu se musi sledovat po &as nakladani
jednotlivych vrstev DKP, protoze dodate¢na uprava (korekce) je ztizena nebo
nemozna.

Pfed podanim prazdné soupravy k pfepravé musi byt souprava uvedena do
pfepravni polohy. Vedouci soupravy prekontroluje kazdy vlz, zda byla
provedena vSechna opatfeni k zajisténi bezpecnosti zelezni¢niho provozu, mezi
které patfi vzdy prfekontrolovani:
— polohy otoénych ramen nosnych ramu, ktera musi byt kolma na osu vozu
a v této poloze musi byt ramy zajistény,
— zda omezovace vypruzeni na dvouosych stahovacich vozech (u prototypu
SDK Il) jsou zdemontovany,
— prepravni polohy a upevnéni pfisluSenstvi na pomocnych a stahovacich
vozech.

Opatfeni uvedena v pfedchozich odstavcich pro naloZzenou soupravu netykajici
se nakladu plati rovnéz i pro pfepravu prazdné soupravy.

NaloZenou soupravu doprovazeji pfi pfepravé dva zaméstnanci obsluhy, z nichz

jeden je vedoucim soupravy, ktery odpovida za spravné nalozeni a upevnéni

DKP na soupravé. Zaméstnanci doprovodu soupravy SDK Il musi byt vybaveni

potfebnym nafadim k odstranéni moznych zavad vzniklych za pFepravy
8
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soupravy. Béhem prepravy sleduji zaméstnanci doprovodu naklad a pfi
pobytech soupravy ve stanicich se pfesveédcuji, zda pfi jizdé nedoslo k zavadam
na nakladu a jeho zabezpeceni. ZjiSténé zavady se musi ihned odstranit.

PFi vykolejeni vozu soupravy vyrozumi strojvedouci vyprav&i obou sousednich
stanic a pozada o technickou pomoc. Kdyz dojde k vykolejeni sluzebniho,
ubytovaciho, skladistniho, stahovaciho nebo pomocného vozu, ktery je mozné
odpojit od soupravy, postupuje se jako pfi vykolejeni vozu prdzdné soupravy.
KdyZ dojde k vykolejeni prepravnich voz(, které jsou naloZzeny DKP, pozada
strojvedouci vypravéiho o vyslani pomocného nehodového vliaku se
zaméstnancem opravnénym k fezani kyslikem a s potfebnou zasobou
technickych plynt pro Fezani kolejnicovych pasd. V pfipadé, Ze pomoci
nehodovych nakolejovacich prostfedk(i nebude mozné vykolejeny viz umistit
znovu na kolej, prefezi se DKP plamenem tak, aby byl vykolejeny vz uvolnény.
Rozdé&lena souprava i poskozeny viiz se pfepravi do nejblizéi ZST a o dal$im
postupu rozhodne O 13 po projednani s provozovatelem soupravy SDK II.

P¥i jizdé soupravy na vylou€enou kolej ma zaméstnanec opravnény Fidit posun
stanoviSté na poslednim voze soupravy (pfi tazeni) a na prvnim voze soupravy
pfi sunuti. Tento zaméstnanec je ve stalém radiotelefonickém styku se
strojvedoucim. Funkci zaméstnance opravnéného Fidit posun vykonava
zpravidla vedouci soupravy.

Posun soupravy pfi praci fidi vedouci praci (ma-li zkousku zaméstnance
opravnéného Fidit posun) nebo tuto praci fidi pfes zaméstnance touto ¢innosti
povéfeného, ktery uvedenou zkouSka ma. Vedouci praci se pfi skladani DKP
zdrzuje v blizkosti posledniho (stahovaciho) vozu soupravy a pfi nakladani
v blizkosti prvého vozu soupravy.

4. OBSLUHA SOUPRAVY SDKIII

Obsluhu soupravy tvofi trvala osadka a pomocni zaméstnanci. Trvalou osadku
tvofi - vedouci soupravy, 2 zaméstnanci obsluhy manipulatoru, zaméstnanec
obsluhy agregatu DES 15, sklopnych podpér a zaméstnanec obsluhy
upevriovaciho vozu (celkem 5 zaméstnancu). Tito zaméstnanci musi byt
zaskoleni ve smyslu &asti druhé predpisu CD Ok 2/2. Poget zaméstnancl
pomocnych (5-11) zavisi na charakteru prace soupravy.

5. OSTATNIi UDAJE

Je nutné, aby pomocné prace pfi obsluze soupravy provadéla pokud mozno
stejna Ceta zaméstnancu nebot manipulace s kolejnicemi zvlasté mimoradnych
délek je vzdy spojena se zvySenym nebezpecim, takze vyzaduje dostate¢né
sladénou spolupraci.

Obecné zasady prace s dlouhymi kolejnicovymi pasy stanovi predpis CD S 3/1.
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Pfed zapocetim prace stroje:

— seznami vedouci praci vedouciho strojnika s technologii prace ve smyslu
predpisu CD S 3/1a S8,

— upozorni ho na pfekazky a umisténi specialnich zafizeni dopravni cesty.

V pfipadé potfeby se dohodnou na zpusobu jejich oznaceni a vlastni technologii

prace.

PFi manipulaci se soupravou SDK Il je zakazano:

— pracovat za tmy a pfi snizené viditelnosti,

— nakladat na prepravni €ast soupravy jiny material nebo zafizeni nez
kolejnicové pasy,

— zdrzovat se v nebezpecéné blizkosti skladanych (nasouvanych) kolejnicovych
pasu,

— pfi zastaveni na koleji s trolejovym vedenim vystupovat na kabinu
manipulatoru,

— pouzivat manipulator na jiné prace nez ke kterym je uréen,

— pouzivat manipulator na pfepravu osob,

— prekraCovat nosnost manipulatoru,

— nataCet nadstavbu do pficné polohy na vicekolejnych tratich nebo ve
stanicich bez vyluky sousednich koleji a jezdit se strojem v této poloze,

— vstupovat do pracovniho okruhu ramen manipulatoru,

— vykonavat udrzbu na nadstavbé pfi sklopeném ochranném zabradli,

— zdvihat bfemena s nadstavbou v pfi¢né poloze na koleji s prevySenim,

— zdrzovat se v kabiné stroje pfi jeho prepravé pfi vSech druzich pfepravy.

Souprava smi pracovat pouze:

— na vyloucené koleji,

— za napétové vyluky,

— na koleji vy$kové a smérové upravené.

Po skon&eni prace soupravy pfed jeji dopravou musi byt manipulator umistén
na nékterém krajnim pomocném voze Pa a zajiStén. Za jeho zajiSténi odpovida
vedouci soupravy.

Pfi prijezdu vlaku po sousedni koleji se musi prace v€as prerusit a jakakoli

prace Ci pobyt v prostoru mezi koleji, na niz se pracuje, a provozovanou koleji je
zakazana.

6. UDRZBA A OPRAVY

Pro udrzbu a opravy podvozk(i vozt plati ustanoveni predpisu CD V 67. Pro
adrzbu a_opravy pracovnich &asti vozi soupravy SDK Il plati ustanoveni
predpisu CD S 8.

Na pracovnich ¢astech soupravy SDK I véetné manipulatoru se provadgji rocni
opravy v rozsahu stanoveném predpisem CD S8 (opravy pracovnich ¢asti STV).
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7. PROVOZNi DOKUMENTACE
Provozni dokumentace vozd soupravy SDK Il se vede v rozsahu platném pro
specialni tazena vozidla podle ¢asti ctvrté pfedpisu CD S 8.

Vedouci soupravy vede “Knihu pfedavky, provozu a oprav specialniho vozidla”
v pfiméfeném rozsahu.

“Provozni kniha specialniho vozidla” se nevede. Provedeny vykon SDK Il se
vede v provoznim zaznamu v “bm” prevazenych kolejnicovych past nebo
v poctech nasazeni (pouziti) soupravy.

8. RAM PODVOZKU

Plati technicka dokumentace vozt a predpis CD V 67.

9. USPORADANI NAPISU NA STROJI

Usporadani napist shodné jako u Pa vozl v pfedpisu S8/3, pfiloha III/3. Na
manipulatoru usporadani napisl dle obrazku &. 2 tohoto predpisu.
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