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Spole¢na ustanoveni

1. Provoz Udrzba a opravy Zelezni¢nich kolejovych jefabu zafazenych jako
nehodové jefabové jednotky se Fidi predpisem CD V1 a ustanoveni tohoto
pfedpisu se na né vztahuji v rozsahu stanoveném odbornym utvarem GR.

2. Zaméstnanci nesméji vstupovat a pfiblizovat se do nebezpecné blizkosti
zavéSeného bfemene.

3. Pred zapocCetim prace seznami vedouci praci vedouciho strojnika
s technologii prace ve smyslu predpisu CD S 3/1 (S 8) a upozorni ho na
prekazky a umisténi specialnich zafizeni dopravni cesty. V pfipadé potfeby se
dohodnou na zpUsobu jejich oznaceni a vlastni technologii provadénych praci.

4. P¥i rychlosti vétru vétsi nez 15 m/s se prace musi prerusit a vyloznik ulozit
do pfepravni polohy. Jefab musi byt vybaven anemometrem.

5. P¥i projizdéni v obloucich musi byt vyloZznik v pracovni poloze nasmérovan
vzdy do osy koleje.

6. Kvalifikaéni predpoklady zamé&stnanctl obsluhy jefaby a vazadt stanovi CSN
ISO 12480-1.
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Kolejovy jefab EDK 300 W

1. POPIS STROJE

Kolejovy jefab EDK 300 W je oto¢ny jefab (SHV-pracovni stroj) o nosnosti 30 t,
specialné upraveny pro praci i pod trolejovym vedenim nebo v jinak vySkové
omezeném prostoru. Na rozdil od jefabl EDK 300 a EDK 750 muze pracovat
v prevySeni az 150 mm.

VyloZznik je skfifové konstrukce s koCkou, kterd je pfi vodorovné poloze
vylozniku pohybliva v podélném sméru. Vyloznik je udrzovan ve vodorovné
poloze elektrickou vodovahou, ktera jej automaticky vyrovnava pfi rdzném
zatizeni. Pro ostatni polohy je mozno ko¢ku mechanicky zajistit na vylozniku ve
dvou polohéch, €imz je sou¢asné odpojena elektrickd vodovaha, a vyloznik se
sklapi nebo zdviha podle volby obsluhy.

Jefab je vybaven podpérami, které je mozno zajistit ve dvou polohach 4,8 m
a 3,2 m od osy koleje. Vyloznik je pfi pfepravé umistén na pomocném voze.

2. ZAKLADNI TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY

hmotnost jefabu s prisIUSENStVIM ..........cooiiiiiiii e 113t
hmotnost jefabu pfi dopravé (s vyloznikem na ochranném voze) ................. 103t
délka jeFabu pFes NArazniky ... 10,8 m
SIFKA JEFADU ..ot 3,1m
prepravni VYSKa JEFADU ..........coooiiiiiiiiiie e 46m
osa otoCe od piedni hrany Kabiny ............ccooiiiiiii e 3,8m
vySka jefabu v pracovni vodorovneé poloze ..........cccccooeiiiiiiiieieeeiiiieeee e 4,8m
nejmensi délka ochrannN€ho VOZU.............coooiiiiiiiii 12m
010 Yot M =T o] = VAP PEP SRR 6
[oToTeT= A T b= Ted (o o TN 0 F= T = L N 2
nejvétsi hmotnost na jednu napravu nepodepfeného jefabu........................... 20t
nejvétsi hmotnost na jednu napravu pfi doprave jefabu..........cccccceeeiiiiirennnn. 17t
hmotnost na jednotku délKY...........c.uviiiii i 9,5t/m

stroj je vybaven brzdou:
— pfimocinnou,
— samocinnou a

— ruéni
vyloZeni haKu JEFADU ..o 6,5-14,5m
nejvetsi vyska zdvihu pii vyloZeni 8,2 m .......cccooviiiiiiiiii 11m
nejvétsi vySka zdvihu pfi vyloZeni 14,5 m .....cccccoeiiiiiiie e 3m
nejvétsi nosnost jefabu pfi vyloZeni 6,5 M ... 30t
nejvétsi nosnost jefabu pfi vyloZeni 14,5 m a vysunuti kotev:
S4B M i 10,5t
=32 Mo 741
vodorovna poloha VYIOZNTKU ..........oooiiiiiiie e 10t
rychlost POJeZAU KOCKY .......coeiiiiiiiiiiiiie et 0,25 m/s
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rychlost zdvihu bfemene  -do 5t ..o 0,41 m/s

SNAd 5t 0,07 m/s
doba zdvihu vyloZniku do nejvySSi polony ... 3,5 min
doba otogeni vyloZniku jeFabu 0 360° .............cceeveverieerereeeieree e 1 min
rychlost pojezdu vlastnim pohonem na rovné koleji.............ccccceveiiiinnnne... 1m/s
nejmensi polomér oblouku pro praci jefabu ...........cccccvveeiieiiiiiciiiieee e, 80m
vzdalenost oto€nych €epll POAVOZKU ........c..eveeieiiiiiiiiee e 48m
(07470 il oo o 1Yo 7.4 (U SRR 3,1m
nejvetSi vylozeni otoCneé SKFNG .........cooiiiiiiiiiiie e 46m
zakladna podepreni JEFADU ...........ccoveiiiiiiiie e 6,4x32m

SNEDO0.. 9,6 x4,8m
nejmensi vyska trolejového vedeni nad TK pro praci stroje....................... 54 m
VYKON MOTOTU ...ttt 75 kW
VYKON GENEIALOIU .....eeiiiiieiiiiiiiie ettt e e e 63 kVA

Pro tvorbu technologického postupu pfi nasazeni kolejového jefabu pfi stavebné
montaznich a prekladacich pracich, zejména pfi obnovach vyhybek, je rozhodu-
jici zavislost nosnosti jefabu na vylozeni ramene a na tom, zda je jefab
podepfeny nebo volné stojici. Pracovni moznosti jefabu omezuiji i zavislost vylo-
Zeni koCky na zdvihu vyloZzniku. Tyto zavislosti jsou uvedeny v nasledujici
tabulce. Hodnoty uvedené v tabulce plati pouze v pfimé a vodorovné koleji.
Hodnoty nosnosti uvedené v tabulce jsou uvedeny v tunach.

Jefab pracuje ve tfech polohach:

— poloha €.1 - vyloznik ve vodorovné poloze a ko¢ka pohybliva,
— poloha €.2 - vyloznik zdvizen a koc¢ka zajisténa v poloze a),

— poloha €.3 - vyloznik zdviZzen a koc¢ka zajisténa v poloze b),

V poloze a) je ko¢ka umisténa na vylozniku bliz ke kabiné jefabnika s vylozenim
11,5 m pfi vodorovném vylozniku.
V poloze b) je ko¢ka umisténa na konci vylozniku s vylozenim 14,5 m.

Poloha vylozniku ¢.1

Vylozen
i (m) l. Il 118 V. V. VL.
6,5 30,0 23,0 8,7 30,0 30,0 17,0
7,0 30,0 20,6 8,0 30,0 30,0 15,2
8,0 27,2 17,1 6,5 30,0 27,2 12,5
9,0 22,9 14,5 54 25,0 22,9 10,7
10,0 19,6 12,5 4,6 21,6 19,6 9,2
11,0 17,0 10,9 3,9 18,7 17,0 8,0
12,0 14,9 9,8 3,5 16,3 14,9 7,0
13,0 12,9 8,8 3,1 13,7 12,9 6,3
14,0 10,9 7,8 2,7 11,2 10,9 5,6
14,5 10,0 7,4 24 10,0 10,0 5,3
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VyloZeni (m) l. Il 111. V. V.
6,5 30,0 27,0 13,0 30,0 30,0
7,0 30,0 24.4 11,4 30,0 30,0
8,0 30,0 20,0 9,0 30,0 30,0
9,0 25,0 16,3 71 25,0 25,0
10,0 20,8 13,5 5,6 20,8 20,8
11,0 17,4 11,2 4.3 17,4 17,4

Poloha vylozniku €.3
Vylozeni

(m) l. Il 111. V. V. VI.

9,0 26,7 17,8 8,1 26,7 26,7 16,1

10,0 22,3 14,9 6,6 22,3 22,3 13,8

11,0 18,7 12,5 5,5 18,7 18,7 11,9

12,0 15,8 10,7 4.6 15,8 15,8 10,0

13,0 13,3 9,3 3,6 13,3 13,3 8,2

14,0 11,0 8,0 2,8 11,0 11,0 6,2

14,5 10,0 7.4 2.4 10,0 10,0 5,3

Pracovni varianty jefabu uvedené v tabulce:

I. Jefab podepien 4,8 m od osy koleje - oto€. 360°.
II. Jefab podepfen 3,2 m od osy koleje - oto¢. 360°.
lll. Jefab nepodepfen - oto€. 360°.
IV. Jefab podepfen 3,2 m od osy koleje - oto¢. max. + 30° od osy koleje.
V. Jefdb nepodepfen - oto€. max. + 15°0d osy koleje.

VI. Jefab nepodepien - oto€. max. = 30°0d osy koleje.

Pracovni rozsahy nepodepireného kolejového jefabu EDK 300 W, hodnoty
uvedené v metrech:

Vylozeni Vzdalenost haku od osy Vyska zdvihu
koleje
oto€ + 30° oto¢ £ 15° kocka kocka
v poloze a) | v poloze b)

6,5 3.2 1,7 9,0 -
7,0 3,5 1,8 8,6 -
8,0 4,0 2,0 8,0 -
9,0 45 24 7,2 11,0
10,0 5,0 25 5,7 10,2
11,0 55 2,8 3,8 9,3
12,0 6,0 3,0 - 8,0
13,0 6,5 3,4 - 6,7
14,0 7,0 3,6 - 44
14,5 7,2 3,8 - 3.0
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Parametry ovliviiujici vykon jefabu:

— vzdalenost mista pro demontaz staré vyhybky od mista obnovy a od osy
nejblizsi koleje,

— vzdalenost mista nové smontované vyhybky od mista viozeni a od osy
nejblizsi koleje, na které mize manipulovat jefab,

— typ vyhybky,

— zaclenéni a situovani vyhybky ve zhlavi a tim i zvoleny technologicky postup
prace,

— nutnost podepfeni jefabu pfi manipulaci s vyhybkou (Casova ztrata pro
podepfeni jefabu je asi 1 hod.).

3. PRACE STROJE

Pfed pouzitim kolejového jefabu pfi stavebné montaznich a prekladacich
pracich je nutno vypracovat technologicky postup. Zpracovani technologického
postupu zajiStuje organizace, ktera provedeni prace objednala. Technologicky
postup schvaluje revizni technik provozovatele jefabu. Jsou-li planované prace
jefabu slozitého charakteru, je nutno pfizvat k posouzeni pracovisté vedouciho
jefabu.

PFed pouzitim jefabu pro stavebn& montazni prace na tratich CD a v pfipadé
nutnosti manipulace jefabu na podpérach musi projektova dokumentace
obsahovat vyjadfeni o Unosnosti zelezniéniho spodku ve vSech mistech
podepfeni jefabu, nebo stanovit povinnost pro organizaci objednatele toto vyjad-
feni dodat zpracovateli technologického postupu na prace jefédbu v souladu
s Véstnikem dopravy 7-8/75.

U opakovanych operaci se stejnym bfemenem a pfi pouziti nejméné jednoho
jefabnika a vazace, ktefi tuto praci jiz konali, I1ze pouzit jiz schvaleny technolo-
gicky postup bez nového schvéleni reviznim technikem. Tato skute¢nost musi
byt vyznacena pfed zacatkem prace v dennim zaznamu jefabu.

PFi odstrarfiovani nasledk( mimoradnych udalosti stanovi technologicky postup
vedouci-mistr jefabu.

Stroj musi byt uveden do pfepravni polohy vzdy, pokud by mohlo pfi jeho
pfesunu dojit k poSkozeni zafizeni dopravni cesty.

Jefabem neni dovoleno zvedat zasypané nebo pfimrzlé predméty, z ddvodu
prekroCeni nosnosti jefabu. Proto musi byt napf. rekonstruovana vyhybka uvol-
néna, pfipadné ve ztizenych podminkach pfed zavéSenim pfizvednuta zvedaky.

Pfi veSkeré praci s jefabem musi byt dodrzen technologicky postup, nejvétsi
hmotnost bfemene a nejvétsi vzdalenost bfemen od osy koleje. Vyhybka musi
byt uloZzena co nejblize u koleje, pfi€emz musi byt u koleje zachovan volny
schidny prostor. Pokud neni vedle koleje prostor pro odlozeni a uchopeni
vyhybky, uloZi se vyhybka vyjimeéné na ploSinové vozy.

Pracovnik obsluhujici jefab se Fidi pouze pokyny vedouciho vazace. Z hlediska
organizace prace fidi provoz jefabu povérena osoba (viz CSN ISO 12 480-1).
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Vedouci jefabu musi byt pfed nasazenim jefabu seznamen s technologickym

postupem planovanych praci. Vedouci prace musi vedouciho jefabu seznamit

zejména s nasledujicimi udaji:

— planovany za¢atek a konec prace,

— popis pracovisté a zakladni udaje technologického postupu,

— bude-li vypnuto napéti v trakénim vedeni a které &asti trakéniho napéti
zUstanou pod napétim,

— vyloucené koleje,

— dalsi pfekazky na pracovisti.

Vedouci jefabu upozorni vedouciho prace na pfipadné omezeni vyplyvajici
z norem a technickych podminek pro pfislusny typ kolejového jefabu.

Pokud je nutné ukladat snimané &asti vyhybky na ploSinové vozy a vyloZnik
jefabu musi byt ve vodorovné poloze, Ize na ploSinové vozy ulozit Easti vyhybky
nejvySe ve tfech vrstvach.

Kolejovy jefab mizeme pouzit pfi téchto pracich:

— komplexni rekonstrukce vyhybek,

— montaze mostd a mostnich provizorii,

— opravy a montaze riznych tézkych a rozmérnych stavebnich dil(,
— likvidace nasledkd nehod.

Vzorovy pracovni postup jefabu:
najeti jefabu na pracovni misto (pojezd jefabu je nutné omezit zarazkami),

— pred najetim jefabu na nové poloZzené kolejové pole musi byt provedena
vySkova a smérova Uprava a zhutnéni kolejového loze,

— rozpojovani prvni ¢asti vyhybky,

— zvednuti prvni &asti vyhybky do vySe 300 mm a ocisténi zbytku Stérku,

— zvednuti prvni ¢asti vyhybky do vySe 500 mm, pojezd a uloZeni na demon-
tazni misto,

— postupné vyjmuti vSech zbyvajicich €asti vyhybky a ulozeni na demontazni
misto,

— Cekaci doba jefabu pro Upravu a vyty€eni plang,

— postupné kladeni jednotlivych ¢asti nové vyhybky,

— ukonceni prace, odjezd jefabu na odstavnou kolej, uvedeni do prepravni
polohy.

4. OBSLUHA STROJE

Pro obsluhu jefabu EDK 300 W je uréeno 6 zaméstnancl vcetné jednoho
elektromechanika.
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5. OSTATNi UDAJE
PFi praci jefabu musi byt dodrZzena veskera ustanoveni bezpec¢nostnich predpisl

a na elektrizovanych tratich pfisluSna ustanoveni C§N 34 3100 a CSN 34 3109.
Obsluha stroje musi respektovat ustanoveni normy CSN ISO 12480-1.

Jefab smi pracovat za vyluky koleje a za napétové vyluky.

Jefab ma vlastni pohon pojezdu, kterého se pouziva jen pro pohyb jefabu pfi
praci, ve stanici popf. pfi jizdé na kratkou vzdalenost na pracovni misto podle
dokumentace jefabu.

Bezpec€na vzdalenost pfed pohybujicim se strojem v pracovni ¢innosti je 3 m.
6. UDRZBA A OPRAVY

Pro stroj plati v piném rozsahu pravidla stanovena predpisem CD S 8.

7. PROVOZNi DOKUMENTACE

Provozni dokumentace stanovena predpisem CD S 8 se vede v plném rozsahu.

Dokumentace ulozena stale na stroji:

— Kniha pfedavky, provozu a oprav stroje,

— Denik zvedaciho zafizeni,

— doklad o vybaveni stroje nafadim a pomuckami.

Provedeny vykon stroje se vede v provozni dokumentaci v motohodinach.

8. RAM PODVOZKU

Zakladni udaje viz obrazek ¢.1.

9. USPORADANI NAPISU NA STROJI

Usporadani napisu viz kapitola lll, ¢l. 26, odstavec A a obrazek ¢. 2.
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a2 h2 0 +1
b1 1902 +0,8; -1,4 h3
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Obrazek ¢. 2
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Kolejovy jefab GEK 80

1. POPIS STROJE

Jefabovy mostni vlak sestava z dvoukonzolového kolejového jefabu GEK 80
a jedenacti Zelezni¢nich voz( véetné vozu ubytovaciho. Jefab se sklada ze
zakladni (stfedni) ¢asti hlavniho nosniku, dvou odnimatelnych hlavnich konzol
a pridavné konzoly pro montaz prefabrikovanych opér a pilifi na konci mostniho
pole.

U jefabového mostniho vlaku je zafazen obytny vlz, elektrocentrala, viiz
s protizavazim a oplenovou podpérou, protivahové konzoly, opérny viz ¢&.1,
stfedni vz s hlavnimi vratky, opérny viz ¢.2, vlz podkonzolovy ¢.1, viz
podkonzolovy €.2, viz zavésovy a vz nafadovy.

Hlavni nosnik je umistén na specidlnim zvedacim zafizeni, které umozfuje
umistit nosnik ve C¢tyfech pracovnich polohach. Jefab je vybaven Ctyfmi
dvojicemi kladkostroja. Hlavni kladkostroj (82,5 t) je umistén na hlavni konzole
1,5 m od konce, pomocny kladkostroj (50 t) je mozno umistit na hlavni konzole
ve tfech polohach, pfidavny kladkostroj (30 t) je umistén na konci pfidavné
konzoly a pomocny kladkostroj (10 t) je mozno umistit v péti polohach na
pridavné konzole.

JeFab neni vybaven vlastnim pohonem pojezdu a je dle predpisu CD S 8 STV -
pracovnim strojem. Vzhledem ktomu, Ze k zavéSeni bfemen Ize pouzit jen
vyloznik €. 1, je nutné, aby jefab GEK 80 pfijel do mista prace spravné natocen.

2. ZAKLADNIi TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY

hmotnost jefabu bez pfidavné konzoly............ccccooiiiiiiiiiiiie 225t
hmotnost jefabu s vodiCi KONZOIOU ..........cccuvvviiiieiiiiiee e 236t
celkova MOtNOSE UMV ... 5352t
celkovy po€et NAPrav JMV ... 44
nejvétsi hmotnost na jednu napravu:

- PF dOPrave ........ccuvveeeeeeeeeiieee e 15,4 t

- v pracovni poloze bez zatizeni..............cc........ 19t

- s bfemenem 80 t a protizavazim...................... 32t
NOSNOST JEFADU . ....oiiiiiiiii e 110t
prepravni délka JMV pfes NArazniky ...........ccccceeeeiiciiiiieee e 139,11 m
prepravni VYSKa JMV ... ... e 4,35m
prepravni Sitka JMV ... ... e 3,1m

jefabovy mostni vlak je vybaven:
— brzdou pribéznou (samocinnou-9 vozu) a
— brzdou ruéni (6 vozl)

délka jefabu v pracovni poloze bez pfidavné konzoly ..............cccccuvveeenn. 68,2 m
délka jefabu v pracovni poloze s pfidavnou konzolou............cccccoeiuineee.. 85,2 m
nejvétsi vySka jefabu v pracovni poloze bez pfidavné konzoly .................... 6,8 m
délka zakladni podvozkové Casti jefabu pfes narazniky...........ccccoevveeennee. 28,5m

1
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nejvetsi uziteCné vylozeni nosniku jefabu:

- bez pFidavné KONZOIY ............oeviiiiiiiiee e 18,2 m
- 8 pFidavnou KONZOIOU...........ccoooiiiiiie 36,7 m
vzdalenost stfedd podp&rnych VOzZU.........ccccoeiiieieiiiiiee e 19,2 m
délka zakladni ¢asti hlavnino NOSNIKU............oovuveiiiiiiiiiiee e 355m
délka hlavni KONZOIY........ccooiiiiiiiiiee et 16,3 m
délka pfidavné KONZOIY ...........eeeiiiiiiiie e 17,0 m
hmotnost protizavaZzi...........ccccooiiiiiiiiii e, 45,55, 60,65,75a80t
nejmensi polomeEr ObIOUKU Pro PraCi........ccoecveeeiiiieeiiiiee e 150 m
BYP MOTOTU ., Tatra 924
VYKON MOTOIU . e e e e e e 50 kW

Pro nasazeni jefabu je rozhodujici uzite€na vysSka pro pfepravu bfemen
v jednotlivych pracovnich polohach hlavniho nosniku a nosnosti jednotlivych
kladkostroju jefabu, v¢etné jejich rozmisténi.

UzZitena vysSka pro zavéSeni bfemene je dana pfisluSnou pracovni polohou
hlavniho nosniku jefabu. Uzite€na vyska, tj. vzdalenost spodni hrany oka klad-
kostroje od temene kolejnice v pfislusné pracovni poloze v zavislosti na
hmotnosti protizavazi a odpovidajici hmotnosti bremene, je uvedena v nasledu-
jici tabulce. Hodnoty uZite¢né vysky pro zavéSeni bfemene jsou uvedeny v mm.

Hmotnost protizavazi (t)
Pracovni 80 75 65 60 55 45
poloha

0. 2253 2574 2617 2633 2660 2703

1. 2581 2602 2645 2661 2688 2731

Il 3276 3291 3340 3362 3383 3426

Ml 3936 3957 4000 4022 4043 4086

Iv. 4626 4647 4690 4712 4733 4776

IV. s pridavno| 5726 5747 5790 5812 5838 5876
konzolou

Pro posouzeni pracovnich moznosti jefabu je nutno od hodnot uvedenych
v tabulce odecist minimaini vySku zavésu asi 1300 mm véetné vysky zavésného
nosniku.

Jefab nemuze proto zdvihnout mostni dilce vétsi vysky z vagénu a manipulace
s prefabrikaty velké vysky vyzaduje zvlastni opatfeni (napfiklad prekladani
vyloznikovymi otoénymi jefaby nebo zfizenim pahrbku v koleji pfed pfednim
podpérnym vozem o vySce asi 200 mm, ¢imzZ se konec konzoly ve 4. poloze
zdvihne asi 0 400 mm.).

Na tratich CD Ize pouzit poloh O, I, I, pod troleji bez napéti. Pracovni poloha
nula je vySkové shodna s pfepravni polohou jefabu. Polohy Il a IV Ize pouzit jen
na neelektrifikovanych tratich, pfipadné po sejmuti nebo odsunu troleje a podle
mistnich pomérl. Jefab nesmi ménit pracovni polohu pfi zavé$eném bfemenu.
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Nosnostjerabu se Fidi témito podminkami:
nosnosti kladkostroj(,
— pevnosti hlavniho nosniku ( konzoly ) v misté podpory,
— napravovymi tlaky podvozk( dvou podpérnych vozd,
— prevySenim koleje, na kterém se jefab pohybuje se zavéSenym bfemenem.

Pro zvétSeni uzite€ného vyloZzeni kladkostroju jsou cela podpérnych vozu
vybavena sklopnymi narazniky.

Nosnosti kladkostrojli a pfislusné vyloZeni jsou uvedena v nasledujici tabulce:

Maximalni | Uzite€né vylozeni | Vypoétové vylo-
uzite¢na kladkostroje od Zzeni od osy
Nazev kladkostroje nosnost tahadlového haku | podpér vozu po
(t) po osu kladko- osu kladkostroje
stroje (m) (m)
Hlavni - na hlavnich 82,5 18,2 23,0
konzolach
Pomocny 50,0 1,6 6,4
5,8 10,6
11,9 16,7
Pfidavny 30 36,7 41,5
Pfenosny-na 10 25,8 30,6
pridavné
konzole 27,6 32,4
294 34,2
31,2 36,0
33,0 37,8

Pomocny kladkostroj se pouziva k nesymetrickému zavéSeni bfemene vzhle-
dem k hlavnimu kladkostroji a umozriuje vétsi stabilitu bfemene pfi manipulaci
a zvétSeni hmotnosti bfemene az na 110 t za predpokladu, ze bfemeno je kratsi
nez 35 m a je zavéSeno na hlavnim a pomocném kladkostroji.

Napravové tlaky obou podpérnych ploSinovych voz( zaviseji na hmotnosti
zavéSeného bfemene, hmotnosti protizavazi a na vzdalenosti té€zisté zdviha-
ného bfemene od osy kladkostroji. Napravové tlaky podpérnych vozu se urcuji
pro prfislusSna protizavazi ( Q = 45, 55, 60, 65, 75, 80 t ) podle diagram, které
jsou soucasti dokumentace jefabu.

Hodnoty napravovych tlak(i podpérnych vozu jsou:

bez bfemene a ProtizavazZi...........ccueveieieiiiiiiiiii 188 kN
s bfemenem 80 ta s protizavazim 80t ... 320 kN
s bfemenem 110 t a s protizavazim 80 t..........coceiiiiiiiiiiiie e 355 kN

( 355 kN je nejvyse pFipustna hodnota )
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PFi prljezdu jefabu obloukem s prevySenim je nutno nosnost jefabu snizit podle
nasledujici tabulky:

PrevysSeni (mm) Koeficient snizeni nosnosti
jerabu
80 0,85
60 0,90
40 0,94
20 0,97

Pouziti kolejového jefabu:
— montaz mostnich konstrukci velkych hmotnosti,
— opravy a montaze raznych téZkych a rozmérnych stavebnich dilG.

3. PRACE STROJE

Pfed nasazenim kolejového jefabu je nutno vypracovat technologicky postup.
Zpracovani technologického postupu v souladu s Véstnikem dopravy 7-8/75
zajistuje organizace, ktera provedeni prace objednala. Technologicky postup
schvaluje revizni technik provozovatele jefabu. Je-li planovana prace jefabu
slozitého charakteru, je nutno pfizvat k posouzeni pracovisté vedouciho jefabu.

U opakovanych operaci se stejnym bfemenem a pfi pouziti nejméné jednoho
jefébnika a vazace, ktefi tuto praci jiz konali, I1ze pouzit jiz schvaleny technolo-
gicky postup. Tato skuteénost musi byt vyznacena pfed zalatkem prace
v dennim zaznamu jefabu.

Stroj musi byt uveden do pFepravni polohy vzdy, pokud by mohlo pfi jeho
pfesunu dojit k poSkozeni zafizeni dopravni cesty.

Jefabem neni dovoleno zvedat zasypané nebo pfimrzlé pfedméty, z ddvodu
prekroCeni nosnosti jefabu. Proto musi byt napf. mostni prvek uvolnén, pfipadné
ve ztizenych podminkach pred zavéSenim pfizvednut zvedaky.

Pfi veSkeré praci s jefabem musi byt dodrZzen technologicky postup a nejvétsi
hmotnost bfemene. Vzdalenost tézist€ brfemene nesmi zplsobit prekroceni
nosnosti jefabu.

Zaméstnanec obsluhujici jefab se fidi pouze pokyny vedouciho vazace pfipadné
signalisty (viz CSN ISO 12480-1). Z hlediska organizace prace Fidi €innost
jefabu prostfednictvim vazace vedouci prace.

Vedouci jefabu musi byt pfed nasazenim jefabu seznamen s technologickym

postupem planovanych praci. Vedouci prace musi vedouciho jefabu seznamit

zejména s nasledujicimi udaji:

— planovany zagatek a konec prace,

— popis pracovisté a zakladni udaje technologického postupu,

— bude-li vypnuto napéti v trakénim vedeni a které &asti trakéniho napéti
zUstanou pod napétim,

— vyloucené koleje,

— dalsi pfekazky na pracovisti.
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Vedouci jefabu upozorni vedouciho prace na pfipadné omezeni vyplyvajici
z norem a technickych podminek jefabu.

PFi jizdé jefabu v pracovni poloze (s namontovanymi konzolami) dochazi
v obloucich ke znaénému vychyleni hlavniho nosniku, zvlasté konzol, od osy
koleje. Toto vychyleni je napf. v oblouku o poloméru 180 m az 3,85 m, takze
dochazi ke kolizi pevného ramene jefabu se vSemi zafizenimi postavenymi
podél koleje v normalnich vzdalenostech. PfiblizZné vyboceni osy €ela mostniho
prvku zavéSeného na jefabu v zavislosti na poloméru oblouku a vzdalenosti kola
prvku od osy hlavniho kladkostroje je uvedeno v nasledujici tabulce.

Polomé Vzdalenost ¢elni hrany prvku od osy hlavniho kladkostroje
r (m)
oblouku

(m) 2 4 6 8 10 12 14 16 18
1000 396 | 526 | 660 | 756 | 829 | 914 [ 1005 | 1100 | 1200
800 657 | 745 | 838 | 934 [ 1035 [ 1145 | 1250 | 1375 | 1495
600 877 | 995 | 1120 | 1250 | 1380 | 1525 [ 1675 | 1830 | 1995
500 1050 | 1190 | 1340 | 1440 [ 1660 [ 1830 | 2005 | 2200 | 2390
400 1320 [ 1460 | 1680 | 1870 [ 2070 | 2290 | 2510 [ 2750 | 2990
300 1750 | 1990 | 2230 | 2490 | 2760 [ 3050 | 3350 | 3660 | 3990
200 2630 | 2980 | 3350 | 3730 | 4140 | 4570 [ 5020 | 5500 | 5980
150 3500 | 3980 | 4460 | 4970 | 5520 | 6100 | 6700 | 7320 | 7970

Jefdb smi jezdit s max. bfemenem jen v kolejich bez pFevySeni. V kolejich
s pfevySsenim do 80 mm se snizuje jmenovitd nosnost jefabu az na 85 %.
V oblouku s pfevySenim vétsim nez 80 mm je pojizdéni jefabu se zavéSenym
bfemenem zakazano.

Pfipustné prevySeni koleje v zavislosti na poloméru oblouku a na zvolené
pracovni poloze jefabu udava nasledujici tabulka.

Pracovni Polomér Pripustné prevyseni
poloha oblouku cerstvy nasyp stary nasyp
jerabu (m) v dobrém stavu
I, L. nad 200 20 80
150-200 20 20
., Iv. nad 200 20 20
150-200 jizda zakazana 20

Jefab zpUsobuje pfi pojizdéni se zavéSenym bfemenem nadmérné hmotnosti na
napravy (max. 355 kN). Pro takovou jizdu je nutné vyzadat souhlas SDC
(u novostaveb stavebni organizace), ktera musi posoudit pfedem stav Zeleznic-
niho svrsku pfislusné koleje a konstrukci stavajicich mostd a ucinit takova opat-
feni, aby nadmérné napravové tlaky byly pfeneseny bez deformace Zelezni¢niho
svr8ku a bez pfekro¢eni zatizitelnosti mostu. Pfi jizdé musi byt jefab doprovézen
zastupcem SDC, ktery sleduje stav Zelezni¢niho svr§ku mostnich objektu
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béhem jizdy a po ni. Po jizdé jefabu v pracovni poloze se zavéSenym bfeme-
nem musi byt stav Zelezni¢niho svr§ku a mostnich objekt pfekontrolovan.

Sled praci souvisejicich s nasazenim stroje.

Predbézné prace:

prohlidka stavenisté za u€asti vedouciho jefabu,

— zpracovani montaznich vykresu jako soucast technologického postupu,
stanoveni skladky prefabrikovanych prvkd, polohy prvkl na skladce (tzn.
poradi jak budou kladeny), postaveni jefabu pfi nakladani prvkd, pripravé
a kladeni, vyloZeni jefabu a zatizeni haku vcetné statického posouzeni
zavéseni prvkd na haky kladkostroj(,

— ur€eni zpusobu uloZeni prvkl pfi pfepravé na vozech nebo na specidlni
oplenové jednotce a posouzeni prichodnosti nakladu,

vyznaceni v8ech draznich zafizeni (osvétlovaci stozary, navéstidla apod.),
ktera mohou byt pfi jizdé jefabu v pracovni poloze ohrozena.

Pfipravné prace:

zfidit skladku mostnich prvku, skladka se voli zpravidla podél vybrané koleje

nejblizSi vhodné stanice nebo pfimo v ose této koleje,

— zpracovani a schvaleni technologického postupu,

zFidit pfi vétSim rozsahu montaznich praci a je-li pracovisté pfilis vzdaleno,

pro skladku mostnich prvkd pobliz mostu na vhodném misté kusou pracovni

kolej o délce min. 120 m,

— skladani mostnich prvkd z vagént, pfipadné ze specialnich pfepravnich
podvozkd.

Vlastni prace:

Technologie vlastni prace jefabu (montazni prace) zavisi na druhu konstrukce,

smérovych pomérech na mosté, umisténi a zplsobu skladky mostnich prvkda,

zpusobu zavésSeni mostnich prvk( apod. Soucasti kazdého technologického

postupu jsou zejména tyto prace:

— pfiprava jefabu z pfepravni do pracovni polohy podle navodu k obsluze (tato
prace se provadi na vedlejSi koleji a trva asi 10 hod.),

— zavéSeni prvku na hak jefabu pomoci vazacich lan nebo specialnich
pfipravkd,

— zdvih prvk( a protizavazi pfiméfeného hmotnosti bfemene,

— preprava prvku zavéSeného na hak jefabu k mostu,

— spusténi zavéSeného prvku v ose mostu (zpravidla na zasouvaci drahy).

Jefab zpravidla pojizdi se zavéSenym bfemenem ze skladky na stavenisté. Na

elektrifikovanych tratich se voli pro pojizdéni s bfemenem pracovni poloha 1

a 2. V odlvodnénych pfipadech Ize konstrukci dopravit na stavenisté oddélené

od jefabu.

Podle druhu konstrukce a smérovych pomérd na mosté rozeznavame

nasledujici zakladni zptisoby montaze jerabem GEK 80:

a) Kolej na mosté v pfimé, konstrukce neni délena do dvou prvkl a kolej mezi
skladkou a stavenidtém lIze upravit pro pojizdéni jefabu s bfemenem. Jefab
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najede v pracovni poloze k mostu, vyjme starou konstrukci, odjede s ni na

skladkovou kolej a ulozi do osy koleje. Konstrukce se zpravidla pficné

odsune na skladku. Pfimo z vagénu nebo ze skladky v ose koleje se zavési

na hak jefdbu nova konstrukce a jefab s bfemenem jede rychlosti 5 az

10 km/h k mostu. Na stavenisti spusti jefab konstrukci na pfipravena loziska.

Kolej na mosté v pfimé, konstrukce neni délena do dvou prvkd, kolej mezi

skladkou a staveni$tém nelze upravit pro pojizdéni jefdbu s bfemenem. Za

téchto podminek je pracovni postup nasledujici:

doprava konstrukce nalozené na ploSinové vozy nebo na specialni

podvozkové soupravé na pracovisté,

pfesun jefabu na pracovisté v pracovni poloze,

zavéseni a zdvih konstrukce na stavenisti, odsunuti vozu,

spusténi konstrukce do osy koleje na zasouvaci drahy,

odsunuti konstrukce vedle koleje na pfipravené prazcové rovnaniny pobliz

mostu, pfipadné na podpéry z ocelovych dil(,

jefab vyjme starou konstrukci a ulozZi ji na vhodném misté do osy koleje,

vysunuti staré konstrukce z osy koleje a zasunuti nové konstrukce do osy

koleje,

zavéseni nové konstrukce a uloZeni na pfipravena loZiska,

nasunuti do osy a nalozeni staré konstrukce na vagén po smontovani zel.

svrsku,

jefab odjede v I. pracovni poloze do stanice.

Kolej na mosté v pfimé, konstrukce je délena do dvou prvkd, montaz prvku

pfiénym posunem na podpérach pomoci hydraulického zafizeni. Pfi montazi

dvou mostnich prvku, které tvofi konstrukci v jednom poli ,je nutno provést

nasledujici tfi pficné posuny po osazeni prvniho prvku na podpéry do osy

koleje:

odsunuti prvniho (levého) prvku z polohy v ose koleje do strany o celou

Sifku prvku, tj. asio 1,8 az 2 m,

pfi¢né odsunuti druhého (pravého) ulozeného prvku o 1/2 Sitky prvku do

kone&né polohy,

posunuti prvniho (levého) prvku zpét o 1/2 Sitky prvku do konecné polohy,

pro pfiéné posuny prvkd se pouzivaji pfiéné zasouvaci drahy a vhodné

podvozky s navijakem, nebo se prvky posunuji po kolejnicich pomoci

hydraulickych zafizeni pro upravu dilatacnich spar.

Kolej na mosté v pfimé nebo v oblouku, konstrukce je délena do dvou prvkd,

montaz pomoci vysmérovani koleje.

Aby nebylo nutné provadét ¢asové naro¢né pficné posuny pfi ukladani

mostni konstrukce délené do dvou prvkl, je mozno vysmérovat kolej

v pfedpoli mostu, pfipadné i na mosté tak, aby konzola jefabu byla v poloze

umoznujici osazeni prvku pfimo na lozZiska. Vysmérovani se provede

obloukem o minimalnim poloméru 150 m a s pficnym posunem koleje

maximalné 300 mm.

Pracovni postup je nasledujici:

- vysmérovani koleje v pfedpoli mostu,

- osazeni prvniho prvku do konec¢né polohy,

- vysmérovani koleje v pfedpoli mostu pro osazeni 2. prvku (trasa je
symetricka v ose koleje),

- osazeni 2. prvku do konecné polohy.

7



Priloha XI/2 k CD S 8/3 - Uginnost od 1.1.2005

Po kazdém vysmérovani je nutné koleje podbit.

e) Osazeni spfazenych prvkd.

Nepresahuje-li hmotnost obou prvkl Unosnost jefabu, tj. 110 t, je mozno osadit
oba prvky sou¢asné (tzv. metoda sprazeni prvkl). Sdruzovani dilct se provadi
vyloZznikovym oto€nym jefabem. Dva dilce slozené do spravné polohy Ize vazat
bud zvlastnimi pfipravky z ocelovych nosniku, nebo jen lany s rozepfenim prvki
dfevem na spravnou vzdalenost. Pfipoutané mostni pole se zvedne do vysky asi
150 - 200 mm od hlavy kolejnice a ponecha se v této poloze asi 10 minut, aby
se provéfila spolehlivost zavésu. Sdruzené prvky se osadi potom jefabem pfimo
do koneéné polohy.

4. OBSLUHA STROJE

Pro obsluhu dvoukonzolového jefabu GEK 80 je uréeno 6 zaméstnancu, véetné
jednoho elektromechanika.

5. OSTATNIi UDAJE

P¥i praci stroje musi byt dodrZena veskera ustanoveni bezpecnostnich pfedpist
a na elektrizovanych tratich pfislusna ustanoveni CSN 34 3100 a CSN 34 3109.
Obsluha stroje musi respektovat ustanoveni normy CSN ISO 12 480-1.

Jefab smi pracovat pouze za napétové vyluky a vyluky koleje a podminek
stanovanych ¢lankem ¢€.2 této pfilohy.

Pfi jizdé jefabu v pracovni poloze dochazi v obloucich k znaénému vychyleni
konzoly od osy koleje, takZze zasahne na dvou nebo vicekolejnych tratich do
prGjezdného prafezu sousednich koleji. Proto musi byt tyto sousedni koleje pfi
jizdé jefabu v pracovni poloze vylou€eny z provozu. Vedouci stroje musi dbat,
aby pevné rameno neohrozovalo drazni zafizeni.

6. UDRZBA A OPRAVY
Pro stroj plati v plném rozsahu pravidla stanovena predpisem CD S 8.

7. PROVOZNi DOKUMENTACE

Provozni dokumentace stanovena predpisem CD S 8 se vede v plném rozsahu.
Dokumentace uloZena stale na stroji:

— Kniha pfedavky, provozu a oprav stroje,

— Denik zdvihaciho zafizeni,

— doklad o vybaveni stroje nafadim a pomuackami.

Provedeny vykon stroje se vede v provozni dokumentaci v motohodinach.

8. RAM PODVOZKU

Zakladni udaje viz technicka dokumentace jednotlivych vozu soupravy stroje.
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9. USPORADANI NAPISU NA STROJI

Usporadani napisu viz kapitola lll, €l. 26, odstavec G a obrazek &. 1.
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Kolejovy jefab EDK 300/5
1. POPIS STROJE

EDK 300/5, SHV - pracovni stroj, je dieselelektricky Zelezni¢ni oto¢ny jefab
s pfevazné hydraulickymi prvky pohonu. Dieselelektricky pohanéci systém
umoznuje napajeni elektrického zafizeni dle volby, bud dieselelektrickym
agregatem, nebo za stacionarniho provozu konektorem z ciziho zdroje.

Jefab ma ftfidilny teleskopicky vyloznik, ktery je kyvny a teleskopicky v kazdé
pracovni poloze pfi zatizeni. Vné&jSi rozméry dovoluji zafazeni jefabu do vlakové
soupravy bez ochranného vozu. PFiznivym rozloZenim vlastnich hmotnosti muze
byt jefab v provozu bez pfenosného protizavazi.

Podvozky jsou tfindpravové, jejich konstrukéni provedeni dovoluje rovhomeérné
zatizeni dvojkoli. Zatéz se prenasi pfes centricky usazenou to€nu do otoéného
podvozku a pfes excentrické spojeni podvozku na dvojkoli tlaénymi pruzinami,
pruzinovymi upinacimi Srouby a vahadly.

Ram stroje je svafovand konstrukce s podélnymi a pfi¢nymi nosniky. Na jeho
horni strané je centralné upevnéno loZisko otofe jefabu, spojovaci prvek
s jefabovou nastavbou. Ram nastavby je rovnéz svarovana konstrukce, jeji
zadni ¢ast je provedena jako palivova a olejova nadrz.

K zavéSeni bfemene slouZi traverza, ktera je pfisluSenstvim jefabu.

2. ZAKLADNIi TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY

celkova hmotnost JEFADU ..o cca 100t
010 ToT] i =T o] = VAR 6
dEIKA JEFADU ....eeiiiiiiii e 12,51 m
SITKA JEFADU .ooieiiee e 3,06 m
vy8ka jefdbu nad TK ... 4,30 m
NOSNOSE JEFADU .....eeeiiiii e 50t
vlastni hmotnoSt traverzy ..o 651 kg
opéra:

-opérna zakladna 1 ..........ccoe e 5300 x 6052 mm

- 0perna zakladna 2 ... 3900 x 7456 mm

maximalni nosnosti jefabu:
- 5,3 m podepreny, uhel natoéeni 360°
- 3,9 m podepreny, uhel nato¢eni 360°

- 3,9 m podepfeny, uhel natodeni +20° ...........c.c.......... 50t
- nepodepieny, uhel natoceni 360° ..............ccceeveveurnann. 151
- nepodepieny, uhel natoceni +20° .............ccceeveueuenan. 34t
- nepodepieny, uhel natoceni +5° ..........ccccccveveueurnnan. 50t
vySka haku nad temenem kolejnice pfi nezatizeném vylozniku:
- P vOdOrovNé&m VYIOZNIKU ........ooviiiiiiiiiiiiie e 26m
- pFi vysunutém vyIloZniku 15,6 M ... 12,1 m
- mMaximalni vySka zdVinU ..........ooiiiiii e 10,0 m
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pracovni rychlosti: -zvedani do 10t .......ccooceiiiiiiii e, cca 15 m/min
-zvedani do 50t .occeveiiie e cca 3 m/min
= OtACENI e 0 -1 ot/min
- pojezdu stroje s bfemenem ............cccoceeiiiiiinns 100 m/min
stroj je vybaven brzdou:
— primocinnou,
— prubéznou (KE - GP) a
- ruéni
poCet brZdENYCh NAPIAV.........coi i 4
[oTeTet= ) A T g =Tl Tod o TN 0 F= T o] - N PR 2
hmotnost na pfedni ndpravu pfi Jizd@...........ccooiiiiii e 151
hmotnost na zadni napravu pfi JIZd@...........oceiiiiiiiii 18t
hmotnost na jednotku délKY ...........c..veeiiiiiiii e 8 t/m
elektrohydraulicky pohon pro kyvani, teleskopovani a otaceni:
1 410] (o PR URUUP USRS VD 14,5/12 SRL
vykon 76,5 kW
otacky 1500 ot/min
generator trojfazovy synchronni
vykon 69 kVA
otacky 15000t/min
PrOVOZNT NAPEL ...ceiiiiiiiiiie e e e e e e e e as 380V
je mozné pfipojeni na cizi el. Zdroj.........cccceeeeeeeiiiceeeiieeee 380 V/ 100 A/50 Hz
hydraulika: - pistova Cerpadla.............oooiiiiiiiiiiii e B 80/32 L
- JMENOVItY HaK ..o 32 Mpa

Pouziti kolejového jefabu:

— nasazeni pfi odstranovani havarii,

— opravy a montaze r{iznych tézkych a rozmérnych stavebnich dil,
— pokladka vyhybek a bfemen pod trakénim vedenim.

3. PRACE STROJE

Jefab EDK 300/5 je vhodny pro montazni prace v dopravnim stavitelstvi,
k vyméné vyhybek a stavebnich dil( pod trakénim vedenim.

Pfed nasazenim kolejového jefabu pfi stavebné montaznich a prekladacich
pracich je nutno vypracovat technologicky postup. Zpracovani technologického
postupu zajiStuje organizace, ktera provedeni prace objednala. Technologicky
postup schvaluje revizni technik provozovatele jefabu. Je-li planovana prace
jefabu slozitého charakteru, je nutno pfizvat k posouzeni pracovisté vedouciho
jefabu.

U opakovanych operaci se stejnym bfemenem a pfi pouziti nejméné jednoho
jefébnika a vazace, ktefi tuto praci jiz konali, I1ze pouzit jiz schvaleny technolo-
gicky postup bez nového schvalovaciho fizeni. Tato skute€nost musi byt
vyznacena pfed zaCatkem prace v dennim zaznamu jefabu.

Pfi odstrafiovani nasledkd mimofadnych udalosti stanovi technologicky postup
vedouci jefabu.

2
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Stroj musi byt uveden do pFepravni polohy vzdy, pokud by mohlo pfi jeho
presunu dojit k poSkozeni zabudovanych zafizeni dopravni cesty.

Jefabem neni dovoleno zvedat zasypané nebo pfimrzlé pfedméty, z dlvodud
prekroeni nosnosti jefabu. Proto musi byt napf. &ast vyhybky uvolnéna,
pfipadné ve ztizenych podminkach pfed zavéSenim pfizvednuta zvedaky.

Pfi veskeré praci s jefabem musi byt dodrzen technologicky postup, nejvétsi
hmotnost bfemene a nejvétsi vzdalenost bfemen od osy koleje. Vzdalenost

tézisté bfemene nesmi zpUsobit pfekroeni nosnosti jefabu.

Pracovnik obsluhujici jefab se Fidi pouze pokyny vedouciho vazace. Z hlediska
organizace prace fidi provoz jefabu povéfena osoba (viz CSN ISO 12480-1).

Vedouci jefabu musi byt pfed nasazenim jefabu seznamen s technologickym

postupem planovanych praci. Vedouci prace musi vedouciho jefabu seznamit

zejména s nasledujicimi udaiji:

— planovany zacatek a konec prace,

— popis pracovisté a zakladni udaje technologického postupu,

— bude-li vypnuto napéti v trakénim vedeni a které Casti trakéniho napéti
zUstanou pod napétim,

— vyloucené koleje,

— dalsi prekazky na pracovisti.

Vedouci jefdbu upozorni vedouciho prace na pfipadné omezeni vyplyvajici
z norem a technickych podminek jefabu.

Pracovni varianty jefabu jsou zavislé na:
— opérné varianté:- volné stojici
- podepreny (5,3 m a 3,9 m zakladna)

— poloze koleje: - do 10 mm prevySeni,

- 10 mm az 25 mm pfevySeni

- 25 mm az 50 mm prevySeni

- 50 mm az 100 mm prevysSeni
—  Uhlu natogeni:- + 360°

-+20°

-+ 5°

Z kombinace téchto zavislosti je mozné odvodit 15 variant pouziti. Tyto varianty
jsou pojistény omezovatem momentu bfemene. Tabulky pracovnich variant jsou
umistény na stroji. Obsluha stroje si pfesné stanovi pfed nasazenim jefabu,
kterou pracovni variantu zvoli. Na spinaci variant je nutné nastavit pracovni
variantu, ktera pfi provozu v prevySené koleji a pfi maximalnich Unosnostech
chrani jefab omezovaem momentu bfemene pfed pfevrzenim.

Sled praci souvisejicich s nasazenim stroje.

Predbézné prace:
— prohlidka stavenisté za uc€asti vedouciho jefabu,
— zpracovani montaznich vykresu jako soucast technologického postupu,
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— stanoveni skladky manipulovanych prvkd, polohy prvkd na skladce (tzn.
poradi jak budou kladeny), postaveni jefabu pfi nakladani prvka, pripravé
a kladeni, vyloZeni jefabu a zatizeni haku v€etné statického posouzeni
zavéseni prvkd na haky kladkostroj(,

— uréeni zpusobu ulozZeni prvkl pfi pfepravé na vozech nebo na specidlni
oplenové jednotce a posouzeni prichodnosti nakladu,

— vyznaceni vSech draznich zafizeni (osvétlovaci stozary, navéstidla apod.),
ktera mohou byt pfi jizdé jefabu v pracovni poloze ohrozena.

Pfipravné prace:

— zfidit skladku prvkU, skladka se voli zpravidla podél vybrané koleje nejblizsi
vhodné stanice nebo pfimo v ose této koleje,

— skladani stavebnich dili z vagén(, pfipadné ze specidlnich pfepravnich
podvozka.

Vlastni prace:

technologie vlastni prace jefabu (montazni prace) zavisi na druhu konstrukce,

smérovych pomérech, umisténi a zpusobu skladky stavebnich dili apod.

Soucasti kazdého technologického postupu jsou zejména tyto prace:

— zavéSeni stavebniho dilu na hak jefabu pomoci vazacich lan nebo
specidlnich pfipravka,

— zdvih dilu a jeho pfeprava na pozZadované misto,

— spusténi a usazeni zavéSeného stavebniho dilu.

4. OBSLUHA STROJE

Pro obsluhu jefabu EDK 300/5 je uréeno 6 zaméstnancu, véetné jednoho
elektromechanika.

5. OSTATNI UDAJE

PFi praci stroje musi byt dodrzena veskera ustanoveni bezpecnostnich predpist
a na elektrizovanych tratich pfislusna ustanoveni CSN 34 3100 a CSN 34 3109.
Obsluha stroje musi respektovat ustanoveni normy CSN ISO 12 480-1.

Jefab smi pracovat pouze za vyluky koleje a za napétové vyluky.

Jefab ma vlastni pohon pojezdu, kterého se pouziva jen pro pohyb jefabu pfi
praci, ve stanici popf. pfi jizdé na kratkou vzdalenost na pracovni misto podle
dokumentace jefabu.

Bezpec¢na vzdalenost pfed pohybujicim se strojem v pracovni ¢innosti je 3 m.

6. UDRZBA A OPRAVY

Pro stroj plati v plném rozsahu pravidla stanovena predpisem CD S 8.
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7. PROVOZNi DOKUMENTACE
Provozni dokumentace stanovena predpisem CD S 8 se vede v plném rozsahu.

Dokumentace ulozena stale na stroji:

— Khniha predavky, provozu a oprav stroje,

— Denik zdvihaciho zafizeni,

— doklad o vybaveni stroje nafadim a pomuckami.

Provedeny vykon stroje se vede v provozni dokumentaci v motohodinach.

8. RAM PODVOZKU

Plati technicka dokumentace stroje a predpis CD V 67.

9. USPORADANI NAPISU NA STROJI

Usporadani napisu viz kapitola Ill, ¢l. 26, odstavec A a obrazek ¢&. 1.
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Kolejovy jefab EDK 80/3

1. POPIS STROJE

Dieselelektricky oto¢ny kolejovy jefab EDK 80/3 je ¢tyfnapravové SHV-pracovni
stroj, slouzici k manipulaci s bfemeny na prostém vylozZniku.

Ram jefabu je svafovana konstrukce se 4 odpruzenymi napravami, taznym
a naraznikovym zafizenim, vzduchotlakovym brzdicim Ustrojim KE. Samocinna
bo¢ni nastavitelnost stfednich naprav dovoluje projizdéni obloukd az po
minimalni polomér 60 m. Aretace pruzin naprav se provadi postavenim traverz,
které vzajemné spojuji vzdy dvé skfiné napravového loziska.

Pojezdova pfevodovka umozriuje dvé jizdni rychlosti pomocného posunovaciho
rezimu. Razeni pojezdovych stupfiti se provadi pneumaticky.

Energie, ktera je potfebna pro hnaci Ustroji je dodavana z dieselelektrické
centraly (naftovy motor, synchronni generator) nebo z ciziho zdroje.

Spojeni mezi ramem a oto¢nou nastavbou jefabu vytvari kulové otoéné spojeni
s vné&jSim ozubenim. Vertikalni Celni soukoli uloZzené v hornim voziku, zabira do
vnéjsSiho ozubeni kulového oto¢ného spoje a pohybuje tak oto€nou horni ¢asti.

Zdvihaci ustroji je uloZzeno na rdmu z valcovanych profild v pfedni ¢asti horniho
voziku, ktery je spojen pfes lanovy buben spojkou na vystupnim hfideli
pfevodovky.

Vyloznik jefabu je svafovana trubkova pfFihradova konstrukce, s moznosti
zamontovani dal§ich mezikusa riznych délek. U jefabu pro provoz s drapakem
nebo magnetem je ve spodnim mezikusu vylozniku vestavéno drapakové
vedeni k zabranéni kyvani drapaku nebo magnetu.

2. ZAKLADNIi TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY

nosnost:

- pFimMy vyloZnik, bez POAPEI ..o 151
-3 oo To | o1 =1 1 1 TSP PP PSR TT PP 20t
- vyloznik s lomenym nastavcem, bez podpér .........cccoceveeeiiiiiiiiieie e 5t
S <3 Yo To | o= T o o 5t
VYIOZENI .. viz tabulka umisténa na stroji
vySky zdvihu resp.hloubky spousténi ...................... viz tabulka umisténa na stroji
rychlost zdvihu pfi praci:

- s prmMymM vyloZniKem.......ccoo i 34/17/8,5 m/min
- s vyloZnikem s lomenym NAStaVCEM ..........cccceeviiiiiniieee e 34 m/min
otadeni horni Gasti JEFADU 0 360°...........c.ceveveeeeeieeeeeeeeee e 39s
doba zvednuti vylozniku:

- S PHMYM VYIOZNTKEM AT Lo 80s
- s vyloZznikem s lomenym nastavcem A2,A3, A4 B1,B2 .........cccccceiiiiininn. 63 s
vlastni jizda JEFADU ........ccuviiiiiii 60/172 m/min
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POMOCNY POSUNOVACH PIOVOZ .....eeeiuivieeiiiieeerineeeeaiieeesieeeessnbeeesaneee s 60 m/min
prepravni jizda s vyloZnikem A2 ............cooiiiiiiiieei e 60/172 m/min
provoz jefabu:

MO0 e 76,5 kW/1500 ot/min”'
s ENEIALON . ..ci i 75 kVA/1500 ot/min™"
provoz s proudem z Ciziho Zdroje ..........ccccuveeeieeieiiiiiiie e 380V/100A/50Hz
odevzdavani nouzoveého proudu..........cccoeeeeeeeeeeeeececececeeeeeeeee 58kVA/63A a 25A
mMaximalni SiFka JEFADU ..........ooi i 3070 mm
vyska jefabu nad horni hranou kolejnics vyloznikem v poloze pro

JIZAU VE VIAKU ... e 4 600 mm
délka ploSiny doIniho VOZIKU ...........eevieiiiiii e 7 300 mm
vyloZeni horniho voziku dozadu.............ccceiiiiiiiiii e, 2280 mm
objem PaliVOVE NAAIZE ..........oeiiiiiiii e 290 |
hmotnost jefabu (Zakladni Stroj).........ceoieiiiiieiieiiec e 581t
nejmensi polomér pojiZdéného ObIOUKU .........c.cooiiiiiiiiiiiiie, 60 m
010 Lot M =T o] = VAPPSR 4
pocet brzd@€nyCh NAPIAV........cocuuiiiiiiie e 3
POCEt NNACICN NAPIAV......eiiiii it e e e e e e 2

stroj je vybaven brzdou:
- pfimocinnou,
- prtubéznou (KE) a

- ruéni

Drzdovy SYStEM ...ccooiii e tlakova brzda KE
délka jefabu véetn& naraznikl ...........cccooeviiiiiiiie e 8 540 mm
hmotnost na jednotku délKY ..........cocceiiiiiiiiii e 6,8 t/m
nejmensi délka ochranného vozu véetné naraznikd ............cccccceeveeevecnnnnenn.. 10m
napravové tlaky pfi jizdé ve vlaku:

S/ =0 U 12t
N V72 - o U RSO PRRPRIIN 17 t

3. PRACE STROJE

Jefaby se pouzivaji zejména na stavebné montazni prace a manipulaci
s materidlem. Prace jefabu vyzaduje demontaz trolejového vedeni. Pfidavna
zafizeni umoznuji velky pocet variant nasazeni, kterd dovoluji jefab pouZzit za
nejrtznéjSich provoznich podminek.

Pracovnik obsluhujici jefab se Fidi pouze pokyny vedouciho vazace. Z hlediska
organizace prace fidi provoz jefabu povéfena osoba (viz CSN ISO 12480-1).

Vyloznik je mozno prodlouzit prostfednictvim 3 stejnych mezikusd, tim jsou
mozné 4 rtzné varianty pfimého vyloZniku. S kladnici s hakem muze byt pomoci
zmény vedeni lan dosaZeno 3 rGznych rychlosti zdvihu.

Ma-li se vyloznik prodlouzit podle pfedem zvolené varianty pouziti, pfestaveni
se provede pomoci zdvihadla s minimalni nosnosti 2,5 t a vy8kou haku 4 m.
Prestavéni vyloZzniku se provadi zasadné s polohou jefabové nastavby pfiéné ke
koleji. Pfi vylozniku spusténém pFicné ke koleji az do horizontaly je pfipustny
Uhel natoceni max. + 45°. Ve sméru koleji je spusténi vyloZniku az do horizon-

2
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taly zakazano, z diivodu mozného poskozeni dolni ¢asti vyloZzniku na ploSiné
ramu jefabu.

Dieselelektricky princip pohonu nabizi vyhodu elektrické regulace a Cdisté
elektrického pohonu napajenim pohon ze sité.

Pohony pojezdu dovoluji jizdu s bfemenem na haku. Vlastni jizda jefabu
s bfemenem na haku se provadi pouze:

- bez pouziti podpér,

- se zalozenym blokovanim pruzin,

- a pomalou rychlosti jizdy.

Bezpec€nost jizdy se zalozenym blokovanim pruzin je zajisténa pouze tehdy,
nevykazuje-li kolejové zafizeni 2adna nepfipustna rozSifeni nebo zuZeni
rozchodu, poklesy koleji a pod.

Jizda vlastnim pohonem bez bfemene na vétSi vzdalenost, oblouky, vyhybkami,
ve stoupani a klesani je mozna:

- pomalou jizdou,

- s nezalozenym blokovanim pruzin,

- s vyloznikem ve sméru jizdy pfi max. vylozZeni.

Jizda s bremenem nebo bez ného s vyloznikem proti sméru jizdy je dovolena za
dodrZeni vySe uvedenych podminek a v doprovodu zaméstnance opravnéného
fidit posun.

Provoz s hakem je mozny s kladnicemi 20/10/5 t a kazdym druhem vylozZniku
a s kazdou velikosti vylozniku A1-A4 a B1-B2. Vymeénou vedeni lan je mozné se
stejnou kladnici dosahnout tfi rGzné rychlosti zdvihu pro pfimy vyloznik.
S namontovanym vyloZznikem s lomenym nastavcem se pracuje jen s jednim
lanovym zavésem.

Provoz drapakem je mozny s elektrohydraulickym nebo elektromechanickym
motorovym drapakem pfi pouZiti vyloznik( A1, A2, B1 a B2. Na zakladé raznych
provedeni a velikosti drapaku je tfeba pfevzit max. dosazené rozsahy vylozeni,
zavislé na nosnosti jefabu. Pfed vlastnim pouzitim drapaku je nutné provést
funkéni zkousku s prazdnym drapakem.

4. OBSLUHA STROJE
Pro obsluhu jefabu EDK 80 je uréen 1 zaméstnanec.
5. OSTATNI UDAJE

Jefab se smi prepravovat ve vlaku pouze s vyloznikem A 1. Kazdou jinou
variantu vylozniku je tfeba upravit na tuto velikost vylozniku. S vyloznikem A 2 je
pfipustny pouze manipulaéni posun.

Jefab smi pracovat pouze za vyluky koleje a za napétové vyluky.

Bezpecna vzdalenost pfed pohybujicim se strojem v pracovni ¢innosti je 3 m.
3
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6. UDRZBA A OPRAVY

Pro stroj plati v piném rozsahu pravidla stanovena predpisem CD S 8.

7. PROVOZNi DOKUMENTACE

Provozni dokumentace stanovena predpisem CD S 8 se vede v plném rozsahu.

Dokumentace ulozena stale na stroji:

— Khniha predavky, provozu a oprav stroje,

— Denik zdvihaciho zafizeni,

— doklad o vybaveni stroje nafadim a pomuckami.

Provedeny vykon stroje se vede v provozni dokumentaci v motohodinach.

8. RAM PODVOZKU

Zakladni udaje viz technicka dokumentace stroje.

9. USPORADANI NAPISU NA STROJI

Usporadani napisu viz kapitola Ill, ¢l. 26, odstavec A a obrazek ¢&. 1.
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