SKUPINA PRILOH Il

Stroje pro snimani a kladeni koleji (vyhybek)
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Vozovy jefab UK 25 /18

1. POPIS STROJE

Vozovy jefab UK 25/18 je Sestinapravové specialni hnaci vozidlo - pracovni
stroj slouzici ke snimani a kladeni kolejovych poli. Ma dva tfinapravovée
podvozky. V kazdém podvozku jsou dvé krajni napravy hnaci s elektrickym
pfenosem. Vlastni pfihradovy nosnik (vyloznik) jefabu je ulozen na dvou
portalech, které lze hydraulicky zdvihat z pfepravni polohy do sedmi
pracovnich poloh. VyloZnik mize mit vzhledem k pFi¢né ose ploSiny tfi polohy
(stfedovou-pfepravni a dvé krajni pracovni). Stroj je ovladan ze dvou
stanovist, dolniho pro pojezd stroje a obsluhu navijaku pro manipulaci se
svazky KP a horniho pro ovladani zdvihaciho zafizeni jefabu. Stanovisté jsou
uspofadana bo¢né na obou stranach stroje, aktivovana stanovisté prekraluji
obrys vozidla.

2. ZAKLADNIi TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY

NMONOSE SIrOJE ....cii i 102 t
70 Tot=] =T o] = |V PSP UPPTPS 6
nejvétsi hmotnost na napravu v pfepravni poloze ............ccccccveeeiiiiiiennenn. 17,5
[37/ 030 10001 o] (U USSP D6
VYKON MOTOTU ...ttt et 121 kW
[oTeTot=1 0o (o] o U [P SPPUPPTN 2
vzdalenost otonych €¢epll POAVOZKU ..........eveiiuieeeiiiiie e 12,4 m
074V o] gl T o 1Y/ 7.4 (U TR 2,9m
prepravni délKa Stroje ........oviiiiiiiiiei e 43,33 m
délka (stroje) plosiny vozu pfes NArazniky............cccccvveveeeieiiciieieeee e 18,58 m
prepravni Sifka StrOje......c.oou i 3,13 m
prepravni VYSKa StroOje .......oooi i 4,635 m

stroj je vybaven hlavnim potrubim a brzdou:
— pfimocinnou
— brzdou zajistovaci

max. vzdalenost sedacky dolniho stanovisté od osy koleje .............ccccuveeeee... 2m
nejvetsi vySka v pracovni POlOZe.........ccuvviiiieeiiiiiiiee e 5,855 m
nejvétsi vyloZeni nosniku od narazniku stroje ..........ccccceeeiiiiiieens 18,835 m
NOSNOSt VOZOVENO JEFADU.........eeiiiiiiii e 181
nejvétsi hmotnost na jednu napravu v pracovni poloze se svazkem
KP o hmotnosti 49,5 t, umisténym 11,7 m na ploSiné jefabu...................... 37,5t
jefab je uren pro sneseni (kladeni) kolejovych poli délky:
- s traverzou (KP s dfevénymi i betonovymi prazci) .................... od15-do25m
- se dvéma zdvojenymi Uvazovymi vahadly:
- KP s betonovymi prazei.........cccueeeeiieiiiiiiiieeeeeeee e od 13do 20 m
- KP s dfeveNnYmi PrazZei..........cccueeeeiiaaiiiiiiee e od 13do25m
nejvetSi hmotnost na NApravu P PracCi.........ccccevvveeeiiiiiiiniee e 37,8t

nejmensi polomér oblouku pfi praci stroje s KP do 25 m a je-li jefab vybaveny:
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— podélnym nosnikem (1raverzou) .........ccccoooiiiiiieee e 800 m
— dvojici kratkych Gvazovych nosniKu ..........cocceeiiiiiiiiiiiieee e 500 m
— Uvazovymi vahadly (tj. Nosnosti do 9 t)........ccoeeiiiiiiiiiii 250 m
stroj smi pracovat na trati s pfevySenim .........cccccoveiniiiii e do 75 mm
jmenovity polomér vydutého (vypuklého) zaobleni koleje ....................... <500 m
nejmensi polomeér pro presun KP po valeCkové draze..........ccccceeeevecunnnnenn.. 600 m
pocet navijakd pro pretahovani KP ............cooooiiiiiiiiiee e 2
délka lana bubnu navijaku pro pfesun KP...........ccccoiiiiiiiie az110m
D1aNA NAVIJAKU .....oeiiiiiiie e 18 mm
FYChIOSE NAVIJENT ..ot 0,415 m/s
NOSNOSt PIOSINY UK 25/18 ..o 45
tazna sila kaZdého Navijaku ... az 30 kN

Zakladni technologické udaje

Vykon vozového jefabu ovliviuji:

— smérové pomeéry,

— délka kladenych kolejovych poli,

— jizdy vlaku po sousedni koleji,

— stav snimanych kolejovych poli (drzebnost upevriovadel),

— stav kolejového loze (kolejova pole nelze vytrhavat, ale musi byt volné
zdvihana).

Vozovym jefabem Ize dosahnou za hodinu prace téchto vykona:
kolejova pole 13 m

- trat’ pfima nebo s oblouky R > 500 M ........ooiiiiiiiiiiiiieeeeee az 175 m/h
- trat' s oblouky 250 S R <500 Moo az 150 m/h
kolejova pole do 25 m

- trat’ pfimé nebo s oblouky R > 800 M .......oooiiiiiiiiiiiicii e 200 m/h
- trat’ s oblouky 250 S R <800 M....ciiiiiiiiiiiie e 120 m/h
kolejova pole 20 m

- trat’ pfima nebo s oblouky R > 800 M ........oooiiiiiiiiiiii e 200 m/h
- trat’' s oblouky 500 < R <800 M....oiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e 120 m/h

Orientac¢ni €asy technologickych operaci nutnych k zahajeni pracovni ¢innosti
stroje mimo doby jizdy na a z mista nasazeni stroje:

- pfiprava stroje do pracovni POIONY..........cccccoviiiiiiiiiiiiic e 45 min.
- pfiprava stroje do pfepravni POIONY ..........cccoouieiiiiiiiiiic e 45 min.

Prekazky pro praci stroje:

— tunely a nadjezdy - pokud je nutné snizovat most jefabu,
— primrzlé &asti kolejovych poli,

— silniéni pfejezdy zalité Zivicnou smési.
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3. PRACE STROJE - DOPORUCENE TECHNOLOGIE A POUZITi
UK 25/18

Ustanoveni pro provoz UK 25/18

Vozovy jefab UK 25/18 prekracuje v pracovni poloze loZznou miru (polohu
prepravni fesi predpis CD D 2/81). Pracuje-li vozovy jefab v obloucich na
vnitini koleji dvoukolejné, vicekolejné nebo soubézné trati s polomérem
a osovou vzdalenosti koleji mensi nez hodnoty uvedené v tabulce ¢.1, musi
vedouci prace zajistit takova bezpecnostni opatfeni, aby v dobé prdjezdu
vlaku po sousedni koleji byla prace jefabu pferuSena a kolejova pole byla
mimo prljezdny priifez sousedni koleje (vedouci prace zajisti napf. vysunuté
bezpecnostni hlidky vybavené radiopojitky, pouzije automatické vystrazné
zafizeni, zajisti kratkodobé vylou€eni provozované koleje apod.).

tabulka ¢.1

Mezni hodnoty polomérd oblouku a pfislusnych osovych vzdalenosti

Polomér | 500 | 600 | 650 | 700 | 750 | 800 | 850 | 900 | 950 | 1000 | 1100 | 1200
(m)
Osova
vzdale- (4300| 4100 | 4000 | 3950 | 3900 | 3850 | 3800 | 3750 | 3700 | 3700 | 3550 | 3400
nost
(mm)

Obé dolni stanovisté obsluhy stroje prekracuji loznou miru. NejmenSi
vzdalenost prekazek od osy koleje, umoziujici bezpeény prijezd jefabu
s obsazenym stanovistém obsluhy je vice jak 2 m. Podél vysokych zdénych
nastupist a stozar(l nékterych navéstidel nelze s jefabem v pracovni poloze
pojizdét. Proto je nutno pfed jizdou proSetfit prostorové usporadani
pojizdénych koleji s ohledem na prljezdny prafez téchto Uzkych mist.
Sedacka obsluhy stroje musi byt na dvoukolejné trati nasazena vzdy na
odvracené strané od sousedni koleje. Pfi posunu ve stanici musi Fidi¢ pfed
osazenim sedacCky proveéfit prostorové usporadani pojizdénych koleji
s ohledem na bezpecné projeti kolem nastupist, navéstidel, podpér trakéniho
vedeni, osvétleni apod. Po skonéeni posunu musi byt sedacka vzdy
odstranéna.

Pfi snimani starych nebo kladeni novych kolejovych poli dvoukolejné,
vicekolejné nebo soubézné ftrati ve vnitfnich obloucich presahuje konec
kolejového pole zavéSeného v koncové poloze max. vyloZeni prijezdny priifez
obnovované koleje. Hodnoty vychyleni osy a hlavy posledniho prazce
kolejového pole dlouhého 25m a 20m od osy obnovované koleje pfi zavéSeni
na vozovy jefab a hodnoty vychyleni krajniho bodu konce vylozniku vozového
jefabu jsou uvedeny v tabulce ¢.2.
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tabulka €.2
Hodnoty vychyleni od osy koleje v m
Polomér konce
oblouku osy krajniho prazce hlavy krajniho prazce nosniku
jefabu
25 m 20 m 25m 20 m
250 2,57 1,89 3,82 3,14 2,03
300 2,19 1,62 3,44 2,87 1,79
350 1,91 1,42 3,16 2,67 1,62
400 1,71 1,27 2,96 2,52 1,49
450 1,55 1,15 2,80 2,40 1,39
500 1,42 1,06 2,67 2,31 1,31
550 1,31 0,98 2,56 2,23 1,24
600 1,22 0,92 2,47 2,17 1,19
650 1,15 0,86 2,40 2,11 1,14
700 1,09 0,82 2,34 2,07 1,10
750 1,03 0,78 2,28 2,03 1,07
800 0,98 0,74 2,23 1,99 1,04
850 0,94 0,71 2,19 1,96 1,01
900 0,90 0,69 2,15 1,94 0,99
950 0,87 0,66 2,12 1,91 0,97
1000 0,84 0,64 2,09 1,89 0,95
2000 0,55 0,43 1,80 1,68 0,77
3 000 0,45 0,36 1,70 1,61 0,71
4 000 0,40 0,33 1,65 1,58 0,68
5000 0,38 0,31 1,63 1,56 0,66
10 000 0,32 0,26 1,57 1,51 0,62

Hodnoty v tabulce jsou spocitany pro prazce délky 2,5 m
Mezilehlé hodnoty Ize linearné interpolovat

Pfi nejvétSim zdvihu vylozniku vozového jefabu do 7. pracovni polohy
pfekracuje horni hrana vyloZniku loZnou miru vyskové o 1 200 mm. Pfi praci
jefabu na elektrizovanych tratich je mozno vysunout nosnik pouze do pracovni
polohy podle vysky trolejového vedeni v pfislusném Useku traté a podle
poloméru zakfiveni sousednich koleji tak, aby nebyl naruSen elektrizaéni
nastavec prujezdného priifezu provozované koleje (koleji). Hodnoty vychyleni
konce nosniku jefabu od osy koleje jsou v tabulce €.2. VySka nejvyssiho bodu
vozového jefabu a krajniho bodu konce vysunutého vylozniku je uvedena v
zavislosti na pracovni poloze nosniku v tabulce €.3.
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tabulka ¢.3

Pracovni poloha 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7.
vylozniku

Nejvétsi vyska 4,65 4,79 4,94 5,09 5,24 5,39 5,54
vylozniku (m)

Vyska konce 3,48 3,63 3,77 3,92 4,07 4,22 4,37
vylozniku (m)

Kromé uvedenych vliva je tfeba pamatovat rovnéz na neptiznivy vliv pfevyseni
sousedni koleje, zpusobujici naklonéni vozidel k ose obnovované koleje. Pfi
praci na vnitfnim oblouku dvoukolejnych, vicekolejnych a soub&znych trati je
tfeba trvale sledovat dopravni situaci, aby mohlo byt zavéSené kolejové pole
véas spusténo pred pfijezdem vlaku mimo prljezdny prifez provozované
koleje. V pfipadé prace na vnitfni koleji bez pfevySeni je osa obrysu vozidel na
vné&jsi koleji s pfevysenim 150 mm pfiklonéna ve vySce 3,5 m nad temenem
kolejnice k vnitfni koleji o 350 mm.

Na dvoukolejnych, vicekolejnych a soubéznych tratich s osovou vzdalenosti
mensi nez 3,75 m a v obloucich s polomérem 300 m a men$im se nesmi
vozovy jefdb s vyloZnikem v pracovni poloze i bez zavéSeného kolejového
pole pfemistovat pfi prdjezdu vlaku po sousedni koleji. O zplsobu zajisténi
bezpecnosti provozu v téchto podminkach se dohodne vedouci prace
s vypraveim pfislusné Zelezni¢ni stanice.

Vozovy jefab UK 25/18 vybaveny podélnym nosnikem (traverzou) smi snést
a klast kolejova pole o délce 15 - 25 m a hmotnosti 18 t v pfimé koleji
a v obloucich s polomérem 800 m a vétSim.

PFi praci s kolejovymi poli délky do 25 m a je-li traverza nahrazena dvéma
jednoduchymi ivazovymi vahadly sniZzuje se nosnost jefabu na 9 tun. Stroj smi
pracovat v pfimé koleji a obloucich s polomérem 250 m a vétSim.

Vozovy jefab UK 25/18 vybaveny dvéma zdvojenymi Uvazovymi vahadly smi
snimat nebo klast kolejova pole o délce az 20 m do hmotnosti 18 t (pfi pouziti
jen jednoho zdvojeného vahadla i kratSich do hmotnosti 9 t - napf. pfi pouziti
specialniho Uvazu pro sbér prazcl) v pfimé koleji a obloucich s polomérem
500 m a vétSim.

PFi praci s traverzou smi byt svazek kolejovych poli umistén v kosi vozového
jefabu pouze v délce 11,7 m od zadniho obrysu ploSiny, tj. ze strany, kde jsou
umistény ploSinové vozy s valetkovou drahou.

Presun svazk( KP po soupraveé s vale¢kovou drahou ovliviuiji:
— smérové poméry koleje,
— jizda vlakll po sousedni koleji.
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Zpusoby pouziti jefabu UK 25/18 - technologické linky

Vozovy jefab UK 25/18 je mozno mimo jeho zakladni uréeni pro snimani
¢i kladeni kolejovych poli pouzit i pro prekladani kolejovych poli, vyménu
kolejnic, skladani nebo nakladani kolejnic a pfi pouZiti specidlniho uvazu
i k sbéru prazcu.

V soupravé vozového jefabu UK 25 (trhaci &i kladeci) se podle délky soupravy
zarazuje jeden pfipadné dva motorové ploSinové vozy MPD a potfebny pocet
vozl s vale¢kovou drahou.

Sled praci souvisejici s nasazenim stroje

a) Pripravné prace - jsou dany technologickym postupem prace

PFfed snimanim KP je nutno:

— kolej upravit na potfebné délky rozfezanim,

— kolej na mostech bez priibézného kolejového loZze pfipravit k pfipadnému
snimani jinou vhodnou mechanizaci,

— odstranit ukolejnéni, pfipadné podélné kolejnicové propojky na elektrizo-
vané trati,

— pfipadné upravit pfevyseni koleje,

— uvolnit KP pfimrzla pfipadné jinak pfilnuta v kolejovém lozi (napF. prejezdy,
blativé useky a pod.).

b) Vlastni prace

Pfi snimani kolejovych poli:

— preprava vozového jefabu na pracovisté - vylouc¢enou kolej - spole¢né se
soupravou plosinovych vozu s vale¢kovou drahou, pfipadné i motorovym
ploSinovym vozem MPD (pofet MPD zafazenych do soupravy je dan
délkou soupravy vozl s vale¢kovou drahou; MPD se fadi zpravidla za
druhym az &tvrtym vozem),

— uvedeni vozového jefabu do pracovni polohy - zvednuti a podélné vysunuti
vylozniku jefabu viz ¢l. 5 této pfilohy,

— vlastni prace stroje (vozovy jefab snima kolejova pole a klade je na ploSinu
vozového jefabu na prepravni liziny; svazky kolejovych poli jsou postupné
pomoci navijaku ovladaného z MPD (pfipadné i z jefabu) pfemistovany na
ploSinové vozy s vale¢kovou drahou),

— uvedeni stroje do pfepravni polohy,

— ukotveni (zajisténi) KP na rolnovych vozech,

— preprava stroje (soupravy) z pracovisté.

Pomocné prace pfi snimani kolejovych poli:

— demontdz stykovych Sroubl nebo déleni kolejnic BK plamenem - dva
zameéstnanci,

— zavéSovani a vypinani zavésného zafizeni a ocCisténi hornich ploch prazct
- 8 zaméstnancu,

— odstranéni uvolnénych prazcl - pouziti zaméstnanci ze zavéSovani KP,
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— presun svazku kolejovych poli po valeCkové draze - pouziti zaméstnanci
pro zajiStovani svazkud kolejovych poli,

— zajisténi svazku kolejovych poli na ploSinovych vozech - 2 zaméstnanci.

Doporuc¢eny pocet pomocnych zaméstnancu nutnych k zajisténi plynulého

postupu prace je mistr + 12 zaméstnancu.

Pokladka kolejovych poli probiha analogicky v opac¢ném sledu.

Nakladani (skladani) kolejovych poli, kolejnic a sbér pfipadné vymeéna kolejnic

— pfiprava stroje do pracovni polohy,

— nakladani (skladani) kolejovych poli, kolejnic a sbér pfipadné vyména
kolejnic,

— priprava stroje do pfepravni polohy,

Pomocné prace pfi nakladani (skladani) kolejovych poli:

— zavéSovani (vyvéSovani) kolejovych poli - 4 zaméstnanci,

— pretahovani a zajiStovani (odjistovani) svazkl kolejovych poli na vozech
s valeckovou drahou - 2 zaméstnanci,

— manipulace s lizinami - 6 zaméstnancd (mozno pouZit zaméstnance jiz
vyjmenované),

Pocet pomocnych zamE&StNanCuU..........coeeiuiieeiiiiieiiiee e 10

Pomocné prace pfi nakladan i, skladani pfipadné sbéru a vyméné kolejnic:
— zavéSovani a vyvéSovani kolejnic - 4 zaméstnanci,
— pretahovani, ukladani (manipulace s kolejnicemi na vozech) —
6 zaméstnanct
Celkovy pocet pomocnych zamestnancll ............ccccvvevveeiiiiiiiiiiieee e 10

c) Dokonéujici prace po nasazeni UK 25/18:
— stanovi schvaleny technologicky postup prace pro pfislusnou akci.

V8eobecné: uvadény pocet pomocnych zaméstnanct (pro uvadéné
technologie) je poctem doporuéenym - optimalnim a lze jej zvysit &i snizit, dle
pozadovaného hodinového vykonu stroje ¢&i podminek ovliviujicich vykon
vozového jefabu (zejména smérovych pomérl koleje) a je vzdy stanoven
technologickym postupem préace.

4. OBSLUHA STROJE

Pro obsluhu vozového jefabu UK 25/18 jsou uréeni 3 zaméstnanci ve sloZeni
2 strojnici a jeden elektromechanik z nichz jeden (zpravidla elektromechanik)
je opravnén k obsluze zdvihaciho zafizeni a druhy (zpravidla strojnik) k fizeni
stroje.

5. OSTATNIi UDAJE

Pfi praci vozového jefabu musi byt dodrzena pfislusna ustanoveni
bezpecénostnich predpist a norem CSN.
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Pfi jizdé vlaku po sousedni koleji se musi prace vCas prerusit, navijaky
kladkostroju odtizit spusténim kolejového pole a pracovnici musi v€as odejit
z prostoru mezi vylou€enou a provozovanou Kkoleji do vylou¢ené koleje.

Ridit UK 25 je dovoleno z jednoho Fidiciho stanovisté, které je na dvoukolejné
trati na vnéjsi strané. Paky a rukojeti druhého Fidiciho stanovisté musi byt
postaveny do nulové polohy a palubni deska fizeni uzaviena krytem. Obdobné
musi byt ovladana i jefabova €ast ze stanovisté, umisténého na vnéjsi strané
dvoukolejné trati.

Pfetahovat svazky kolejovych poli na ploSinovych vozech je dovoleno jen
v pfimé koleji a v obloucich o poloméru 600 m a vétSim. Pfetahovat svazky
kolejovych poli pfi prijezdu vlaku po sousedni koleji je zakazano.

Prestavéni vylozniku vozového jefabu z pfepravni polohy do pracovni
a naopak se provede pfimo na pracovnim misté, vyjime&né v prilehlé ZST. Na
elektrizovanych tratich mize dat vedouci prace souhlas k pfestavéni vylozniku
az poté, kdyz se presvédCil, Ze v pfislusné koleji je zavedena napétova vyluka.

V pFipadé jizdy vozového jefabu z nejblizsi ZST na pracovisté s podélné
vysunutym vyloznikem (ve vySce dopravniho postaveni) musi byt pfedem
prozkoumany tratové poméry a vozovy jefab mulze jet nejvy$si rychlosti
10 km/hod.

Pfed zahajenim prace stroje pfi kladeni nebo snimani kolejovych poli je tfeba
vySroubovat Sroubové dorazy pruznic natolik, aby mezera mezi tfmenem
pruznice a dorazem byla v pfipadé, Ze na vozovém jefabu neni zadny svazek
kolejovych poli, 15 az 18 mm. V dopravni poloze musi byt Sroubové dorazy
v horni poloze (mezera 40 mm).

Se strojem je zakazano pracovat:

— a manipulovat pfi rychlosti vétru vétsi jak 20 m/s; stroj musi byt zakotven
ke kolejim,

— na sklonu vétSim jak 25 %0 neni-li spojen (jistén) hnacim vozidlem (pro
tento pfipad musi byt vypracovan technologicky postup a schvalen
GR 013),

— v obloucich o poloméru mensSim nez 250 m (pfi poloméru mensim jak
250 m stanovi podminky pro kazdy konkrétni pfipad pouziti stroje
GR 013).

Mimo povinného vyzbrojeni a vybaveni stroje, feSeného internimi predpisy CD
(Op 16, D1, D2,), musi byt stroj vybaven:

— anemometrem,

— zarézkou.

VSechny ukony, jako spousténi (zdvihani) zavésného zafizeni, zavésSovani
(vyvésovani) kolejového pole, jeho prenaseni a spousténi nebo pojizdéni se
strojem, musi byt provadény za soucinnosti a s védomim v8ech obsluhujicich
zaméstnancl a i zaméstnancl pomocnych. Tyto Ukony fidi zaméstnanec,
ktery musi mit i kvalifikaci vazace dle 1ISO 12480-1, tj. vedouci praci nebo
zaméstnanec touto Cinnosti povéfeny s kvalifikaci nejméné mistra. Vazadi
zavésujici nebo odvésujici KP daji souhlas k zvedani kolejového pole, az se
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presvédCi, ze zachytky uchopily pole tak bezpecéné, Ze se nemohou
vysmeknout. Za pfemisténi a ulozeni bfemene odpovida jefabnik spolu
s vazaCi, za pojizdéni a zajiSténi stroje proti sjeti na plan kolejového loZe
odpovida fidi¢ stroje.

Pfi jizdé vozidel po provozované (sousedni) koleji musi byt manipulace
s bfemeny v¢as pferusena.

PFfi manipulaci s kolejovymi poli musi byt z podlahy jefabu odstrafovany
veSkeré odpady materialu (uvolnéné casti kolejového pole, Stérk, zemina,
apod.). Vedouci stroje, ktery za to odpovida, si vyzada v pfipadé potfeby od
vedouciho prace pomocného zaméstnance.

Zaméstnancum je zakazano pfiblizovat se na vzdalenost mensi nez 1 m ze
strany ke kolejovému poli, je-li vySe nez 1,5 m od zemé. Podchazet pod
zavéSenym polem je pfisné zakazano.

Je zakazano rozjizdét jefab, pokud je tlak ve vzduchovém potrubi niz§i nez
5,5 baru. Ruéni brzda se smi pouzivat jen za klidu stroje a pfi poruse tlakové
brzdy.

Motor Ize spustit az po zjisténi, Ze vS§echny rukojeti pfepinacu jsou ve vypnuté
poloze.

PFi osazovani kolejového pole do osy koleje a pfi spojkovani s pfedchozim
polem sméji je zaméstnanci pfidrzovat shora za hlavy kolejnic, ne v8ak blize
nez 0,4 m od styku pfi maximalni vySi 0,3 m nad plani kolejového loze. Pfi
ukladani jsou povinni dbat zvySené opatrnosti, aby nedoslo k Urazu nohou.

Vedouci stroje zajisti poloZeni zarazky ve vzdalenosti 1,5 m od konce
polozeného kolejového pole, aby nedoSlo ke sjeti stroje na plan kolejového
loze.

Zameéstnancim je zakazano zdrzovat se na ploSinovych vozech, prochazet
mezi naloZenymi svazky kolejovych poli a zdrZzovat se v blizkosti tazného lana
v dobé pretahovani kolejovych poli. Lano slouzici k pfetahovani kolejovych
poli je zakazano uchopit holyma rukama.

Je zakazano vstupovat na pohyblivé ¢asti stroje (vylozniky apod.), pokud
nejsou v naprostém klidu. Obsluha smi uvést stroj nebo jeho pracovni ¢asti do
pohybu, az se presvédCila, Zze se zadny zaméstnanec na téchto Castech
nezdrzuje a dala navést ,Pozor* varovnym zafizenim.

Zameéstnanci nesmeéji vstupovat do nebezpecné blizkosti prostoru, z néhoz
nebo do néhoz se vklada (vyjima) KP a pfiblizovat se do nebezpecéné blizkosti
tohoto prostoru, a to ani naradim nebo jinymi pracovnimi pomuickami. Pfi
ohroZeni bezpec¢nosti se musi béh prace strojli ihned zastavit.

Obecné pozadavky na praci stroji pro snimani a kladeni koleji stanovi predpis
CD S 3/1.

Pred zapoCetim prace stroje seznami_vedouci praci vedouciho strojnika
s technologii prace ve smyslu pfedpisu CD S 3/1 a upozorni ho na pfekazky
v praci ve smyslu pfedpisu CD S 8.
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Stroj smi pracovat pouze na vylouené koleji a za napétové vyluky.

6. UDRZBA A OPRAVY

Pro stroj plati v plném rozsahu pravidla stanovena predpisem CD S 8.

7. PROVOZNi DOKUMENTACE

Provozni dokumentace stanovena predpisem CD S 8 se vede v plném
rozsahu.
Provedeny vykon vozového jefabu UK 25/18 se vede v provozni dokumentaci
v ,.bm*.

8. RAM PODVOZKU

Pro opravu a udrzbu podvozku plati predpis CD V 67.

9. USPORADANI NAPISU NA STROJI

Uspofadani napis viz kapitola Ill, €lanek 26, odstavec A a obrazek ¢.1.

10



Ptiloha 11I/1 k €D S 8/3 - Uginnost od 1.1.2005
Vozovy jerab UK 25/18.1

V této priloze jsou uvedeny odchylky , které zapfi€inily zménu typu
z vozového jerab UK 25/18 na typ UK 25/18.1.

A. Vyloznik jefabu
Vyloznik je osazen novymi elektrorozvadéci a novou elektroinstalaci.

B. Pohon stroje
Do stroje byl vlozen novy hnaci agregat:

BYP MOLOIU e Skoda - Liaz MI.2AM 637 K
VYKON MOTOTU ...ttt 189 kW
SyNChronni alterNAtor............oooiiiiiiiiiiiee e 1 Fe2 284-4
S VYKONEIM .. e e e e et e e e e 250 kVA
0] 00] o] (=<0} R SUUPEPRRPN 3 DSK-75

C. Jizda vozidla:

— rychlost jizdy pfi manipulaci (posunu) se strojem se fidi zménou otacek
spalovaciho motoru v osmi stupnich,

— rychlost jizdy pracovniho pojezdu, pfi konstantnich otackach 1 500 ot/min,
se fidi buzenim trakéniho alternatoru pomoci dalkového ovladani stroje.

D. Ovladani jerabu:

a) ze zemé - pouziva se velky pfenosny ovladaci panel ze kterého je mozné
ovladat jefab i pojizdéni stroje ze zasuvky na jednom z el stroje,

b) ze stanovisté na vylozZniku - pouziva se velky ovladaci panel pfipojeny na
stanovisti, ale pouze k obsluze jefabu. Pojezd je ovladan malym panelem
pfipojenym na jednom z Cel stroje a ovlddanym ze zemé.

E. Brzdovy systém

Z ptvodniho systému zUstavaji pouze brzdové valce a pakové Ustroji. Jsou

zhotoveny nové rozvody systému DAKO a stroj je vybaven novym

kompresorem typu 3 DSK-75.

Stroj je vybaven:

— pro jizdu brzdi¢em pfimocinné brzdy - DAKO-BP,

— pro praci tlakovym relé DAKO-TRI 1 a elektropneumatickymi ventily v za—
vislosti na zapnuti pracovniho pojezdu.

F. Zmény (odchylky) v technickych parametrech stroje UK 25/18.1

NMOLNOSE SErOJE ..o 87,6t
nejvétsi hmotnost na napravu v pfepravni poloze ............ccccceveeeeeicniienenn.. 14,6 t
1aZNa8 Si1a NAVIJAKU ....cooeiiie e az 50 kN
se strojem Ize pracovat na sklonu @z.............ccceeiiiiiiiiiiic e 18 %o

Mimo uvedené odchylky plati text uvedeny v pfriloze 111/01 tohoto
predpisu (pro vozovy jefab UK 25/18) i pro UK 25/18.1.
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Obrazek ¢.1
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Obrazek ¢. 1
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PFi manipulaci (posunu) s vozy musi byt pamatovano, Ze stroj mdze byt vybaven
jen brzdi¢em pfimocinné brzdy.

Orientacni ztratové €asy stroje:
— stroj je zafazen v soupravé s vozovym jefabem UK 25/18 a praci soupravy
nijak neomezuje.

3. PRACE STROJE - DOPORUCENE TECHNOLOGIE

PloSinovy vz MPD je zafazen v soupravé s vozovym jefabem UK 25
a ploSinovymi vozy s vale¢kovou drahou. Pouziva se k pfesunu svazkl KP po
vozech s valeCkovou drahou a k technologickému posunu s prazdnymi
i loZenymi vozy na pracovisti. Po¢et MPD fazenych do soupravy zavisi na délce
soupravy vozU s vale¢kovou drahou nebo-li na poZadovaném mnozZstvi sneseni
(kladeni) KP.

Podél vysokych zdénych nastupist a stozar(i nékterych navéstidel nelze s MPD
s nasazenou sedackou pojizdét. Proto musi byt sedacka na dvoukolejné trati
nasazena vzdy na odvracené strané od sousedni koleje. Pfi posunu ve stanici
musi fidi€ pfed osazenim sedacky provéfit prostorové uspofadani pojizdénych
koleji s ohledem na bezpecné projeti kolem nastupist, navéstidel, podpér
trakéniho vedeni, osvétleni apod. Po skonéeni posunu musi byt sedacka vzdy
odstranéna.

Zpusoby pouziti motorového plosinového vozu MPD - technologické linky

Motorového ploSinového vozu je mozno pouzit i k manipulaci (posunu) s vozy.

Sled praci souvisejicich s nasazenim stroje

Vlastni prace i nutny pocet pomocnych zaméstnancl (k manipulaci, uvolfiovani,
vazani, pretahovani atd. svazkud kolejovych poli) je shodny jako u stroje
UK 25/18.

4. OBSLUHA STROJE

Pro obsluhu motorového ploSinového vozu je uréen 1 zaméstnanec - strojnik.

5. OSTATNIi UDAJE

Je zakazano vstupovat na pohyblivé &asti stroje, pokud nejsou v naprostém
klidu. Obsluha smi uvést stroj nebo jeho pracovni &asti do pohybu, az se
presvédcila, Zze se zadny zaméstnanec na téchto Castech nezdrzuje a dala
navést “Pozor” varovnym zafizenim.

Obecné pozadavky na praci stroju pro snimani a kladeni koleji stanovi predpis
CD S 3/1.
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Pfed zapocCetim prace stroji této skupiny seznami vedouci praci vedouciho
strojnika s technologii prace ve smyslu pfedpisu CD S 3/1 a upozorni ho na
prekazky v praci ve smyslu pfedpisu CD S 8.

Pfretahovani kolejovych poli fidi zaméstnanec uréeny vedoucim praci.
Pretahovat svazky kolejovych poli pfi prijezdu vlaku po sousedni koleji je
zakazano.

Pfi jizdé vlaku po sousedni koleji se musi prace v€as prerusit a pracovnici musi
v€as odejit z prostoru mezi vylou€enou a provozovanou koleji do vylou¢ené
koleje.

Ridit MPD je dovoleno z jednoho fidiciho stanovisté, které je na dvoukolejné
trati na vnéjSi strané. Paky a rukojeti druhého fidiciho stanovisté musi byt
postaveny do nulové polohy a palubni deska fizeni uzavifena krytem.

Pretahovat svazky kolejovych poli na ploSinovych vozech je dovoleno jen
v pfimé koleji a v obloucich o poloméru 600 m a vétSim.

Zaméstnancum je zakazano zdrzovat se na voze, prochazet mezi nalozenymi
svazky kolejovych poli a zdrzovat se v blizkosti tazného lana v dobé
pfetahovani kolejovych poli.

Lano slouzici k pretahovani kolejovych poli je zakdazano uchopit holyma rukama.

Pro manipulaci se strojem vyluka koleje a vyluka napétova neni nutna.

6. UDRZBA A OPRAVY

Pro stroj plati v piném rozsahu pravidla stanovena predpisem CD S 8.

7. PROVOZNi DOKUMENTACE

Provozni dokumentace stanovena predpisem CD S 8 se vede v plném rozsahu.
Provedeny vykon vozového motorového ploSinového vozu MPD se vede
v provozni dokumentaci v “mhod”.

8. RAMY PODVOZKU

Pro opravu a udrzbu podvozk( plati pfedpis CD V 67.

9. USPORADANI NAPISU NA STROJI

Usporadani napisu viz kapitola Ill, ¢lanek 26, odstavec A a obrazek ¢.1.
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3. PRACE S VOZY - PROVOZ A POUZITI

Ustanoveni pro prepravu

Za spravné nalozeni a upevnéni kolejovych poli odpovida:

— na montazni zakladné vedouci zakladny nebo jim povéfeny zaméstnanec
nejméné ve funkci mistra,

— na ostatnich pracovistich, na kterych se nakladaji kolejova pole, vedouci
praci nebo jim povéfeny zaméstnanec nejméné ve funkci mistra.

Pro ucely pfepravy KP, vyhotovi vedouci doprovodu pisemny doklad
o hmotnosti celého nakladu. Hmotnost nakladu vypocte vynasobenim hmotnosti
jednoho kolejového pole poctem nalozenych kolejovych poli. Hmotnosti
kolejovych poli jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Tvar | Druh atyp prazcd | Rozdé- Pocet Hmotnost 1 KP v tunach - podle
kolej- leni prazcu délky KP
nice prazcl v KP 25 m 20m [ 12,5 m 1m
(ks)
beton
uIC 60 B 91S/1 pruz. u 42 16,13 | 12,90 [ 8,13 0,65

svérky Skl 14
beton B91S/5

pruz. spony u 42 16,4 13,12 8,25 0,66
FASTCLIP
beton SB 8P
podkl. zeb. Pruz. u 42 15,53 | 12,40 | 7,77 0,62
spony PANDROL
drevo podkl. R4
pruz. spony u 42 8,52 6,81 4,26 0,34
PANDROL
beton
R 65 | SB8, SB8P podkl. e 46 16,72 | 13,38 [ 8,38 0,67
zebr. R4 pl.
tuhé svérky d 41 15,26 | 12,20 [ 7,63 0,61
dfevo podkl. R4
tuhé svérky e 46 8,90 7,12 4,50 0,36
d 41 8,29 6,63 4,15 0,33
beton B 91 S/2
pruz. svér. Skl 14 u 42 15,63 | 1242 7,77 0,62
beton
S 49 SB8P podkl. S4 u 42 14,94 | 11,95 7,47 0.60
pl.
tuh.svér.ZS4
beton SB8P
podkl. S4 pl. u 42 14,93 | 11,94 | 7,47 0,60
spony PANDROL
dfevo podkl. S4
tuh.svér.ZS4 u 42 7,90 6,32 3,95 0,32

Poznamka: Prehled soustav Zeleznicniho svrsku a jejich hmotnosti jsou uvedeny
v predpise CD SR 103/3.
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Ustanoveni pro nakladani a zajisténi kolejovych poli
Na specialni ploSinové vozy opatfené valeckovou drahou se nakladaiji:
— kolejova pole 25 m dlouha na 3 vozy symetricky k ose prostfedniho vozu (viz
obr. ¢.1),
— kolejova pole 20 m obdobné jako u KP dlouhych 25 m nebo viz obr. ¢.2,
— kolejova pole 12,5 m dlouha je mozno nakladat pouze na vozy o nejmensi

délce 13,86 m, a to na jeden vz symetricky ke stfedu vozu (viz obrazek
¢.3).

Nalozena kolejova pole se proti pficnému a podélnému posunu zajisti
Uhlopfi&né zkFizenymi specialnimi Gvazy (viz obrazek &.4). Uvazy objimaiji hlavu
kolejnice nejvy3siho kolejového pole a dole se zaklesnou okem fetézu Uvazu do
haku na podélniku. Uvazy musi byt po upevnéni napnuty pomoci matice
Sroubového Uvazu (viz obrazeky €.4, a €.5). Tyto Uvazy se umisti jen na
vozech, na nichz kolejova pole lezi v celé jejich délce a umistuji se nad obéma
podvozky.

Proti vzajemnému posunu musi byt vS8echna kolejova pole kazdého svazku na
obou koncich pevné spojena a stazena specialnimi Uvazy. Tyto Uvazy objimaji
hlavu kolejnice nejvyssSiho kolejového pole a dole jsou zaklesnuta hakem za
napnuty ota¢enim matice tak, aby kolejova pole byla k sobé& dostate¢né
stahovana (viz obrazek ¢.4,) a ¢.5).

Kazdy svazek kolejovych poli se proti podélnému posunu zajistuje jesté na obou
koncich prazcovou zarazkou, sestavenou z jednoho pfi¢ného prazce a jednoho
podélné vlozeného prazce, spocivajiciho jednim koncem na podlaze vozu a
druhym na pfi¢ném prazci. Mezi témito zarazkami a koncem svazku musi byt u
poli pfesahujicich na sousedni vlz urcita vule, aby se nenarusil pficny pohyb
koncu kolejovych poli pfi projizdéni obloukem (viz napf. nékteré pfiklady lozeni
KP, obr. 1, 2, 3).

Konce kazdého svazku pfecnivajiciho na sousedni vozy musi mit pfi prdjezdu
oblouky moznost snadného pfi¢ného pohybu, aby vlastni osa svazku zlstala
neustale pfima a shodna s osou vozu, na némz jsou kolejova pole uloZzena
v celé délce. Konce svazku proto lezi na dvou samostatnych pfiméfené
dlouhych lizinach (viz napf. lozeni KP, obr.1).

Liziny jsou vyrobeny z kolejnic, pfipadné jinych valcovanych profild, o délce
4,5 m a maximalni vySce 150 mm (nejlépe z kolejnic Xa). Konce kolejnic (lizin)
jsou dilensky upraveny zplGsobem Sikmého nabéhu paty kolejnice pro posun po
valeckové draze.

Pfi nakladani kolejovych poli délky 12,5 m se umisti dva pary lizin tak, aby byla
mezi nimi ve stfedni Casti vozu mezera cca 3 m, pficemz kazda lizina lezi na
Ctyfech valeccich valeCkové drahy.

PFi nakladani kolejovych poli délky 20 a 25 m na dva vozy se polozi na
valeCkovou drahu Ctyfi pary téchto lizin tak, aby mezi dvéma vnitfnimi pary lizin
byla mezera cca 6 m, pfiemz kazda lizina lezi na tfech valeCcich valeCkové
drahy. Nahradou za dva pary lizin délky 4,5 m (na poloviné vozu) mize byt
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pouzit jeden par lizin délky 9 - 11 m. Poloha lizin se definitivné upravi pfi
nakladani prvniho kolejového pole.

b) Kolejova pole dlouha 12,5 m je mozno pfepravovat rovnéz na vozech

ploSinovych (nejméné &tyfosych) bez valeCkové drahy za téchto podminek:

— podlaha vozu nesmi byt zne€isténa, v zimé musi byt zbavena snéhu a ledu a
posypana vhodnym posypovym materialem,

— kolejové svazky musi byt ulozeny symetricky ke stfedu vozu a proti posunu
zajistény na obou koncich svazku zkfizenymi specialnimi Gvazy jako na
vozech bez pfidavného kotviciho zafizeni viz obr. 6.

Ustanoveni pro provoz, nakladani a zajiSténi kolejovych poli na
oplenovych vozech fady Oa

Na vozech fady Oa s opleny se sméji pfepravovat kolejova pole délky 20 a 25 m

bez rozdilu tvaru kolejnic a typu prazcu v jednom svazku na:

— elektrizovanych tratich 5 kolejovych poli s dfevénymi praZci nebo 4 kolejova
pole s betonovymi praZzci,

— neelektrizovanych tratich 6 kolejovych poli s dfevénymi prazci nebo
4 kolejova pole s betonovymi prazci.

Nakladani a zajisténi kolejovych poli

Svazek kolejovych poli se uklada vzdy na dva vozy tak, aby hmotnost nakladu
byla rovhomérné rozloZzena na oba vozy, pfi¢emz svazek musi byt vici podélné
a pricné ose dvojice vozl ulozen symetricky. Kolejova pole je nutno nakladat pfi
vzty€enych oplenovych klanicich (viz obr. €.6 a 7).

Vozy Oa musi byt pro pfepravu kolejovych poli upraveny takto:

— na kazdy oplen se pfipravi podklad z tvrdého dfeva tloustky 100 mm v Sifce
oplenu vystrojeny v misté uloZzeni svazku pFipevnénymi ocelovymi
podlozkami, na ocelovych podlozkach na S$itku kolejnicovych pasl jsou
privareny zarazky zamezujici pfiény posun svazku oplenu.

— ve vzdalenosti 600 mm od Cela vozu se pficné upevni pres loznou Sifku vozu
prazce z mékkého dfeva s podélné namontovanou kolejnici délky 2,5 m (viz
obr.€.7), vySky vSech takto zhotovenych pfiénych podpér musi byt shodné.

U kazdé dvojice vozu musi byt zvolen vzdy jeden viz, ktery bude mit spojeni
svazku s oplenem tuhé. Druhy vUz u dvojice vozd musi v oplenu umoznit kluzny
pohyb svazku v podélném sméru.

U vozu, ktery bude mit spojeni svazku s oplenem tuhé, musi byt prazce
spodniho kolejového pole pfisunuty z obou stran tésné k oplenu a svérkové
Srouby i vrtule téchto prazcu pevné utazeny. U druhého vozu ze dvojice voza,
kde musi oplen umoznit svazku kluzny pohyb, se prazce spodniho kolejového
pole a prazce ostatnich kolejovych poli svazku odsunou od oplenu a klanic do
vzdalenosti nejméné 250 mm, pfi¢emz do této vzdalenosti se odsunou i prazce
spodniho kolejového pole u pfiénych podpér.
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Ocelové podlozky na praZcich u téchto oplent, kde bude kluzny pohyb svazku a
pricné podpéry (temena kolejnic), musi byt pfed lozenim namazany mazacim
tukem.

Kazdy svazek kolejovych poli musi byt upevnén a zajistén takto:

— sepnutymi fetézy klanic oplenu, pfi¢emzZ u oplend, kde bude kluzny pohyb
svazku, se v pripadé potfeby odsunou prazce od sepnutého fetézu tak, aby
byla dodrzena vzdalenost 250 mm,

— pro docileni tuhosti svazku kolejovych poli kfizovymi Uvazy v jeho cela
a tfetinach.

PFi prepravé kolejovych poli s dfevénymi prazci se v mistech oplenl
a v poloviné kolejovych poli vliozi mezi kolejova pole drapaky (viz obrazek €.7).

Bez omezeni Ize do poloméru oblouku 150 m prepravovat kolejova pole
smontovana do nejvétSiho vzepéti 100 mm. PFi pFepravé kolejovych poli
s v&t8im vzepétim neZ 100 mm stanovi pfislusné OPR podminky pro prepravu
vzhledem k tomu, Ze se jedna o mimoradnou zasilku.

V8echny klanice, mimo oplenoveé, se pfi prepravé kolejovych poli odeberou
a uschovaji do schranek na klanice jak stanovi pfedpis CD D2.

Zpusoby pouziti a sledy praci souvisejicich s nasazenim stroje

Tato problematika je vzdy stanovena technologickym postupem prace
stanovenych ¢innosti pfi Upravach (opravach) kolejového svrsku.

4. OBSLUHA vOzU

Vozy pro pfepravu svazkd KP nemaji stalou obsluhu. Odpovédnost za prace se
svazky KP na soupravé vozu s valeCkovou drahou i pocet pomocnych
zaméstnancu stanovi pfiloha 111/1 tohoto pfedpisu.

5. OSTATNIi UDAJE

Podminky pro pfepravu voztl s valetkovou drahou stanovi predpis CD D 2/81.
Zaméstnanci doprovodu loZené soupravy vozu s vale¢kovou drahou musi byt
vybaveni potfebnym nafadim k odstranéni moznych zavad vzniklych za
provozu.

PFi fazeni voz( s vale¢kovou drahou je tfeba dodrzet podminku, Ze v soupravé
budou Fazeny jen vozy se stejnou vyskou podlah jednotlivych voz( v souprave,
pro bezproblémové pretahovani svazkd kolejovych poli.

Svazky kolejovych poli musi byt na vozech s valeCkovou drahou i vozech Oa
s opleny fadné naloZeny a b&éhem prepravy spolehlivé upevnény dle ustanoveni
tohoto predpisu.

Vozy v této skupiné uvedené stroje nejsou SV - pracovnimi stroji.

5
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Je zakazano vstupovat na pohyblivé ¢asti vozl, pokud nejsou v naprostém
klidu.

Obecné poZadavky na snimani a kladeni koleji stanovi predpis CD S 3/1.

PFi prajezdu vlaku ¢ PMD po sousedni koleji je jakakoli ¢innost v prostoru mezi
koleji na které se pracuje a koleji provozovanou zakazana.

Pfed zapocetim prace s vozy Pa (Smmp) seznami vedouci praci zaméstnance
obsluhujici tyto vozy s technologii prace ve smyslu piedpisu CD S 3/1
a upozorni je na prekazky v praci ve smyslu pfedpisu CD S 8.

Pro manipulaci s vozy vyluka koleje a vyluka napétova neni nutna. Pro
manipulaci s KP na vozech je vyluka napétova nutna.

6. UDRZBA A OPRAVY VOzZU

Pro plosinové vozy s valeckovou drahou plati v plném rozsahu piedpis Cbh s s.
Pro opravu a udrzbu podvozku plati pfedpis CD V 67 ( Pfedpis pro udrzbu
a opravy Zelezni¢nich nakladnich voz( ).

7. PROVOZNi DOKUMENTACE

Pro ploSinové vozy opatfené valeCkovou drahou se vede provozni

dokumentace:

— pro nadstavbu (vale¢kovou drahu), dle pfedpisu S8, stanovi rozsah provozni
dokumentace provozovatel,

— pro viiz je rozsah provozni dokumentace stanoven CD (dle predpisti CD fady
V).

Provedeny vykon, pfevoz KP, se nesleduje. Technicky stav rolnové drahy
posuzuje odpovédny zaméstnanec provozovatele v ro€nich opravach a vzdy
pred provedenim TK STV.

Pro vozy Oa se vede provozni dokumentace stanovena CD .

8. RAM PODVOZKU

Plati technicka dokumentace voztl a predpis CD V 67.

9. USPORADANI NAPISU NA STROJI

Usporfadani napist na ploSinovych vozech s vale¢kovou drahou viz kapitola I,
¢l. 26, odstavec E a obrazek ¢&. 8.
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Obrazek €. 1
PFiklad ulozeni kolejovych poli délky 25 m

Obrazek €. 2
Pfiklad uloZeni kolejovych poli délky 20 m

20m
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Obrazek €. 3
Ulozeni kolejovych poli délky 12,5 m

125m

Uvazy

Obrazek ¢. 4

Specialni lanové Uvazy:

a) Svazujici kolejova pole se Zeleznitnim vozem
b) Svazujici kolejova pole mezi sebou

a)
950 ) 2000 550
| ]
/278
b)
1 950 1450 { 350 [
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Obrazek €. 5
Umisténi specialnich lanovych Uvazl zajistujicich svazky kolejovych poli proti

podélnému i pfi€nému posunu

A
UVAZY PROTI PRICNEMU UVAZY PROTI VZAJEMNEMU
POSUNU SVAZKU KoL, POLI POSUNU KOLEJOVYCH PoLI
o S 4 :
i N N, —
R4 AN

Obrazek €. 6
UlozZeni kolejovych poli délky 12,5 m na vozech bez presuvného valeckového

zafizeni fady Pa

UVAZY

20m
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Obrazek €. 7
Ulozeni kolejovych poli délky 20 m na vozech fady Oa s opleny

REZA-A

DETAIL "D"

PRICNA KLUZNA PODPERA
| o=} _ SKOBY
: s : DRAPAK (u KP s dfev. prazci) ‘_{%

- S srouncioceLovE ponLozN
C —4 %AJIST,OVACI OCELOVE PODLOZKY

L 7
C%fi"] " PODKLAD Z TVRDEHO DREVA

R R Ny
v OPLEN

10
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Obrazek €. 8

11
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Poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20 H

1. POPIS

Poklada¢ PKP 25/20 H je SHV - pracovni stroj Tvofi jej nakladni automobil
Tatra vybaveny kolejovymi adaptéry, na jehoz ploSiné je kloubové ulozen
jefabovy most (pfihradovy nosnik). Zadni ¢ast jefabového mostu spociva na
portalu s kolejovym dvounapravovym podvozkem. Jedna podpéra portalu je
doplnéna teleskopickym zafizenim, dovolujicim vyrovnavat prevySeni koleje. Na
automobilu je umisténa elektrocentrala pro pohon jefabového zafizeni. Pohon
pojezdu pokladace kolejovych poli zajistuji vnitfni pneumatiky obou zadnich
polonaprav, které dosednou na hlavy kolejnic. PKP 25/20 H slouzi ke snimani
a kladeni kolejovych poli do délky 25 m a hmotnosti 20 tun. Je vybaven
kladkostrojem pro manipulaci s podvozky Vz 53 a Vz 77.

2. ZAKLADNIi TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY

NMOLNOSE STrOJE....eeiii et 41,7t
pocet naprav véetné kolejovych adaptéri auta...........ccccoeeveieeeciiiiceeeee 5
prepravni délKa StrOJe.........uiiiiiiiii i 572m
pFepravni SitKa StrOJE .........ooiiiiiiiiiiiee e 34m
Prepravni VYSKa SIrOje ... ..uveiiie e 46m
délka stroje v pracovni POlOZE...........cccuuvreiiieeieiiiiieee e 572m
NOSNOSE JEFADU. .....eoiiiii e 20t
nosnost pomocného KladKoStroje.........coovueiiiiiiiiiiie e 2t
nejmensi polomér oblouku pro praci stroje...........ccoooiiiiiiieiiiiiiiiee e 200 m
pFiény posuv kloubu pfedni podpéry mostu pokladace ...............cccc...... + 600 mm
vyskova uprava polohy jefabového mostu

v misté kulového €epu je mozna o hodnotu ...........cccceeeviiiiiiiieieiiieenn, + 200 mm
stroj je vybaven brzdou ... automobilového typu
stroj smi pracovat pfi rychlosti vétru:

SO T, T M/S i na prevyseni do 150 mm
SO 16,6 M/S .o na pfevy$eni do 130 mm
=0 20,0 M/S e na pfevySeni do 30 mm

Zakladni technologické udaje

Vykon pokladace kolejovych poli ovliviiuji:

— smérové pomeéry,

— jizdy vlakd po sousedni koleji.

Poklada¢em kolejovych poli Ize za hodinu prace dosahnout nasledujicich
vykon(:

kolejovéa pole 25 m dlouhg
- trat’ pfimé nebo oblouky R > 800 M ......cocciiiiiiiiiiieec e az 200 m/h
- 0blouky 500 < R <800 M ...eviiiiiiiiieiiieee e az 170 m/h
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- 0blouky 300 < R <500 M ...iiiiiiiiiieiiiiiiieee e az 130 m/h
- ObIOUKY R < 300 Mo.iiiiiiiieiee e az 100 m/h
kolejova pole 20 m dlouhd

- trat' pfima nebo oblouky R > 800 M ........ccoeiiiiiiiiiiieeeeee e az 160 m/h
- OblouKy 500 < R < 800 M ...iiiiiiiiiieiiiiiiieee e az 130 m/h
- 0blouky 300 M < R <500 M ...eiiiiiiiiiiiiiiieeiee e az 100 m/h
- ObIOUKY R <300 Mi.uiiiiiiiiiiiiee et az 80 m/h

Uvedené vykony jsou pouze informativni.

Orientacni ztratové €asy stroje mimo doby jizdy na a z mista nasazeni stroje:
- pfiprava stroje do pracovni POIONY .........ccccoruieiiiiiiiiiieee e 15 min.
- pfiprava stroje do pfepravni POIONY .........ccccovuieiiiiiiiiiic e 20 min.

Pokladac Ize pouzit i pro snimani kolejovych poli.

Prekazky pro praci stroje:

— mosty bez pribézného kolejového loZe,

— tunely a nadjezdy,

— vitr nad stanovenou mez,

— pfimrzlé nebo jinak pfilnuté €asti kolejovych poli.

3. PRACE STROJE - DOPORUCENE TECHNOLOGIE A POUZITi
U PKP 25/20

Ustanoveni pro provoz PKP 25/20 H

Pokladac kolejovych poli se pfepravuje:

a) po zeleznici v demontovaném stavu na jednotlivé dily, které se vcetné
tazného vozidla nalozi na Zzelezni¢ni vozy podle navodu pro montaz
a demontaz, pfipadné se tazné vozidlo prepravi po vlastni ose po silnici.
Ostatni material se nalozi podle navodu pro obsluhu na ploSinu nakladniho
auta nebo na Zelezni¢ni vozy.
Pro prepravu jednotlivych dil nosniku pokladace kolejovych poli se pouzije
5 Zelezniénich vozl o nejmensi lozné délce 9 m pro tazné vozidlo, 10 m pro
dil A, 14,5 m pro dil B a 14 m pro dil C,

b) po silnici se poklada¢ kolejovych poli pfepravuje taznym vozidlem pouze za
mimoradnych okolnosti s vyuzitim specialniho rejdovného podvozku pro
prepravu dlouhych bfemen. Zpusob Upravy stroje pfi této pfepravé je uveden
v havodu pro obsluhu a udrzbu stroje,

c) pfi jizdé po koleji s pouzitim hnaciho vozidla (¢i SHV) nesmi tazné vozidlo
vyvijet Zadnou taznou silu a rychlostni paka pfevodové skiiné musi byt
postavena do neutralni polohy. Pouziti tazného vozidla stanovi pfedpis CD
D 2/81.

Pfed provedenim zkousky brzdy a nasazenim stroje musi fidi¢ tazného vozidla
prekontrolovat tlak vzduchu v pneumatikach.
2
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Pfedni podpéra mostu pokladace kolejovych poli na tazném vozidle, ktera je
konstruovana pro pfiény pohyb mostu pokladace, musi byt pfi pfepravé ve
stfedni poloze a jefabové kocky v pfedni krajni poloze a v této poloze zajistény.

Pfi jizdé stroje je tfeba vénovat zvySenou pozornost podvozku tazného vozidla
a zejména podvozku portalového nosniku jefabu, a to pfedevSim pfi jizdé po
smeérové a vySkové neupravené koleji.

Se strojem je zakazano pracovat:

— a manipulovat pfi rychlosti vétru vétsi jak 20 m/s a stroj musi byt ukotven ke
kolejim,

— a manipulovat pfi pfekroCeni krajnich podminek stability podle technickych
podminek,

— zatmy nebo za ztizené viditelnosti.

Vedouci praci je povinen praci pokladace kolejovych poli organizovat tak, aby
nebylo nutno prejizdét ocelové mosty jinak nez po kolejich, resp. musi byt
mostnice a hlavni podlahové plochy chranény polozenim foSen min. tloustky
5cm.

Vedouci stroje nesmi dovolit jizdu pokladace kolejovych poli, pfi které by byla
ohroZena jeho pfiéna stabilita. Pokud je pfi pokladce kolejovych poli prazcové
podlozi upraveno s pfevySenim, je mozno s pokladac¢em PKP 25/20H pracovat
pouze pfi dodrzeni zasad uvedenych v technickych podminkach. Vedouci stroje
musi rovnéz vénovat zvySenou pozornost stavu plané, aby nedo$lo vlivem
poklesu vnitfniho kolejnicového pasu pfi praci v oblouku k naklonéni stroje a tim
ke ztraté stability.

Zpusoby pouziti pokladace kolejovych poli PKP 25/20 H - technologické
linky

Poklada¢ kolejovych poli se pouziva pfi pokladce kolejovych poli délek
20 a25m. MUze byt pouzit i kjejich snimani. Vhodné je fadit PKP 25/20H
(pokladka KP) v kombinaci s vozovym jefabem UK 25/18 (snimani KP).

Sled praci souvisejicich s nasazenim stroje

a) PFipravné prace - jsou dany technologickym postupem prace.
b) Vlastni prace:

ba) pfi kladeni kolejovych poli:

— pfeprava stroje PKP 25/20H na pracovisté,

— uvedeni pokladace kolejovych poli do pracovni polohy (odstranéni kolejo-
vého podvozku a sjeti automobilu pomoci univerzalni rampy ¢€i podobného
zafizeni na kolejové loze)

— prisun svazku kolejovych poli na pfepravnich podvozcich a pfipojeni prvniho
podvozku svazku k portalovému podvozku pokladace,

— vlastni odebirani jednotlivych kolejovych poli a pokladani na plan,

— odstranovani prazdnych podvozkd pomocnym kladkostrojem PKP 25/20H,

— prisun dal$iho svazku kolejovych poli k pokladaci,

3
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— nakolejeni automobilu pomoci univerzalni rampy nebo podobného zafizeni
pred pokladkou posledniho KP,

— polozeni posledniho kolejového pole, uvedeni stroje do prepravni polohy,

— preprava stroje z pracovisté.

Pomocné prace pfi kladeni kolejovych poli:

— posun kolejovych poli ha podvozcich,

— uvolnéni zajistovacich lan svazku kolejovych poli,

— odstranéni naraznikG mezi svazky KP,

— oprava osové vzdalenosti prazcu, které byly posunuty pfi montazi narazniki,
— zapinani a vypinani zavésného zafizeni,

— zajisténi smérové polohy pokladaného kolejového pole,

— sespojkovani polozenych kolejovych poli,

— odstranéni prazdnych podvozku z koleje,

— nalozZeni a odvoz prazdnych podvozki z trati.

Pocet pomocnych pracovniKU..........c.ceieeiiiiiiie e 16

bb) snimani kolejovych poli:
— pfi snimani kolejovych poli je postup praci obdobny jako pfi kladeni
ale v obraceném poradi.

4. OBSLUHA STROJE

Pro obsluhu pokladace kolejovych poli PKP 25/20 H jsou ur€eni 3 zaméstnanci
ve slozeni 1 strojnik, 1 elektromechanik a fidi¢ tazného-silni¢niho vozidla.

5. OSTATNIi UDAJE

PFi praci PKP 25/20 H musi byt dodrZena pfisluSna ustanoveni bezpe&nostnich
predpisti a norem CSN.

Mimo povinného vyzbrojeni a vybaveni stroje, FeSeného internimi predpisy CD
(Op 16, D1, D2,), musi byt stroj vybaven:

— anemometrem,

— zarazkou.

Pokud je pfi pokladce kolejovych poli kolejové loZe upraveno s prevysenim, je
mozno u stroju nevybavenych teleskopickym zafizenim dovolujicim vyrovnavat
pfevySeni koleje pracovat jen do maximalniho prevySeni stanoveného
technickou dokumentaci stroje.

Vedouci praci v jehoz obvodu PKP 25/20 H pracuje musi rovnéz vénovat
zvlastni pozornost rovnomérné upravé plané, aby nedoslo poklesem vnitfniho
kolejnicového pasu k naklonéni pokladace a tim ke ztraté jeho stability.

Pfed odjezdem soupravy s naloZenymi svazky kolejovych poli na trat nebo
z trati se musi vedouci praci v jehoz obvodu pokladad pracuje presvédcit
o spolehlivém zajisténi svazkl kolejovych poli na podvozcich proti posunuti,
apod.
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VSechny ukony, jako spousténi (zvedani) zavésného zafizeni, zavéSovani
(vyvéSovani) kolejového pole, jeho pfenaseni a spousténi nebo pojizdéni se
strojem, musi byt provadény za soucinnosti a s védomim vSech obsluhujicich
zaméstnancl a i zaméstnancl pomocnych. Tyto ukony fidi zaméstnanec, ktery
musi mit i kvalifikaci vazage dle CSN ISO 12480-1, tj. vedouci praci nebo
zaméstnanec touto ¢innosti povéfeny s kvalifikaci nejméné mistra. Vazadi
zavésujici nebo odvéSujici KP daji souhlas k zvedani kolejového pole, az se
presvédCi, Zze =zachytky uchopily pole tak bezpecné, 2Ze se nemohou
vysmeknout. Za pfemisténi a ulozeni bfemene odpovida jefabnik spolu
s vazaci, za pojizdéni a zajisténi stroje proti sjeti na plan kolejového loze
odpovida fidi¢ stroje.

Vedouci stroje zajisti polozeni zarazky ve vzdalenosti 1,5 m od konce
polozeného kolejového pole, aby nedoSlo k sjeti portalu pokladace na plan
kolejového loze.

Podminky povolujici jizdu stroje pfes svazny pahrbek (polomér zaobleni koleje)
stanovi technické podminky stroje.

Zaméstnancim je zakazano priblizovat se na vzdalenost mensi nez 1 m ze
strany ke kolejovému poli, je-li vySe nez 1,5 m od zemé&. Podchazet pod
zavéSenym polem je pfisné zakazano.

PFi osazovani kolejového pole do osy koleje a pfi spojkovani s pfedchozim
polem sméji je zaméstnanci pfidrzovat shora za hlavy kolejnic, ne v§ak blize
nez 0,4 m od styku pfi maximalni vySi 0,3 m nad plani Stérkového loze; pfi
ukladani jsou povinni dbat zvySené opatrnosti, aby nedos$lo k drazu nohou.

Je zakazano vstupovat na pohyblivé &asti stroje, pokud nejsou v naprostém
klidu. Obsluha smi uvést stroj nebo jeho pracovni ¢asti do pohybu, az se
presvédcCila, Zze se zadny zaméstnanec na téchto Castech nezdrzuje a dala
navést “Pozor” varovnym zafizenim.

Zameéstnanci nesméji vstupovat do nebezpecné blizkosti prostoru, z néhoz nebo
do néhoz se vklada (vyjima) KP, a pfiblizovat se do nebezpecné blizkosti tohoto
prostoru, a to ani nafadim nebo jinymi pracovnimi pomlckami. PFi ohrozeni
bezpecfnosti se musi béh prace stroji ihned zastavit..

Obecné pozadavky pro snimani a kladeni koleji stanovi predpis CD S 3/1.

Pfed zapocetim prace stroji této skupiny seznami vedouci praci vedouciho
strojniky s technologii prace a upozorni ho na pfekazky v praci ve smyslu
pfedpisu CD S 8.

Stroj smi pracovat pouze na vylou€ené koleji a za napétové vyluky.

Pfi jizdé vlaku po sousedni koleji se musi prace vC€as prerusit a navijaky
kladkostroju odtizit spusténim kolejového pole. Zaméstnanci musi véas odejit
z prostoru mezi vylou€¢enou a provozovanou koleji do vylou¢ené koleje.
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6. UDRZBA A OPRAVY

Pro automobil plati v plném rozsahu pravidla stanovena pro silnicni vozidla
a pro nadstavbu stroje pravidla stanovena pfedpisem CD S 8.

7. PROVOZNi DOKUMENTACE

Provozni dokumentace stanovena predpisem CD S 8 se vede v plném rozsahu.
Provedeny vykon pokladace KP se vede v provozni dokumentaci v “bm”.

8. RAM PODVOZKU PORTALU

Neni aktualni.

9. USPORADANI NAPISU NA STROJI

Usporadani napist je shodné jako u stroje PKP 25/20i viz priloha III/5.
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Poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20i

1. POPIS

Poklada¢ kolejovych poli tvofi ¢tyfdilny jefabovy most (tfidilny pfihradovy nosnik
spojeny svislymi Cepy s pficné vychylnym plnosténnym nosnikem tvaru 1)
uloZeny predni ¢asti na nakladnim automobilu T 815 s adaptérem pro jizdu i na
kolejich a zadni ¢ast nosniku na portale s dvounapravovym nepohanénym
a nebrzdénym podvozkem a s moznosti automatického pfi¢éného vyrovnavani
pokladace pfi praci v pfi¢nych i podélnych sklonech trati. Na valniku automobilu
je umisténa elektrocentrala pro pohon jefabového zafizeni, které se sklada ze
tfi sprazenych ko€ek vzajemné nezaménitelnych. Pohon pojezdu pokladace
kolejovych poli zajistuji pneumatiky obou zadnich polonaprav, které dosednou
na hlavy kolejnic. Optimalni pfitlak pneumatik zajiStuji hydraulické adaptéry
(podvozky po kterych automobil jede po kolejich). PKP 25/20i slouzi ke snimani
a kladeni kolejovych poli do délky 25 m a hmotnosti 20 tun.

2. ZAKLADNI TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY

T aaTe {aTo 1Sy A 1 (o] = TP PPPRPPPN 65t
nejvétsi hmotnost na napravu (podvozku portalu) v pfepravni

701 o 7.4 N
pocet naprav kolejovych adaptért
prepravni délka Stroje...........oooi i
prepravni Sitka Stroje ..o

pfepravni vySka Stroje .........cccceevernneeenne

stroj je vybaven brzdou ...

Nejmensi jmenovity polomér oblouku koleje

pfi maximalni rychlosti:

bez prekro€eni prdjezdného prafezu Pz...........cccceeecevennneen. 400 m
bez prekroeni prijezdného prafezu 1-SM/CSD.................. 300 m
s prekro¢enim prljezdného prafezu zaaretovanym

dilem D (je mozno ho odmontovat i nato€it)..............ccc....... 137 m

maximalni sklon pro praci stroje..........cccccevvieiiiiieieiie e,

vzdalenost oto€nych bodU MOStU ...........ceiiiiiiiiiii e
délka stroje v pracovni POlOZE..........cccuvveiieeiiiciiiiieee e
nejmensi polomér oblouku pro praci stroje

maximalni zdvih pFfedni POAPOrY .........cccoiiiiiiiiiee e + 800 mm
priény posuv kloubu pfedni podpéry mostu pokladace ......................... + 940 mm
nosnost jednotlivych zavés jefabu :

[ ZAVES .ot ra s 6,7t

L ZAVES .. et ara s 8,1t

11 = V=TSN 7,6t
maximalni nato€eni dilu D s bfemenem do 2,1t (Vz 53, 77).....cccccevvininnns +20°
maximalni nato€eni dilu D S KP ... +12°
automatické vyrovnavani prevySeni do.........cccccceeeeeiiiiiiieee e, 150 + 10 mm
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nejvétsi provozni rychlost vlastnim pohonem
se zavéSenym svazkem kolejovych poli:

vpred 20 km/h
15 km/h

Mezni sklon traté s pripojenym svazkem KP bez brzdéného podvozku
tabulka ¢.1

Pocet KP ve Rozdé- | Hmotnost Mezni sklon v %o pro rychlosti
svazku leni svazku
Typ prazce prazcu véetné v=20 v=10 v=5 v=0
Tvar kolejnice podvozku (t) (km/h) (km/h) (km/h) (km/h)
4 KP/25m e 69,45 3 3 11 18
prazce SB 5 d 65,13 3 4 13 19
kolejnice R 65 c 60,80 3 5 14 20
4 KP/25 m
prazce B91S/1 u 66,32 3 3,5 12 18,5
kolej. UIC 60
4 KP/25 m e 65,92 3 3,5 11,5 19
prazce SB 5 d 61,60 3 4 13 20
kolejnice S 49 c 57,28 3 5 14 21
4 KP/25 m
prazce B91S/2 u 63,94 3 3,5 12 19
kolejnice S 49
5 KP/25 m e 44,14 3 11 19 26
prazce drevo d 42,18 3 12 20 27
kolejnice R 65 c 40,22 3 13 21 28
5 KP/25 e 40,22 3 13 21 28
prazce drevo d 38,25 3 14 22 29
kolejnice S 49 c 36,28 3 15 23 30
Maximalni povolena pfipojena zatéz
82,40 (t) 1 3 8 16
Bez pfipojeného svazku KP 40 40 40 40
Poznamka:

— rychlost dopravy z hlediska ostatnich podminek (vitr, pfevy$eni) stanovi
predpis CD D 2/81,

— pfi uziti jinych sestav svazkd (KP, praZce, kolejnice, upevnovadla) nez uvadi
tabulka €.1 je tfeba urcit mezni sklon traté z hodnoty hmotnosti svazku
véetné podvozku nejblizsi vyssi, kterou stanovi tabulka ¢.1 .

Zakladni technologické udaje

Poklada¢em kolejovych poli Ize za hodinu prace dosahnout az dvojnasobnych
vykonu jak u PKP 25/20 H. Uvedeny vykon je pouze informativni.

Vykon pokladace kolejovych poli ovliviiuji:

— sméroveé pomeéry,

—  jizdy vlakt po sousedni koleji.

Orientacni ztratové ¢asy stroje mimo doby jizdy na a z mista nasazeni stroje:

- pFiprava stroje do pracovni polohy ... 15 min.
- pfiprava stroje do pfepravni POIONY .........ccccovieeiiiiiiiiiee e 20 min.
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Prekazky pro praci stroje:

— mosty bez prabézného Stérkového loze,

— tunely a nadjezdy,

— vitr nad stanovenou mez,

— pfimrzlé nebo jinak pfilnuté ¢asti kolejovych poli.

3. PRACE STROJE - DOPORUCENE TECHNOLOGIE A POUZITi

Ustanoveni pro provoz PKP 25/20i

Poklada¢ kolejovych poli se prepravuje po Zeleznici:

— v nedemontovaném stavu a to dle ustanoveni predpisu CD D 2/81,

— v demontovaném stavu na jednotlivé dily, dle ustanoveni technickych
podminek TP-06-E 336/90.

PFi jizdé s pouzitim hnaciho vozidla (¢i SHV) nesmi tazné vozidlo (Tatra 815)
vyvijet Zadnou taZznou silu a rychlostni paka pfevodové skfiné musi byt
postavena do neutralni polohy.

Pfed provedenim zkousky brzdy a nasazenim stroje musi fidi¢ tazného vozidla
prekontrolovat tlak vzduchu v pneumatikach.

Pfedni podpéra mostu pokladace kolejovych poli na tazném vozidle musi byt pfi
prepravé ve stfedni poloze a jefabové koc€ky v predni krajni poloze a v této
poloze zajistény.

Pfi jizdé stroje je tfeba vénovat zvySenou pozornost podvozku tazného vozidla
a podvozku portalového nosniku jefabu, a to zejména pfi jizdé po smérové
a vySkové neupravené koleji.

Se strojem je zakazano pracovat:

— a manipulovat pfi rychlosti vétru vétsi jak 20 m/s; stroj musi byt ukotven ke
kolejim,

— a manipulovat pfi pfekroceni krajnich podminek stability podle technickych
podminek,

— zatmy nebo za ztizené viditelnosti.

V pracovni poloze je zakazano se strojem prejizdét ocelové mosty po hlavach
mostnic. Vedouci praci je povinen praci pokladace kolejovych poli organizovat
tak, aby nebylo nutno prejiZzdét tyto mosty jinak nez po kolejich, resp. musi byt
mostnice a hlavni podlahové plechy chranény polozenim fo$en minimalni
tloustky 5 cm. .

Vedouci stroje nesmi dovolit jizdu pokladace kolejovych poli, pfi které by byla
ohrozena jeho pfi¢na stabilita. Pokud je pfi pokladce kolejovych poli prazcové
podlozi upraveno s prevySenim, je mozno s pokladacem PKP 25/20 pracovat
pouze pfi dodrzeni zasad uvedenych v technickych podminkach. Vedouci stroje
musi rovnéz vénovat zvySenou pozornost stavu plané, aby nedoSlo vlivem
poklesu vnitfniho kolejnicového pésu pfi praci v oblouku k naklonéni stroje a tim
ke ztraté stability.

3
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Zpusoby pouziti pokladace kolejovych poli PKP 25/20i - technologické
linky

Poklada¢ kolejovych poli se pouziva pfi pokladce kolejovych poli délek az 25 m.
Maze byt pouzit i k jejich snimani. Vhodné je PKP 25/20i pouzit v kombinaci
se strojem UK 25/18.

Sled praci souvisejicich s nasazenim stroje
a) Pfipravné prace - jsou dany technologickym postupem prace.
b) Vlastni prace

ba) pfi kladeni kolejovych poli:

— pfeprava stroje PKP 25/20i na pracoviste,

— uvedeni pokladace kolejovych poli do pracovni polohy (odstranéni
kolejového podvozku a sjeti automobilu na kolejového loze)

— pfisun svazk( kolejovych poli na pfepravnich podvozcich a pfipojeni prvniho
podvozku svazku k portalu pokladace,

— vlastni odebirani jednotlivych kolejovych poli a pokladani na plan,

— odstrafovani prazdnych podvozk( pomocnym kladkostrojem PKP 25/20i,

— pfisun dalSiho svazku kolejovych poli k pokladadi,

— polozZeni posledniho kolejového pole a uvedeni stroje do pfepravni polohy,

— preprava stroje z pracoviste.

Pomocné prace pfi kladeni kolejovych poli:

— posun kolejovych poli na podvozcich,

— uvolnéni zajitovacich lan svazku kolejovych poli,

— odstranéni naraznik(l mezi svazky KP,

— oprava osové vzdalenosti prazcu, které byly posunuty pfi montazi narazniki,

— zapinani a vypinani zavésného zafizeni,

— zajisténi smérové polohy pokladaného kolejového pole,

— sespojkovani polozenych kolejovych poli,

— odstranéni prazdnych podvozku z koleje,

— naloZeni a odvoz prazdnych podvozkU z trati.

Pocet pomocnych pracovniKU...........cccoeiiiiiiiiee e 16

bb) snimani kolejovych poli:
— pfi snimani kolejovych poli je postup praci obdobny jako pfi kladeni
ale v obraceném poradi.

4. OBSLUHA STROJE

Pro obsluhu pokladace kolejovych poli PKP 25/20i jsou uréeni 3 zaméstnanci ve
slozZeni strojnik, elektromechanik a fidi¢ tazného vozidla.
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5. OSTATNIi UDAJE

PFi praci PKP 25/20i musi byt dodrzena pfislusna ustanoveni bezpe&nostnich
pfedpisd a norem CSN.

Mimo povinného vyzbrojeni a vybaveni stroje, Fe§eného internimi predpisy CD
(Op 16, D1, D2,), musi byt stroj vybaven:

— anemometrem,

— zarazkou.

Vedouci praci v jehoz obvodu PKP 25/20i pracuje musi rovnéz vénovat zvlastni
pozornost rovnomérné Uupravé plané, aby nedoslo poklesem vnitfniho
kolejnicového pasu k naklonéni pokladace a tim ke ztraté jeho stability.

Pfed odjezdem soupravy s naloZenymi svazky kolejovych poli na trat nebo
z trati se musi vedouci praci v jehoz obvodu poklada¢ pracuje presvédcit
o spolehlivém zajisténi svazkl kolejovych poli na podvozcich proti posunuti,
spojeni svazku apod.

VSechny ukony, jako spousténi (zvedani) zavésného zafizeni, zavéSovani
(vyvéSovani) kolejového pole, jeho pfenaseni a spousténi nebo pojizdéni se
strojem, musi byt provadény za soucinnosti a s védomim vSech obsluhujicich
zaméstnancu a i zaméstnanclt pomocnych. Tyto Ukony Fidi zaméstnanec, ktery
musi mit i kvalifikaci vazage dle CSN 1SO 12480-1, tj. vedouci praci nebo
zaméstnanec touto cinnosti povéfeny s kvalifikaci nejméné mistra. Vazaci
zavésujici nebo odvéSujici KP daji souhlas k zvedani kolejového pole, az se
presvédci, ze zachytky uchopily pole tak bezpecné, Ze se nemohou
vysmeknout. Za premisténi a ulozeni bfemene odpovida jefabnik spolu
s vazaci, za pojizdéni a zajisténi stroje proti sjeti na plan kolejového loze
odpovida fidi¢ stroje.

Vedouci stroje zajisti poloZeni zarazky ve vzdalenosti 1,5 m od konce
polozeného kolejového pole, aby nedoSlo k sjeti portalu pokladace na plan
kolejového loze.

Zaméstnancim je zakazano priblizovat se na vzdalenost mensi nez 1 m ze
strany ke kolejovému poli, je-li vySe nez 1,5 m od zemé. Zdrzovat se pod
zavéSenym polem je pfisné zakazano.

Podminky povolujici jizdu stroje pfes svazny pahrbek (polomér zaobleni koleje)
stanovi technické podminky stroje.

Pfi osazovani kolejového pole do osy koleje a pfi spojkovani s pfedchozim
polem sméji je zaméstnanci pfidrzovat shora za hlavy kolejnic, ne v8ak blize
nez 0,4 m od styku pfi maximalni vysi 0,3 m nad plani kolejového loze; pfi
ukladani jsou povinni dbat zvySené opatrnosti, aby nedoslo k urazu nohou.

Je zakazano vstupovat na pohyblivé &asti stroje, pokud nejsou v naprostém
klidu. Obsluha smi uvést stroj nebo jeho pracovni &asti do pohybu, az se
presvédcila, Zze se zadny zameéstnanec na téchto Castech nezdrzuje a dala
navést “Pozor” varovnym zafizenim.
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Zameéstnanci nesméji vstupovat do nebezpecéné blizkosti prostoru, z néhoz nebo
do néhoz se vklada (vyjima) KP, a pfiblizovat se do nebezpecéné blizkosti tohoto
prostoru, a to ani nafadim nebo jinymi pracovnimi pomlckami. Pfi ohroZeni
bezpectnosti se musi béh prace stroji ihned zastavit..

Obecné pozadavky pro snimani a kladeni koleji stanovi predpis CD S 3/1.

Pfed zapocetim prace stroje sezndmi vedouci praci vedouciho strojnika
s technologii prace a upozorni ho na pfekazky v praci ve smyslu predpisu
CD s 8.

Stroj smi pracovat pouze na vylouené koleji a za napétoveé vyluky.

Pfi kazdém odstaveni pokladace je potfebné pokladac zajistit ruéni brzdou,
podlozit klinem a kotvit ke koleji podle navodu pro obsluhu.

Pfi jizdé vlaku po sousedni koleji se musi prace v€as prerusit a navijaky
kladkostroju odtizit spusténim kolejového pole. Zameéstnanci musi v€as odejit
z prostoru mezi vylou€¢enou a provozovanou koleji.

6. UDRZBA A OPRAVY

Pro automobil plati v plném rozsahu pravidla stanovena pro silnicni vozidla
a pro nadstavbu stroje pravidla stanovena predpisem CD S 8.

7. PROVOZNi DOKUMENTACE

Provozni dokumentace stanovena predpisem CD S 8 se vede v plném rozsahu.
Provedeny vykon pokladate PKP 25/20i se vede v provozni dokumentaci
v “bm”.

8. RAM PODVOZKU PORTALU

Neni aktualni.

9. USPORADANI NAPISU NA STROJI

Uspofadani napisl viz kapitola Ill, élanek 26, odstavec B a obrazek ¢. 1.
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Obrazek ¢. 1
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Podvozky Vz 53 (77) pro prepravu kolejovych poli

1. POPIS

Podvozek Vz 53 (Vz 77 - dale je Vz 53) tvofi dvé postranice se Ctyfmi
volnobéznymi koly. Postranice jsou navzajem kloubové spojeny dvéma
rozebiratelnymi pfi¢niky. Vzajemna poloha podvozku pfi pfepravé je udrzovana
trenim nakladu o podporové plochy. Pfi prijezdu obloukem dovoluje konstrukce
podvozku vzajemny posun postranic. Podvozky nejsou vybaveny brzdou a jsou
uréeny pro prepravu kolejovych poli.

2. ZAKLADNI TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY

[gTo XS] To L] a0 o o 1Yo 124 (U [FS PP PPPRPPP 32t

hmotnost podvozku bez hlavniho pFiCNiKU ...........eevvivveiiieiiiiieieeeeeeeceeeeeeeeeeees 0,9t

(0774 o] PRSPPI Tm

PrOMEBI KOl ... e 400 mm =1

vy8ka ulozné plochy nad TK:

s hlavnim pHENTKEM ... 745 mm
bez hlavniho PrCNIKU ........eeeeieiiee e 550 mm

vzajemny posun postranic podvozKuU ...........cccoccceeieiieiiiiiiiiieneennn az 80 + 20 mm

podvozek neni vybaven brzdou ani brzdovym potrubim

mozna pfeprava KP a nosnikd (most() do maximalni délky ............ccccceeneeee. 26 m

3. PRACE S PODVOZKY - PROVOZ, POUZITi A NAKLADANI
PODVOZKU VZOR 53

Ustanoveni pro provoz Vz 53

Pfed kazdym naloZenim musi byt na podvozcich Vz 53 provedena provozni
technicka prohlidka (PTP) - viz &ast 7 této pfFilohy. Svazky kolejovych poli musi
byt na podvozcich fadné nalozeny a béhem prepravy spolehlivé upevnény.

Vzhledem k tomu, ze podvozky Vz 53 pfi kladeni kolejovych poli se odstrariuji
do prostoru mimo kolej, je nutno pfi této manipulaci dbat zvySené opatrnosti,
aby nedochazelo k jejich poSkozeni, pfipadné znedisténi loziskovych komor.
Zakazuje se provozovat podvozky s konstrukénim provedenim zajisténi Cepu
pojezdového kola pfilozkou zajisténou jen jednim Sroubem a dvéma koliky.
U tohoto provedeni dochéazi pfi zadfeni loziska kola k poSkozeni rozsoch
podvozku Vz 53.

Podvozky je moZno na vétsi vzdalenost pfepravovat na vagénech nebo naklad-
nimi auty v nerozebraném stavu. Postranice a pfi¢niky jsou nezaménitelné
amusi proto byt oznageny stejnym &islem. Cisla jsou na jednotlivych dilech
vyrazena a zvyraznéna bilym krouzkem. Podvozek musi byt sestaven jen
z postranic a pfiénikt stejného c&isla, aby nemohlo dojit ke zméné rozchodu
podvozku.

1
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Pokud PTP Vz 53 provadi jiny zaméstnanec nez &len technického doprovodu
prepravovanych podvozk( po kolejich CD, je jeho povinnosti vyhotovit doklad
o provedenych PTP podvozkd uréenych k prepravé, ktery je soucasti vlakové
(PMD) dokumentace.

Za spravné nalozeni, pfredepsané upevnéni kolejovych poli na podvozky Vz 53

a odstranéni soucasti KP ohrozujicich bezpecnost jejich prepravy (napf.

nedostateéné upevnéné prazce na vyzisku) odpovida:

— na montazni zakladné vedouci zakladny nebo jim povéfeny zaméstnanec
nejméné ve funkci mistra,

— na ostatnich pracovistich, na kterych se nakladaji kolejova pole, vedouci
prace nebo jim povéfeny zaméstnanec ve funkci nejméné mistra.

Technicky doprovod, stanoveny pfilohou 111/6 predpisu CD D 2/81, musi byt
vybaven potfebnym nafadim k odstranéni moznych zavad vzniklych za provozu
(zvedaky o nosnosti 30 t, nahradnimi koly apod.).

Vedouci doprovodu, pokud sam neprovedl PTP Vz 53 fazenych v soupravé,
zkontroluje ve vlakové dokumentaci zda byla tato provedena a zda podvozky
vyhovuji stanovenym podminkdm. Soupravu f4dné prohlédne, pfesvédCi se
zda je naklad pfedepsanym zplUsobem zajistén, vyhotovi doklad o hmotnosti
celého nakladu a preda jej zaméstnanci sepisujicimu vykaz vozidel sluzebniho
vlaku. Hmotnost nakladu stanovi s pomoci udaji o hmotnosti nejCastéji
uzivanych kolejovych poli, uvedenych v nasledujici tabulce:
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Tvar Druh a typ Rozdé- | Pocet Hmotnost 1 KP v tunach - podle
kolej- prazcl leni prazcl délky KP
nice prazcu v KP 25m | 20m 1256m | 1m
(ks)
beton
uIC 60 B 91S/1 pruz. u 42 16,13 | 12,90 8,13 0,65

sverky Skl 14
beton B91S/5

pruz. spony u 42 16,4 13,12 8,25 0,66
FASTCLIP
beton SB 8P
podkl. Zeb. pruz. u 42 15,63 [ 12,40 7,77 0,62

spony PANDROL
difevo podkl. R4

pruz. spony u 42 8,52 6,81 4,26 0,34
PANDROL
beton
R 65 SB8, SB8P e 46 16,72 | 13,38 8,38 0,67
podkl. zebr. R4
pl.
tuhé svérky d 41 15,26 [ 12,20 7,63 0,61
difevo podkl. R4
tuhé svérky e 46 8,90 7,12 4,50 0,36
d 41 8,29 6,63 4,15 0,33
beton B 91 S/2
pruz. svér. Skl 14 u 42 15,63 | 12,42 7,77 0,62
beton
S 49 SB8P podkl. S4 u 42 14,94 [ 11,95 7,47 0.60
pl.
tuh.svér.ZS4
beton SB8P
podkl. S4 pl. u 42 14,93 | 11,94 7,47 0,60
spony PANDROL
dfevo podkl. S4
tuh.svér.ZS4 u 42 7,90 6,32 3,95 0,32

Poznamka: Hmotnost pouzivanych kombinaci soustav kolejovych poli stanovi
SR 103/3.

Béhem prepravy i pfi pobytech soupravy ve stanicich se &lenové doprovodu
presvédcuji, zda pfi jizdé nedoSlo k zavadam na nakladu a jeho zabezpeceni.
Zjisténé zavady ihned odstrani. Dopravni podminky pro pfepravu kolejovych poli
na podvozcich Vz 53 stanovi predpis CD D 2/81.

Zjisti-li pracovnik technického doprovodu horky chod nékterého podvozku,
pfesune se souprava jizdou krokem do mista, kde mGze byt naklad slozen,
pfipadné vyménéno vadné kolo. O dalSi jizdé podvozku s horkym chodem
rozhodne vedouci doprovodu po dohodé se strojvedoucim.

Zameéstnanci doprovazejici sunuta kolejova pole po vylou€ené koleji jsou ve
smyslu prilohy 11I/6 predpisu CD D 2/81 povinni pouzivat “Pfenosné
bezpecnostni zafizeni pro technicky doprovod, doprovazejici svazky kolejovych
poli, nalozenych na podvozcich” (dale jen stupacky). Stupacky musi byt
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vyrobeny podle dokumentace schvalené CD. Podminky pro pouZivani stupadek
jsou uvedeny v této pfiloze.

Zpusob nakladani a zajisténi kolejovych poli

Jeden svazek se naklada zasadné na dva podvozky. Svazek tvofi tolik KP, aby
nosnost podvozk( nebyla pfekro¢ena. Kolejova pole se uloZi na podvozky
symetricky tak, aby vykazovala minimalni pruhyb. Vzajemna vzdalenost obou
podvozk( nesmi prekrocit 17 m, nejvétsi vzdalenost podvozku od konce svazku
je 6,5 m (prvni KP se ulozi na ulozné prahy zpravidla v 8. meziprazcovém
prostoru). Vysledny prihyb kolejovych poli smi byt takovy, aby na styku svazku
s taznym vozidlem, pfipadné s dalSim svazkem opatfenym narazecim
a tahlovym ustrojim, byla zaru€ena vstficnost naraznikd.

Prvni kolejova pole se ulozi na podvozky pomoci tzv. ulozného prahu, ktery je
tvofen napf. zdravou mostnici zateslovanou do hloubky 20 mm tak, aby bylo
zabranéno pfi¢nému posunu kolejového pole vuéi podvozku, a vysokou tak, aby
vznikl dostate¢ny prostor pro volny chod pojezdovych kol vuéi prazclm
1. lozeného KP. Misto zateslovani Ize do otvorl v UloZném prahu zasroubovat
vrtule, které zabrani prficnému posunu kolejovych poli. Prazce sousedici
s uloznym prahem se ve smyslu nasledujiciho odstavce (viz obrazek 1)
odsunou podle potieby. DalSi kolejova pole svazku nesméji nad podvozky
vykazovat v pficném sméru vétsi odchylku vaéi spodnimu poli nez 50 mm.
Odlisné zplsoby opevnéni prvniho kolejového pole na podvozcich Vz 53
povoluje GR O 13.

Kolejova pole se na podvozky nakladaji v pfimé koleji tak, aby vile mezi
podvozkem a prazci spodniho kolejového pole byla na obé strany ve sméru osy
koleje pfiblizné stejna. V oblouku o poloméru vétsim nez 500 m a pfi malé
vzdalenosti podvozkl Vz 53, vezoucich svazek kolejovych poli, je mozno
podvozky postavit jako v koleji pfimé. V obloucich o polomé&ru mensim nez 500
m a pfi vzdalenosti podvozk( vétsi nez 12 m je tfeba dodrzet takové postaveni
podvozkl, aby podle pfisluSného oblouku byla nastavena jejich rejdovost.
V malych obloucich je nutno upravit vzdalenost &asti nakladu tak, aby
neprekazel volnému nataceni podvozku. Nejbliz§i prazce se odsunou nejméné
do vzdalenosti 50 mm od konstrukce podvozku.

Proti vzajemnému posunu se kolejova pole zajisti zkfizenymi lanovymi Uvazy
v misté nad podvozky, schvalenymi pro pfepravu kolejovych poli na ploSinovych
vozech (viz obrazek ¢€.2).

Jednotlivé svazky naloZzené na podvozcich se navzajem spojuji narazniky
kolejovych poli, které se nasazuji a upeviiuji zpravidla na oba konce
2. kolejového pole od spodku svazku tak, aby byla zajisténa jejich vstficnost.
Upevni se &epy do spojkovych otvortl kolejnic. Cepy jsou proti samovolnému
uvolnéni zajiStény pootoCenim rukojeti do svislé polohy. V KP kde je
pfipeviiovan naraznik je nutno odsunem prazce vytvofit prostor pro vahadlo
narazniku. Ke vzajemnému spojeni svazki se tfmen Sroubovky jednoho
narazniku upevni pomoci &epu do volného konce vahadla protilehlého
narazniku a tfmen Sroubovky protilehlého narazniku se upevni obdobné. Potom
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se Sroubovky otdCenim vieten zkrati tak, aby se narazniky dotykaly. Spojovani
svazkud kolejovych poli se provadi rovnéz lanovymi spfahly bez zkraceni spoje.
Po polozeni KP s odsunutymi prazci se musi tyto vratit do spravné osové
polohy.

Ke spojeni soupravy lozenych podvozk( Vz 53 s vozidly normalni stavby je
ur€en naraznik hnaciho vozidla. R&m narazniku se nasazuje a upeviiuje pomoci
objimek na trubky naraznikd vozidla. Na tahadlovy hak se nasadi vahadlo se
Sroubovkou, ktera slouzi ke spojeni s protilehlym naraznikem kolejovych poli.
Spojeni je obdobné jako u narazniku kolejovych poli.

Sled praci souvisejicich s nasazenim podvozki Vz 53

PFi kladeni kolejovych poli se pfedpoklada sled nasledujicich praci:

— kontrola technického stavu podvozku - PTP,

— nalozeni vCetné zajisténi kolejovych poli na podvozcich a sestaveni
soupravy pro pfepravu,

— pfeprava lozenych podvozkd na misto uréeni,

— demontaz Uvazl a odebrani kolejovych poli z podvozku - pokladka,

— vlastni odstranéni podvozk( z koleje,

— nalozZeni podvozk(ll na Zelezni¢ni viz,

— preprava prazdnych podvozkl zpét na misto nakladky.

Pfi snimani kolejovych poli se pfedpoklada sled nasledujicich praci:

— preprava prazdnych podvozku na trat,

— slozeni podvozk( (jefabem) na banket (vzdy po dvou kusech) u jednoho
styku,

— nasazeni podvozk( na kolej,

— kontrola technického stavu podvozk(i - PTP,

— nalozeni kolejovych poli a spojeni svazk(l mezi sebou,

— zajisténi kolejovych poli uvazy,

— preprava loZenych podvozkd na misto uréeni.

Podminky pro pouziti stupacek na svazcich kolejovych poli

Lze pouzivat pouze stupacky provedeni schvaleného GR O13. Stupacka musi
byt pevné umisténa na svazcich kolejovych poli podle obrazku &. 3 a 4, a to
v bezprostfedni blizkosti podvozku. Pouziti samotné stupacky (bez madla) je
zakazano.

Pfi pouziti stupacek pro doprovazejici zaméstnance, ktefi zajiStuji soupravu pfi
pretrzeni, se neumistuji zarazky na jednotlivé podvozky, ale pfimo na zafizeni,
ktera jsou pro umisténi zaradzek konstruovana.

Technicky stav stupacek kontroluje 1 x ro€né (zpravidla na zacatku stavebni
sezony) odpovédny zaméstnanec provozovatele podvozkd Vz 53. O vysledku
kontroly sepiSe zapis, ktery bude ulozen u organizace vlastnici stupacku.
VSechny stupacky, které budou pouzivany, musi byt opatfeny evidencnim
Cislem. Za dobry technicky stav stupatek namontovanych na soupravé
odpovida vedouci prace.
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Stupacka A musi byt namontovana vzdy na prazcich s dobrym upevnénim
a nesmi byt pouzivana na vyziskanych kolejovych polich.

Stupacku B je mozno pouzit i pfi pfepravach vyziskanych kolejovych poli.
Drzebnost sousednich prazcl a drobného kolejiva musi byt takova, aby nedoslo
ke zranéni doprovazejiciho zaméstnance, stojiciho na stupacce, pfipadnym
posunutim ¢&i odpadnutim praZce nebo drobného kolejiva.

Na dvoukolejnych, vicekolejnych a soubé&Znych tratich musi byt stupacky
umistény vzdy na vnéjsi strané koleje. Pfi dopravé souprav na vicekolejnych
a soubéznych tratich po vnitini koleji je pouziti stupacek zakazano.

Krajni poloha stupacky A v pracovni poloze je ve vzdalenosti 1 570 - 1 785 mm
od osy koleje a ve vySce 500 - 620 mm nad TK. Proto musi byt stupacka pfi
jizdé podél bo¢nich ramp, nastupist s nastupistni hranou vyssi nez 400 mm nad
TK, vyménikl vyhybek a trpasli¢ich navéstidel vzdalenych od osy koleje méné
nez 1 800 mm sklopena do nepracovni polohy (svislé). Nesklopna varianta
stupacky A a stupacka B nesméji byt pfi pfepravé kolejovych poli podél vySe
uvedenych zafizeni pouzivany. Zvlastni opatrnosti je nutno dbat pfi jizdé kolem
vozidel stojicich na sousedni koleji v blizkosti nameznika.

ZpUsob nastupovani, sestupovani ze stupacek a kladeni zarazek stanovi
predpis CD Op 16. Zaméstnanec ureny ke kladeni zarazek, ptepravovany na
stupacce, je béhem jizdy povinen sledovat celistvost soupravy. Zjisti-li, ze se
souprava pretrhla musi urychlené ucinit opatfeni k jejimu zastaveni (polozenim
zarazek). Timto opatfenim neni dotéeno pravo zaméstnance jednat podle svého
uvazeni v t&ch pfipadech, kdy mu hrozi nebezpedi ujmy na zdravi.

4. OBSLUHA PODVOZKU VZ. 53
Podvozky Vz 53 nemaji stalou obsluhu. Technologii prace a pocet zaméstnanct
ur¢i vedouci prace dle konkrétnich podminek.

Pocet zaméstnanch doprovodu pfi pfepravé svazk( KP na podvozcich Vz 53
stanovi pfedpis D 2/81.

5. OSTATNIi UDAJE

Podminky pro prepravu podvozka Vz 53 stanovi predpis D 2/81.

Zameéstnanci nesméji vstupovat do nebezpecné blizkosti prostoru, z néhoz nebo
do néhoz se vklada (vyjima) KP, a pfiblizovat se do nebezpecné blizkosti tohoto
prostoru, a to ani nafadim nebo jinymi pracovnimi pomlckami. PFi ohrozeni
bezpecénosti se musi béh prace strojli ihned zastavit.

PFi prajezdu vlaku & PMD po sousedni koleji je jakakoli ¢innost v prostoru mezi
koleji, na které se pracuje a koleji provozovanou zakézéna.

Obecné pozadavky pro pokladku KP stanovi predpis CD S 3/1.

Nutnost zavedeni napétové vyluky pfi manipulaci s podvozky Vz 53 zavisi na
6
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zplsobu (technologii) manipulace s podvozky.

Pfed zapocetim prace s podvozky Vz 53 seznami vedouci praci zaméstnance
obsluhujici podvozky s technologii prace a upozorni je na pfekazky v praci ve
smyslu pfedpisu CD S 8.

Provozovatelé podvozki Vz 53 (77) s kovovym pficnikem mohou tyto
provozovat na tratich CD pokud vlastni a dodrzuji schvalené TP.

6. UDRZBA A OPRAVY

Pro podvozky Vz 53 (77), jsou z dlivodu zvlastnosti jejich konstrukce, stanovena
nasledujici pravidla udrzby a oprav.

6.1. Podvozky podléhaji:
- provozni technické prohlidce (PTP), vzdy pfed jejich nalozenim zatézi,
- béznym opravam (BO) - tato oprava je vZdy opravou neplanovanou),
- ro¢nim prohlidkam (RP), zpravidla pfed za¢atkem stavebni sezony,
- revizim (REV), vZdy po tfech letech, sou€asti této revize je i TK podvozku.

Technicky stav podvozku Vz 53 pfed BO, RP a REV posoudi odpovédny
zastupce opravny s platnym certifikatem technické zpUsobilosti k opravam Vz 53
a rozhodne o dal$im vyuziti podvozku pfipadné odroceni RP nebo REV, které
musi byt opravnou dokladovano.

PTP - pfi provozni technické prohlidce Vz 53 se provadi kontrola stavu nosnych
¢asti podvozku, chodu loZisek pojezdovych kol, spravnost a uplnost jednotlivych
dill véetné uplnosti celého podvozku, vizualni kontrola celkového stavu
podvozku nevykazuje-li trvalé deformace, nalomy v pfihradové konstrukci
postranic a pfiénika, prohlédnou se spojovaci mista pfiénikl s postranicemi,
spojovaci ty¢e zvlast v mistech spojeni s pfFicniky, torny a kluzné desky toren.
Kluzné plochy se namazi a ovéfi se vzajemny posun postranic podvozku. PTP
provadi a za spravnost provedeni odpovida opravnény zaméstnanec urceny
provozovatelem Vz 53, ktery je povinen vypracovat doklad o provedené PTP,
jez je soucasti vlakové dokumentace prepravovanych podvozkl. Za vedeni
dokladd o provedenych PTP odpovida bezprostfedné nadfizeny opravnéného
zaméstnance provadéjiciho PTP, neni-li vedoucim OJ stanoveno jinak - mezi
zaméstnance provadéjici PTP patfi i technicky doprovod Vz 53.

BO - béZnou opravu smi provadét opravna, ktera vlastni platny certifikat
technické zpusobilosti k opravam Vz 53, viz vSak ¢lanek 6.2.2.1 této pfilohy.
O béznych opravach se vede samostatny zaznam jako u PTP s obdobné
stanovenou odpovédnosti  jednotlivych zaméstnancu provadéjicich
(zajistujicich) opravy Vz 53. Do béznych oprav jsou zahrnuty téZ podvozky
vysSinuté.

PFi odstrafiovani béhu horkého loziska pojezdového kola mize provozovatel
(neni-li mu udélena certifikace k opravdm Vz 53) provést jen vyménu kol.

RP a REV - jsou opravy fadné planované a provadi je opravny s plathym
certifikatem technické zpusobilosti k opravam Vz 53 v terminech stanovenych
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predpisem CD S 8. Opravna je povinna o kazdé provedené opravé podvozku
(RP ¢i REV) vyrozumét pisemné vlastnika, pfi¢emz vzdy uvede evidenc¢ni Cislo
dotyéného podvozku. Na zavér kazdé REV musi byt provedena TK podvozku.
Za tim ucCelem musi byt kazdy podvozek oznacen evidenénim cislem
a ostatnimi napisy - viz ¢lanek 9 této prilohy.

Podvozky do opravy pfeddva a z opravy prebira povéfeny zastupce
provozovatele (vlastnika) dle pfedpisu CD S 8 (Cast treti, kap. I).

6.2. Technologie praci pfi odstrafiovani zavad za provozu a pfi opravach
a revizich podvozka Vz 53

6.2.1. Zavady za provozu

6.2.1.1. Vykolejeny podvozek

Kazdy podvozek, jehoz kolo za jizdy sluzebniho viaku ¢ PMD opustilo hlavu
kolejnice, musi byt prohlédnut a proméfen ktéto d&innosti opravnénym
zaméstnancem dopravce. PFi prohlidce se zjiStuje celkovy stav podvozku
a stanovi se dal$i postup a rozsah pfipadné opravy.

Poméfenim se oveéfi rovinnost obou postranic, pficemz se vénuje zvySena
pozornost previslym rozvidlenym koncim postranic tvoficich lGzka pro naboje
kol i pfiénik(i. Rovnobéznost kol se prekontroluje pfilozenim pravitka na vnitfni
Celni plochy kol kazdé postranice. Rozkoli musi vyhovét ustanoveni &asti paté
predpisu CD S 8. Mé&Fidlem jizdniho obrysu se pfekontroluje jizdni obrys kol. P¥i
nedodrzeni hodnot opotiebeni jizdniho obrysu kol, které stanovi €ast pata
predpisu CD S 8, se kolo vyméni za jiné a zasle do opravny.

Podvozek se pfizvedne a podlozi, nebo neni-li lozen kolejovymi poli otoéi se
koly nahoru. Pfi pomalém otaceni koly sleduje se citem chod neni-li trhavy.
V takovém pfipadé se kolo musi vyjmout a nahradit jinym. Kolo s vadnym
loziskem se odesle do opravny.

6.2.1.2. Horky béh loZiska

Zjisti-li se horky béh nékterého (naboje) kola podvozku (ij. kdyz teplota nedovoli
dotyk hifbetem ruky), musi byt souprava podvozku v nejblizsi stanici odstavena.

Pfislusna strana podvozku se pomoci zvedaku pfizvedne, kolo se vyjme
a nahradi jinym kolem, které je bez zavad. Vadné kolo se pfeda do opravy.

6.2.2. Rozsah oprav

6.2.2.1. Bézna oprava “BO”
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Naplni BO je:
Odstranéni (napf. po vysinuti) zjisténych zavad, které byly zplsobeny nasilnym
poskozenim nebo opotfebenim - nalomy a lomy po pfedchozi Upravé pro svar
se zavafii elektricky pokud opravna ma udélenu certifikaci k opravam Vz 53.
Neopravitelné ¢asti se vyméni za nové. Pri¢niky, jejichz prohnuti v mistech
spojovacich ty&i je vétsi nez 10 mm, méfeno od roviny podélné osy, musi byt
vyrovnany pro dodrzeni rozkoli kol (1360 £ 3 mm); vyrovnani s pfipadnym
ohfevem se provede pod lisem, pfipadné pomoci vhodnych pfipravku.

6.3. Ro¢ni prohlidka “RP”

Podvozek se zbavi vnéjSich necistot. Prohlidka podvozku Vz 53 se provede
v rozsahu popsaném v odstavci PTP. Zjisti-li se deformace pfihradovych
priénikll zplsobené provoznim opotfebenim, deformace postranic nebo
nalomeni &i zlomeni patky, trhlina ve svaru apod. postupuje se podle napiné BO
¢l.6.2.2.1.

Podvozek se zvedne a podlozi, nebo se obrati koly nahoru. Kola se vyjmou
a otaCenim Cepu se zjisti zda se u jednotlivych kol neprojevuje zadrhavani,
tézky chod nebo axialni vlle v loZiskach.

V pfipadé, Ze pohyb je plynuly, odSroubuji se Srouby vnéjsich pfirub, které se
odeberou a naboj s lozisky po odstranéni starého tuku se doplni novym tukem.
Po dosazeni a upevnéni vnéjSich pfirub se kola dosadi zpét do lGzek postranic,
Cepy se zajisti pfilozkami proti nataceni nebo vypadnuti a pfiloZky se upevni
Srouby, které se pojisti proti uvolnéni.

Zjisti-li se po odebrani vnéjsi pfiruby, ze v naboji kola jsou kovové piliny nebo
ulomky, které nasvédcuji poSkozeni loziska, je nutno kolo vyménit.

Natér a napisy podvozku se prohlédnou a dle potfeby opravi nebo obnovi.

Promé¥i se rozkoli dle predpisu CD S 8. Kola a jizdni plochy kol se piekontroluji
meéfidlem jizdniho obrysu kol. MizZe byt ponechano kolo, které vyhovi hodnotam
jez jsou stanoveny predpisem CD S 8.

Pfed pfedanim podvozku do provozu opravnény zaméstnanec opravny, ktera
RP provedla, podvozek zkontroluje a opravu RP vyzna¢i na podvozku.

6.4. Revize

Revize podvozkll Vz 53 (77) spociva v jejich celkové demontazi, opravé Casti
a celkd, montazi a proméreni podvozku.

6.4.1. Kontrola demontovanych ¢asti podvozku Vz 53 (77)
Pricniky:

Vizudlné se posoudi osova rovinnost a svary. Vady svarll musi byt opraveny.
Pomoci pravitka a méfidla nebo specialni mérky se pfeméfi prohnuti v mistech
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spojovaciho tahla. Prohnuti do 5 mm mozZno ponechat bez opravy.

Méfenim se zjisti opotfebeni (otlaCeni) patek a jejich otvory pro svislé Cepy.
Opotfebeni patek do 0,8 mm mozno ponechat.

Prohlédnou se drzaky a zavésy vcetné dér pro Cepy spojovacich tahel. Bez
opravy smi byt ponechano vyskové opotfebeni zavésli do 2 mm a opotfebeni
dér pro Cepy spojovacich ty&i do 1,5 mm.

Spojovaci ty¢e - opotfebeni dér pro ¢epy smi byt 1,5 mm.

Soucet opotfebeni dér zavésu, spojovaci tyCe a Cepu smi byt max. 2 mm.

Postranice:

Rovinnost pfihradové konstrukce postranice se kontroluje pomoci pravitek
a méfidel. Zvlastni pozornost se musi vénovat [izkim pro Eepy kol, nejsou-li
ohnuta nebo jinak poSkozena. Osové rovinnost postranic musi byt zachovéana.

Pomoci kontrolniho trubkového trnu priméru 80 mm se kontroluje otlaceni
vélcovych sedel luzek pro epy kol, které nesmi prekro¢it + 0,5 mm do jedné
strany a + 2 mm na vyS$ce, oproti vykresovym rozmérdm.

Dovolené opotiebeni dér dvojitych zavésu pro svislé ¢epy (pramér 32 mm) je
1 mm. Obdélnikové otvory (21 x 72 mm) pro slozeni patky pFiéniku smi byt na
vy$ku opotfebeny maximalné o 1 mm.

Provede se vizualni kontrola svarli a vadné svary se opravi.

Svislé ¢epy (& 32 mm):

Dovolené opotifebeni na primeéru je 1 mm. Pojistny tfrmen c¢epu ve stavu
zaklesnutém do zachytné vidlice musi spolehlivé zajiStovat Cep proti vysunuti
v pfipadé naklopeni nebo obraceni podvozku.

Soucet opotfebeni dér zavésu v postranici, patkach pfiéniku a ¢epu nesmi
prekrocit 1,5 mm.

Kola :

— Prohlédnou se kuzelikova loZiska a zjisti-li se opotfebeni prstencl nebo
véleckd, pfipadné jind poskozeni napf. prasklé prstence, valecky, klece
a pod. musi se loziska vyménit a nahradit novymi.

— Naboje kol - plochy pro ulozeni lozisek se pfeméfi. Jsou-li otlatené tak, ze
vnéjSi prstence lozZisek se v nich protaceji, kolo se vyméni nebo se
opotrebené plochy pro lozisko upravi.

— Cepy kol se prohlédnou, nevykazuiji-li trhliny nebo nejsou -li dosedaci plochy
pro uloZeni vnitfniho prstence loZisek otlatené, zavity poskozené, celni
zafezy pro prilozky opotfebené. Vadné Cepy se vymeéni za nové nebo se
otlaCena mista navafi elektricky (EB 121) a opracuji s pfisluSnym pfesahem
pro nalisovani vnitfnich prstencl lozisek.

— Obrys jizdni plochy kola se prekontroluje méfidlem pro méfeni jizdniho
obrysu kola. MiZe byt ponechano kolo, které vyhovi hodnotam jez jsou
stanoveny predpisem CD S 8.
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6.4.2. Opatreni po provedené kontrole dle predchoziho ¢lanku 6.4.1.

Trhliny, nalomy nebo lomy v pfihradové konstrukci postranic a pfi¢nikG se
vysekaji pro svar a oboustranné navafi elektricky pfi pouZiti elektrod EB 121
(E 44.S3), pfi dodrZeni piedpisu V 95/5.

V pfipadé lomU nebo nalomu ve svarech se provede oprava podle predpisu
V 95/5.

Deformace pfihradové konstrukce postranic se vyrovnaji po pfedchozim ohfati
na teplotu 700 az 750 ° C. Teplota se kontroluje pomoci termokfidy.

Rovnani pfiénikl se provede podle ¢lanku 6.2.2.1.

6.4.3. Montaz podvozki Vz 53:

— Dtive nez se pfikro€i k sestavé podvozku, musi byt vS§echna mista, ktera po
sestavé se stanou nepfistupna, opatfena pfedepsanym natérem.

— Osova ville kola mezi I0zky postranic se upravi vymezovacimi vlozkami.
Pomoci pravitka pfilozeného na €elni plochy vnitfni strany kol v boénici se
prekontroluje rovnobéznost kol. Pfipadné odchylky se odstrani vymezova—
cimi vlozkami dosazenymi z vnitfni nebo vnéjsi strany naboja kol. Povolena
odchylka smi byt + 1 mm.

— Sestavu provadéji dva zaméstnanci, z nichz kazdy drzi konec jednoho
pri¢niku. Mirnym nadzvednutim koncu obou pfi¢niku a tim naklopenim obou
postranic ven z koleje je mozné, aby konce pfi¢nika svymi patkami vnikaly
do vedeni ve vnitfni strané prot&jSi postranice. Po srovnani postranice se
svislé ¢epy nasunou do dér zavésu kazdé postranice a patek pfi¢nikd. Proti
vysunuti se kazdy &ep pojisti zminénym tfmenem vloZzenym do vidlice
postranice. Cepy se pred vloZenim namazi. Dosadi se spojovaci tyde
pficnika a jejich Cepy se pojisti. Sestaveny podvozek tvofi ram, ktery se
podrobi nasledujici kontrole:

- rozkoli musi vyhovét ustanoveni ¢asti paté predpisu CD S 8,
- pfedbihani postranic vpred i vzad musi byt 80 £ 20 mm.

7. PROVOZNi DOKUMENTACE

U kazdého podvozku Vz 53 musi vlastnik (majitel podvozku) vést knihu (kartu)
oprav do niZz se zaznamenavaji vdechny provedené opravy a provozni zdznam
(zdznam o nasazeni podvozk( do provozu).

Vykon jednotlivych podvozku se sleduje v poétu jejich nasazeni do provozu.

8. RAM PODVOZKU

Méfeni podvozku Vz 53 se provadi dle ¢lanku 6 této pfilohy.

9. USPORADANI NAPISU
Uspofadani napisl viz kapitola Ill, €l. 26, odstavec Ha obr. €. 6 a 7.
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Obrazek ¢. 1

UloZeni kolejovych poli délky 20-25 m na Zelezni¢nich podvozcich vz. 53

20-25m

TAZNE
VOZIDLO

Obrazek ¢. 2

Zaijisténi kolejovych poli na zelezni¢nich podvozcich vz. 53 specialnimi lanovyni Uvazy
proti vzajemnému posunu

UVAZY PROTI VZAJEMNEMU

m ?é; _I/ POSUNU KOLEJOVYCH POLI

ULOZNY PRAH PODVOZKU
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Obrazek €. 3
Schéma namontované stupacky “A”
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CTVRTEHO KOLEJOVEHO

POLE
J<S ZARAZKA  OT

e [, —
/7 ’ DREVENY PRAZEC
_BETONDVY PRAZEC :)

SKLOPNA STUPACKA

/
il
|
I
L
_f_
=

_,_
8 o
1]

13



Priloha 111/6 k CD S 8/3 - Uginnost od 1.1.2005

Obrazek ¢.4

Schéma namontované stupacky “B”
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Obrazek ¢. 5

Podvozky vzor 53 (77)
Zakladni rozméry (mm)
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Obrazek €. 6

i PN/ .-qSt -TK |
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Obrazek ¢. 7
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Obnovovaci stroj SUM 1000 CS

1. POPIS STROJE

Obnovovaci stroj SUM 1 000 CS je SHV - pracovni stroj. Sklada se ze dvou
trvale spojenych vozidel ato ze d&tyfnapravového energetického vozu ATW
a sedminapravového vlastniho obnovovaciho stroje SWAL. Obé vozidla jsou
vybavena technologickou kolejnicovou drazkou, ktera je pfi praci napojena na
stejnou drazku na specialnich vozech pro pfepravu prazcl. Po této draze se pfi
praci pohybuje manipulator (v zavislosti na délce soupravy vozl s praZci i dva
manipulatory) a navazi nové pro pokladku uréené prazce z voz( na stroj
a odvazi strojem vyjmuté prazce na vozy.

SWAL je robustni dvoudilny kloubovy most, ktery je v pfepravni poloze ulozen
pfednim koncem na tfinapravovém podvozku, stfedni ¢asti na dvounapravovém
podvozku a zadni ¢asti také na dvounapravovém podvozku. V pracovni poloze
se v pfedni Casti spusti na koleje Ctyfnapravovy opérny podvozek, most se
pfednim koncem opfe o ATW a spustény Ctyfnapravovy podvozek, v kloubu se
pomoci Sroubu stfedni €ast zvedne. Tim se zvedne i tfinapravovy a stfedni
dvounapravovy podvozek.

Obnovovaci stroj SUM 1 000 CS je ur€en pro:
1. kompletni vyménu kolejového rostu,
2. ¢&astec¢nou vyménu kolejového rostu: - vyménu prazcd,
- vyménu kolejnicovych pasu.

2. TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY SUM 1 000 CS

NMONOSE SOUPTAVY ......eiiiiiiiii it 197,64 t
pocet naprav v prepravini POIOZE ...........ccoccuvviiiiieeiiciee e 11
nejvétsi hmotnost na napravu v pfepravni poloze.............cccooooiieeeeeiinnnne 22,41t
energeticky viiz ATW:

BYP MOTOTU ...t Caterpillar

VYKON MOLOTU .ottt e e e e e e e e s e eeeaae s 358 kW

POCEE MOLOITL.......uieiiieei i e e et e e e e e e nanaes 1
MANIPUIALOT (PrAZCU) «.veeeieeieeeeiiieeeiee ettt e et et e e s e e e enee e e enneeas 2 ks

BYP MOTOIU ... DEUTZ F6L 413 F

vykon motoru 100 kW

POCEE MOLOITL.......uveiiiee e e e et e e e e e nanaes 1
vzdalenost otoénych ¢epli podvozku:

ATV et e e tre e enee 13 000 mm

SWAL:

mezi tfinapravovym a prostfednim

dvounapravovym podVOZKEM ..........coiuuuiiiiaeeaiaiiieeee e e e eieeeea e 16 000 mm

mezi prostfednim a zadnim podvozKem............ccccecveeiniieceinieeene 17 000 mm
prepravni délKa Stroje..........uviiiiiiiiciee e 62,75 m

(0 =1 1o T I R 22,02 m
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EIKA SWAL ...t
prepravni Sifka stroje
prepravni VYSKa StrOJE.......cciii e 42m
stroj je vybaven brzdou:

samocinnou a pfimoc¢innou (KNORR)

a brzdou ruéni
délka stroje v pracovni poloze
Sifka stroje v pracovni poloze ...........
vyska stroje v pracovni poloze
nejvétsi hmotnost na napravu v pracovni poloze
nejmensi polomér oblouku pro praci stroje:

bez omezeni technologick€ého VYKONU............uviiiiiiiiiiii e

pfi snizeném vykonu az o 60 %

pro praci s manipulatorem.............ccccceeeeeinnne.
Uprava sméru i nivelety je moznd v rozmezi

Orientacni ztratové ¢asy mimo doby jizdy na a z mista nasazeni stroje:
— pfipravné prace ve vyluce pfed zahajenim prace stroje
pfiprava stroje do pracovni polohy .............cccociiiiiiiiiiennen.

pfiprava stroje do prepravni polohy...........cccceiiiiiiiiiieeeee
— dokongujici prace po ukon&eni prace Stroje ...........cccueeeeeeiiiiiiiieeneenn.

Zakladni technologické udaje

prameérny hodinovy VYKON Stroje .......c.ccocveeiieeiiieiie e
SPICKOVY VYKON STrOJE ...ttt
optimalni denni VKON Stroje ..o
Sitka planyrovaciho jestéru - limitujici prijezdna Sitka
maximalni délka vymeé&novanych prazcll...........ccceeeeeieeenieeiiienie e
pocet prazcl na vozech pro pfepravu pfedmontovanych prazcu:
UBOT e 160 prazcu/viz
u ostatnich 168 prazcu/viz

Prekazky v praci stroje:

— mosty bez priibéZného kolejového loze,

— vyhybky, Urovhové kfizeni koleji apod.),

— prazce delSi jak 2,65 m a prazce zlomené,

— uroviioveé silniéni prejezdy,

— ukolejnéni.

Vykon stroje ovliviuiji:

— pripadné zmény nivelety ¢ sméru koleje provadéné strojem SUM 1000 CS,
— prace provadéné v obloucich o poloméru mensim nez 400 m,

— prekazky v praci stroje,

— vcasné povolovani upevnovadel.

— nedodrzovani technologické kazné doprovodnych (prabéznych) praci
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3. PRACE STROJE, DOPORUCENE TECHNOLOGIE A POUZITi

Ustanoveni pro provoz

Stroj SUM 1 000 CS je nasazovan v souladu se schvalenym technologickym
postupem praci podle pfedpisu CD S 3/1.

Zpusoby pouziti obnovovaciho stroje SUM 1 000 CS

Stroj Ize pouzit pro technologie stanovené v ¢lanku 1 této pfilohy. Pfi vlastni
praci stroje neni nutna soucinnost s hnacim vozidlem. Strojvedouci hnaciho
vozidla, pokud neni hnaci vozidlo od soupravy stroje SUM 1 000 CS + vozy
odvéseno, preda ovladani pribézné brzdy strojnikovi na stroj SUM 1 000 CS
ama za povinnost dbat o bezpecnost zaméstnancl povolujicich upeviiovadla
pfed hnacim vozidlem (lokomotivou). V pfipadé najizdéni do blizkosti téchto
zaméstnancl musi prdb&Znou brzdou obnovovaci soupravu zastavit. O této
povinnosti musi byt prokazatelné zpraven vedoucim prace.

Stroj kopiruje puvodni GPK nebo pracuje dle predem vytyéené GPK.

Sled praci souvisejicich s nasazenim stroje

Pfipravné prace:

— na deponii naloZit specialni vozy vystrojenymi praZci,

— upravit kolejové loZe pro ulozeni novych kolejnicovych past,

— predem vyjmout, pokud je mozZno, prazce rozpadlé a pfipadné deldi jak
2,65 m,

— vyvést a uloZit nové kolejnicové pasy za hlavy prazcd - max. délky 500 m
v koleji pfimé a max. délky 250 m v oblouku ,

— vytyCit kolej do projektované polohy (vyty€eni koleje odpada pokud se
pouzije kopirovani plvodni GPK). Upravy sméru i nivelety jsou mozné
v rozmezi do 10 - 12 cm,

— povolit ¢ast upevnovadel (na 250-300 m ponechat upevriovadla na kazdém
5. az 10. praZci a dopfedu povolit cca 50 % upeviiovadel - mnozZstvi
odejmutych a povolenych upeviiovadel pfesné dohodne zastupce
objednavatele prace s vedoucim strojnikem),

— jsou-li upevnovadla ve Spatném stavu musi se promazat a protocit,

— odstranit Stérk z 5-ti meziprazcovych prostord na zadatku prace a pred
kazdou prekazkou, uvolnit 5-6 prazcq,

— odstranéni ukolejnéni.

Vlastni prace stroje SUM 1 000 CS:
— mimo ukont dle ¢lanku 19, €asti druhé “Spole¢na ustanoveni” zahrnuje i
pfipravné prace spojené s montazi a ¢innosti fetézu frézy kolejového loze.

Prubézné prace - prace pomocnych zaméstnancu:

— s predstihem odstrafiovat upevnovadla pfed soupravou s ponechanim na
kazdém 5. az 10. prazci u rozponovych podkladnic a 15. az 40. praZci
u podkladnic Zebrovych,
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— pod ATW odstrafiovat zbyla upevnovadla - stroj je vybaven dvéma ruénimi
vzduchovymi zataceckami,

— na stranu koleje odhodit pfelamané prazce a prazce delSi jak 2,65 m -
2 zaméstnanci,

— prenaset proklady - 2 zaméstnanci,

— priibézné nasazovat a dotahovat upevfiovadla - po¢et zaméstnancl stanovi
schvaleny technologicky postup praci,

— pred koncem prace oddélit fezem nebo plamenem staré kolejnicové pasy
v misté zavérného styku pokladky,

— uvolnit prostor pro uvedeni stroje do pfepravni polohy.

Dokon&ovaci prace:

— doplnit a dotahnout upevriovadla,

— nalozit staré kolejnice (rozfezat a nalozit jefabem UK nebo umistit pasy do
osy koleje a nalozit do soupravy SDK),

— doplnit kamenivo a upravit kolej dle schvaleného technologického postupu,

— slozit vytéZené prazce na deponii.

4. OBSLUHA STROJE

Pro obsluhu obnovovaciho stroje SUM 1 000 CS je uréeno 9 zaméstnancu ve
sloZeni: vedouci stroje, 1 pro vybirani starych prazct, 1 pro kladeni novych
prazcQ, 2 pro manipulaci s manipulatory, 2 pro ukladani novych kolejnicovych
past do pokladnic, 2 pro obsluhu ramen klesti vedeni kolejnicovych past,
znichz 1 je elektromechanik. Ve slozitych smérovych podminkach je nutno
doplnit osadku o dalSi dva strojniky.

DoplInéni osadky stroje odbératelem: 2 zaméstnanci pro praci se vzduchovymi
zataceCkami, 2 zaméstnanci pro manipulaci se zlomenymi prazci &i prazci
del$imi jak 2,65 m, 2 zaméstnanci na manipulaci s proklady, az 5 zaméstnanci
pro manipulaci s novymi upeviiovadly a 1 zaméstnanec pro praci se soupravou
pro fezani kolejnic (kyslikem).

5. OSTATNIi UDAJE

Praci stroje fidi vedouci stroje dle pfikazt vedouciho praci, ktery jim musi byt
seznamen s konkrétnim technologickym postupem prace a ostatnimi podmin-
kami potfebnymi pro praci stroje (napf. zménou nivelety ¢i sméru koleje apod.).

Obsluha stroje se Fidi pokyny uvedenymi v navodu k obsluze dodaném
vyrobcem.

PFi praci pokladate musi byt dodrzena pfislusna ustanoveni bezpe&nostnich
predpis a norem zvlasté na elektrifikovanych tratich CSN 343100 a CSN
343109.

Zaméstnancim je zakazano priblizovat se na vzdalenost mensi jak 1 m ze
strany k prazclim s nimiz se manipuluje, jsou-li vy$e nez 1,5 m od zemé.
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Zaméstnanclm je zakézano zdrzovat se na Zelezniénich vozech v dobé
manipulace s prazci pojizdnym manipulatorem.

Je zakazano vstupovat na pohyblivé &asti stroje, pokud nejsou v naprostém
klidu. Obsluha smi uvést stroj nebo jeho pracovni &asti do pohybu, az se
presvédcila, Zze se zadny zaméstnanec na téchto Castech nezdrzuje a dala
navést “Pozor” varovnym zafizenim.

Zaméstnanci nesméji vstupovat do nebezpeéné blizkosti prostoru, z néhoz nebo
do néhoz se vklada (vyjima) soucast nebo Uplny kolejovy rost a pfiblizovat se do
nebezpecné blizkosti tohoto prostoru, a to ani nafadim nebo jinymi pracovnimi
pomUickami. Pfi ohroZeni bezpecnosti se musi béh prace stroje ihned zastavit.

Pfed zapoCetim prace stroje upozorni vedouci praci vedouciho strojnika na
prekazky v praci ve smyslu pfedpisu CD S 8.

Vlastni pohon pojezdu se u obnovovaciho stroje pouziva jen pro pohyb pfi praci,
ve stanici, pfipadné pfi jizdé na kratkou vzdalenost na pracovni misto na
vylougené koleji.

Obnovovaci stroj smi pracovat pouze na vyloucené koleji a za napétove vyluky;
dal8i omezeni pro préaci stroje viz pfedpis CD D 2/81.

Pfi dopravé obnovovaciho stroje musi byt pracovni &asti stroje zajiStény
v pfepravni poloze. Za jejich zajisténi odpovida vedouci stroje.

Po ukonleni prace obnovovaciho stroje pfed jeho dopravou musi byt
manipulator (manipulatory) umistén a zajistén v pfepravni poloze.

P¥i prijezdu vlaku po sousedni koleji je jakakoli prace v prostoru mezi koleji, na
niz stroj pracuje, a provozovanou koleji zakazana.

6. UDRZBA A OPRAVY

Pro stroj plati v plném rozsahu pravidla stanovena predpisem CD S 8.

7. PROVOZNi DOKUMENTACE

Provozni dokumentace stanovena predpisem CD S 8 se vede v plném rozsahu.
Provedeny vykon SUM 1 000 CS se vede v provozni dokumentaci v “bm”
vymény kolejového rostu nebo v po¢tu vyménénych prazcu.

8. RAMY PODVOZKU

Plati technick& dokumentace stroje a predpis CD V 67.

9. USPORADANI NAPISU NA STROJI

Uspofadani napisl viz kapitola Ill, €lanek 26, odstavec A a obrazek ¢.1.
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Obrazek ¢. 1
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Vozy Pa (Smmp) pro prepravu predmontovanych prazct

1. POPIS

Vozy Pa pro prepravu pfedmontovanych prazcl jsou upraveny z béznych vozl
pouzivanych k pfepravé u CD. Vozy jsou vybaveny kolejnicovou drazkou pro
pojizdny manipulator a pevnou nadstavbou pro uloZeni prazcu.

2. TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY VOZU

NMOLNOST VOZU .....eeiiiiiiieeee e e e e 20t
NOSNOSt.........cvvvvnee

pocCet naprav

NejvetSi hmotnost Na NAPraVU ... 20t
vzdalenost oto€nych POAVOZKU ..........cceeeiiiiieiiiiiie e 8m
délka 10ZNé PlOCHY VOZU ........cooviiiiiiiiiiiiie e 12,6 m
o4 aT= 1 o] 0o =Y o (U PP PPPPPRS 36,6 m?
(021172 V0 V- SR 13,86 m
FOZVOT POAVOZKU ....ceiiiiieiiiiee ettt ettt 2m

vuz je vybaven (dle schvaleného typu) brzdou:
- prGbéznou a ptipadné i brzdou ruéni

rozchod kolejnicove drazky ..o 2870 1 mm
pocet prazcu na vozech pro prepravu pfedmontovanych prazc(:

S U B 9T e 160 prazcl/viz
S UOStAtNICN ... 168 prazcl/viz

3. PRACE S VOzY

Ustanoveni pro prepravu

Za spravné nalozZeni a zajisténi prazcd odpovida:
— na montazni zakladné vedouci zakladny nebo jim povéfeny pracovnik
nejméné ve funkci mistra,

— na ostatnich pracovistich, na kterych se nakladaji pfedmontované prazce,
vedouci praci nebo jim povéfeny pracovnik nejméné ve funkci mistra,

— hmotnost vystrojeného pfedmontovaného prazce, pro vypocet hmotnosti
nakladu vozu Pa, stanovi vedouci zakladny nebo jim povéfeny pracovnik
nejméné ve funkci mistra.

Jsou-li pfedmontované prazce pfrepravovany ve vlaku, vyhotovi zaméstnanec
doprovodu pisemny doklad o hmotnosti celého nakladu. Na kazdy vz Pa pro
prepravu pfedmontovanych prazcli musi odecist 1,8 t z povoleného zatizeni
vozu coz je hmotnost vybaveni vozu nadstavbou pro uloZeni a manipulaci
s prazci. Hmotnost nakladu vypocte vynasobenim hmotnosti jednoho pfedmon-
tovaného prazce poc¢tem naloZzenych prazc(.
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Ustanoveni pro nakladani predmontovanych prazcu

Prazce se na vozy ukladaji az ve C&tyfech vrstvach prolozenych proklady -
zpravidla dfevénymi hranoly rozméru 8 x 8 cm. Tyto dfevéné hranoly se vkladaji
do osy vymezujicich stojen v délce ne kratSi o 5 cm rozteCe téchto stojen.
Prazce (dfevéné ¢i betonové) v neuplné horni fadé musi byt vzdy ukotveny.

4. OBSLUHA VOzU

Vozy nemaji stalou obsluhu.

5. OSTATNIi UDAJE

Podminky pro pfepravu vozi Pa (pro pfepravu pfedmontovanych prazcd)
stanovi predpis CD D 2/81.

Pro manipulaci svozy vyluka koleje a vyluka napétova neni nutna. Pro
manipulaci s prazci na vozech je vyluka napétova nutna.

6. UDRZBA A OPRAVY

Pro vozy Pa (pro pfepravu predmontovanych prazcu) plati Vv plném rozsahu
pfedpis CD S 8. Pro opravu a udrzbu podvozk( plati pfedpis CD V 67 ( Pfedpis
pro posuzovani a opravy Zelezni¢nich voz( po nebezpecné manipulaci ).

7. PROVOZNi DOKUMENTACE

Pro vozy opatfené nadstavbou pro pfepravu pfedmontovanych prazcl se vede

provozni dokumentace:

— pro nadstavbu na voze, dle predpisu CD S8, stanovi rozsah provozni
dokumentace provozovatel,

— pro viiz je rozsah provozni dokumentace stanoven CD jako pro vozy Pa
(dle predpisti CD Fady V).

Provedeny vykon, pfeprava pfedmontovanych prazcli, se nesleduje. Technicky
stav nadstavby se posuzuje v ramci ro€nich oprav, vzdy pfed provedenim TK
vozu.

8. RAM PODVOZKU

Plati technicka dokumentace voztl a predpis CD V 67.

9. USPORADANI NAPISU NA VOZECH

Usporadani napist je shodné jako u vozu Pa, viz pfiloha II/3.
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Poklada¢ vyhybek a kolejovych poli DESEC TL 50 ZPS

1. POPIS STROJE

Poklada¢ DESEC TL 50 ZPS neni specialnim vozidlem; do tohoto predpisu byl
zafazen pro Uplnost kladecich prostfedkd pouZivanych na CD. Stroj tvofi 2
a 2 nosniky na sebe kolmé s vysuvnymi rameny a s uchyty pro bfemeno, které
jsou instalovany na &tyfech plazovych (housenicovych) podvozcich pro moznost
pohybu po kolejovém lozZi. Podvozky Ize dle potfeby natacet. Do mista prace se
dopravuje naloZzen na upraveném ploSinovém voze. Pohyb z vozu a zpét
(slozeni a nalozeni stroje) se provadi bez pomoci jiného mechanismu.

2. TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY POKLADACGCE
DESEC TL 50 ZPS

NMOLNOSE SIrOJE.....eeeiiee e 44 t
délka stroje v pracovni poloze..........cccceeiivieiiiiiiiiiniece e 14 000 - 20 000 mm
Sitka stroje v pracovni poloze..........ccccueevieeiiciiiiiieie e 3100-6 100 mm
vy8ka stroje v pracovni poloze ..........occcuvveeiieiiiiiiiiiiiee e 2700 - 4 800 mm
NOSNOSE SIOJE ...t e e e 36t

plazové (housenicoveé) podvozky s moznosti natoceni + 90°
nebo moznym kracivym pohybem do boku - kroky:

R o Joo7= ] AP SPPUPPPRRPRION 4
= BIKA s 2444 mm
Y21 TS RRU 745 mm
=111 T USSP PRRRRRO 500 mm
prostor mezi podvozky

(8 600 - 2 x 1/2 délky podvozku + 670) = ......cceeeeeiiiiieeiee e 6 156 mm
rozchod PodVOZKU ..........cccviiiiiiiii e 1750 az4 750 mm
typ hlavnino Motoru..........coovieiiii Deutz BF4 M 1012C
POCEH/VYKON MOTOIU.......evviiieeie et 1 ks/69 kW
typ pPOMOCNEN0 MOLOIU.....cciiiiiiiiiee e Deutz F2L 1011
POCEL/VYKON MOLOIU ...t 1 ks/19 kW
PFEPravni VYSKa SIrOJE ......cuveiiiiiiee it 2700 mm
PFEPIAVNT SITKA ...vveeiiieiiiciieie e e 3100 mm
prepravni délka Stroje...........ooiii i 14 000 mm
maximalni délka snimaného (kladeného) kolejového pole........................ az32m
maximalni délka vyhyb. dilu UIC 60 na betonovych prazcich..................... 274 m
maximalni pfevis vyhyb. dilu UIC 60 na betonovych prazcich...................... 3,8m
maximalni Sitka bfemene ... 4.7m
maximalni délka vyhyb. dilu S 49 na betonovych prazcich ........................ 26,2 m
maximalni pfevis vyhyb. dilu S 49 na betonovych prazcich ......................... 32m
maximalni zdvin bFemMENe ...........ouuueeiiiiiieeee e -0,15az+2,7m
maximalni vyska zdvihu bfemene pfi pojezdu..........cceeveeiiiiiiiiiiiiciiie, 1,6 m
vzdalenost haku stfedniho uchyceni bfemene ..........cccccocvieeiieennee. 4 200 mm

vzdalenost krajnich haka
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od stfednich hakl uchyceni bfemene............ccccoccevienennnnnn. 4900 az 7 900 mm
presnost uloZeni bIFeMENEe .............eeveeiiiiiicee e do 5 mm
rychlost pojezdu:

- bEZ bFEMENE. .. e 30 m/min.
=S BFEMENEM ... 15 m/min.

Zakladni technologické udaje

Vykon stroje ovliviuiji:

— délka kladenych poli ¢i ¢asti vyhybek,

— jizdy vlaka po sousednich kolejich - ne vzdy, prace Ize organizovat i bez
vyluky sousedni koleje,

— stav snasenych kolejovych poli &i vyhybek,

— konfigurace terénu,

— prostorové poméry pracovniho mista,

— prfekazky na pracovnim misté (stozary, navéstidla, umélé stavby, nastupisté
apod.),

— délka pfisunu kladenych dild k mistu pokladky - stroj provadi bud sam
z mista skladky jizdou v§emi sméry nebo skladanim z vagénu ¢i podvozkd,

— délka kladenych dilG.

Orientacni vykon stroje:

pokladka kolejového pole Z VOZU ...........coooiiiiiiiiiiiiiiiiee e min. 15 min.

pokladka vyhybkového dilu Z VOZU............cooceiviiiiiiiiicc e min. 20 min.
V pfipadé pouziti dvou pokladacti DESEC je mozné, jsou-li tyto k tomu

uzpusobeny vyrobcem, ovladat oba stroje synchronné jednim dalkovym

radiovym ovladanim, coz umozni pokladku dild az dvojnasobnych délek.

Orientacni ztratové ¢asy mimo doby jizdy na a z mista nasazeni stroje:
— pfiprava stroje do pracovni polohy

VEEtNE SIOZENT S VAGONU....coiiiiiiiiii e 15 min.
— priprava stroje do pfepravni
polohy VEENE NAlOZEN| ............cooeiiiiiiiie e 15 min.

Pfrekazky v praci stroje:

— tunely, nadjezdy, rampy pfipadné jiné objekty - nutno posoudit pfipad od
pfipadu,

— zabezpecovaci pfipadné trakéni zafizeni,

— pfimrzlé &asti kolejovych poli & vyhybek (pfi snimani).

3. PRACE STROJE - DOPORUCENE TECHNOLOGIE A POUZITi

Ustanoveni pro provoz DESEC TL 50 ZPS

Pfed nasazenim stroje musi provozovatel vzdy vypracovat technologicky

postup praci s ohledem na manipulovana bfemena, pfekazky v praci, drahu

pohybu stroje i provozu na sousednich kolejich. ZplUsob zavéSeni vyhybkovych

dild musi odpovidat podminkam, vypracovanym provozovatelem stroje
2
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a schvalenym GR 013. Tento postup odsouhlasi zastupce objednavatele prace.
Vedouci praci s timto postupem seznami vedouciho stroje a dle tohoto techno-
logického postupu vlastni praci Fidi.

Zpusoby pouziti pokladace DESEC TL 50 TSP

Stroj Ize pouzit pro sniméani, kladeni a mistni pfesuny ¢&&sti vyhybek
a kolejovych poli. Pfi snimani vyhybek nebo kolejovych poli z vice vrstev
a z podvozki Vz 53 nebo ploSinovych vozU je nutna soucinnost s hnacim
pfipadné specialnim hnacim vozidlem. Snimani z vozu ¢i podvozkl se provadi
celné.

Sled praci souvisejicich s nasazenim stroje

Pfipravné, vlastni i dokonCujici prace véetné nasazeni pomocnych zaméstnancu
stanovi v souladu s predpisem CD S 3/1 technologicky postup prace.

4. OBSLUHA STROJE

Pocet zaméstnancl obsluhy pokladace DESEC TL 50 TSP stanovi provozovatel
dle technickych podminek. Tito zaméstnanci musi mit i pfislusné opravnéeni
k obsluze jefabu a dle pfedpisu CD Ok 2/2 zkouSku v rozsahu znalosti zkousky
KPK 00.

Kvalifikacni pfedpoklady jednotlivych ¢lent osadky stanovi technické podminky
vypracované vyrobcem a predpis CD Ok 2/2.

5. OSTATNIi UDAJE

Pfi praci stroje je vyluka koleje a vyluka napétova nutna.

Praci stroje Fidi vedouci stroje dle pfikaz( vedouciho prace.
Vedouci stroje odpovida za zajisténi stroje na Zzelezni€nim vagoéonu pred
podanim stroje k preprave.

Obsluha stroje se Fidi pokyny uvedenymi v navodu k obsluze dodaném
vyrobcem.

PFi praci pokladate musi byt dodrzena pfislusna ustanoveni bezpe&nostnich
pfedpist a norem - zvlaste CSN ISO 12480-1, a na elektrizovanych tratich
CSN 343100 a CSN 343109.

Zaméstnancim je zakazano priblizovat se na vzdalenost mensi jak 1 m ze
strany k bfemenu, je-li vySe nez 1,5 m od zemé&. Podchazet pod zavéSenym
bfemenem je pfisné zakazano.

Pfi osazovani kolejového pole nebo vyhybky do osy koleje a pfi spojkovani
smeéji zaméstnanci bfemeno pfidrzovat za hlavy kolejnic, ne vSak blize nez
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0,4 m od styku pfi maximalni vySi 0,3 m nad plani Stérkového loze. Pfi ukladani
jsou povinni dbat zvy$ené opatrnosti, aby nedoslo k urazu.

Zaméstnancum je zakazano zdrzovat se na ploSinovych vozech v dobé snimani
bfemene.

PFi prejezdu plazovych podvozk( pres kolejnice, vyhybky a kryty zabezpeco-
vacich zafizeni je nutné zabranit poSkozeni téchto soucasti vhodnym prekrytim.

Obecné pozadavky pro snimani a kladeni koleji stanovi predpis CD S 3/1.

Pfed zapocCetim prace stroje seznami vedouci praci vedouciho strojnika
s technologii prace a upozorni ho na prekazky v praci ve smyslu predpisu
CD S 8.

6. UDRZBA A OPRAVY POKLADACE DESEC TL 50 TSP

Pro stroj plati pravidla stanovena udrzovacim fadem zpracovanym provozova-
telem.

7. PROVOZNi DOKUMENTACE

Provozni dokumentace, jeiiz sou€ésti je provozni dokumentace UTZ, denik
zdvihadla a pfehled o pracovnim nasazeni stroje, stanovena udrzovacim fadem
se vede v plném rozsahu. Provedeny vykon pokladacem DESEC TL 50 TSP se
vede v provozni dokumentaci v “bm”.

8. RAM STROJE (PODVOZKU)

Neni aktualni.

9. USPORADANI NAPISU NA STROJI

Neni aktualni.



Ptiloha 111110 k CD S 8/3 - Uginnost od 1.1.2005

Zafizeni na kladeni vyhybek a kolejovych poli UWG

1. POPIS STROJE

Zafizeni na snaseni a kladeni vyhybek a kolejovych poli UWG (dale jen
poklada¢ UWG) tvofi sestava samohybnych hydraulickych zvedaki UWG,
jejichz pocet zavisi na hmotnosti snaSené vyhybky ¢&i kolejového pole.
Ke kazdému zvedaku UWG nalezi vozik UWG pro piepravu pokladané
¢i vyjmuté ¢asti (dale transportni vozik), ktery vlastni pohon nema. Pokladac
vyzaduje pouziti pomocné kolejové drazky.

Délka vkladané nebo snesené €asti vyhybky €i kolejového rostu je stanovena
celkovou hmotnosti zafizeni na kladeni vyhybek a kolejovych poli UWG (i se
zavéSenym bfemenem), se kterym SHV (HV) na pracovisti manipuluje,
s ohledem na zpUsob jeho brzdéni.

Pocet zvedakll a vozikl UWG v pracovni sestavé je uréen délkou a hmotnosti
prepravované, snasené Ci kladené vyhybky nebo kolejového pole. Pokladaé
UWG je STV - pracovni stroj.

2. ZAKLADNIi TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY

hmotnost a délka soupravy: je stanovena poétem pouzitych komplext (zvedak
+ transportni vozik) a vahou manipulovaného
bfemene v tunach a je omezena brzdici vahou
SHV (HV), které se zafizenim UWG (prazdnym &i
naloZenym) manipuluje

Hydraulicky zvedak UWG:

= NOSNOSE ZVEAAKU ...ttt e e e e e e eaa e e 16t
- hMOtNOSt ZVEAAKU ......oceoiiiiiiiiiee e 3 500 kg
- dEIKA ZVEAAKU ... 2220 mm
= SITKA ZVEAAKU ... 2940 mm
= VYSKA ZVEAAKU ... 2 550 mm
= AYP MOLOTU e HATZ 2L 40C
= VYKON MOTOMU ... 20,9 kW
- moznost krokovani - do strany ...........cccccciiiiiiii e cca. 300 mm
- VYSUNUET PISTNICE....ciiiiiiiiii e max. 1 300 mm
- pohon pro pojezd vpfed @ VZzad .........ccuevveeieiiiiieee e 0-5km/h
Transportni vozik UWG:

- hmMOtNOSt VOZIKU ... 2 200 kg
= dEIKA VOZIKU .o 1600 mm
= SIFKA VOZIKU ..o 1840 mm
- VYSKa VOZIKU (PrAZANY)....ciieieeeiiieee et 736 mm
- vySka voziku (s naKladem) ..........ooo i 696 mm
= NOSNOSE VOZIKU ... 10 000 kg
= ZAVIN NUZEK .. e 350 mm
- vy8ka s vyjetou zvedaci ploSiNOU............eeeiiiiiiiiiiiee e 1046 mm
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- bo€ni posuv stolice (1aVICe) ........ceeiiiiiiiiiiii e + 440 mm
- délka oto€né stolice (IaviCe) .........covvuiiiiiiiiiii e 1650 mm
¥ 1= o) (oot =Y o ¥ PR PSSP 2x9°
- maximalni délka vyhyb. dilu & vyhybky..........c..ccoeeen. v§echny druhy vyhybek
- pfesnost uloZeni bfemene............ccccoii azdo 10 mm

Zakladni technologické udaje

Vykon stroje ovliviuiji:

— délka kladenych poli ¢€i Easti vyhybek,

— jizdy vlakl po sousednich kolejich - ne vZdy, prace Ize organizovat i bez
vyluky sousedni koleje,

— stav snasenych kolejovych poli ¢i vyhybek,

— prostorové pomeéry pracovniho mista,

— prfekazky na pracovnim misté (stozary, navéstidla, umélé stavby, nastupisté
apod.),

— prisun kladenych dild k mistu pokladky - bud na transportnim voziku z mista
skladky skladanim z vagonu &i podvozk( nebo boéni pfesun postupnymi
kroky.

Prekazky v praci stroje:
— tunely, nadjezdy, rampy - nutno posoudit pfipad od pfipadu,
— pfimrzlé ¢asti kolejovych poli &i vyhybek.

3. PRACE STROJE - DOPORUCENE TECHNOLOGIE A POUZITi
U POKLADACE UWG

Ustanoveni pro provoz

Pfed nasazenim stroje musi provozovatel vzdy vypracovat technologicky postup
praci s ohledem na manipulovana bfemena, pfekazky v praci, drahu pohybu
stroje i provozu na sousednich kolejich. Tento postup odsouhlasi zastupce
objednavatele prace. Vedouci praci nebo zaméstnanec touto €innosti povéreny
s timto postupem seznami obsluhy zvedakl a dle tohoto technologického
postupu vlastni praci fidi.

K manipulaci se strojem lze pouzit jen SHV (HV) majici dostateCnou brzdici
vahu pro stanovenou manipulaci s pokladaéem UWG véetné bfemene, ktery
vlastni brzdou neni vybaven. Spojeni SHV (HV) - poklada¢ UWG je zajisténo
specialni taznou tyci.

Ke stroji jsou zafazeni i pomocni zaméstnanci (pro manipulaci s pomocnou
drazkou apod.). Za bezpeénost vSech zaméstnancu podilejicich se na praci
pokladaée UWG odpovida vedouci praci.



P¥iloha 1I/10 k €D S 8/3 - Uginnost od 1.1.2005
Zpusoby pouziti pokladace UWG

Stroj Ize pouzit pro snaseni nebo kladeni vyhybek nebo kolejovych poli a to
v ose koleje.

Sled praci souvisejicich s nasazenim stroje

Pfipravné, vlastni i dokonCujici prace vcetné nasazeni pomocnych zaméstnancu
stanovi v souladu s pfedpisem CD S 3/1 technologicky postup prace.

4. OBSLUHA STROJE

Pro obsluhu kazdého jefabku UWG je uréen 1 zaméstnanec, ktery dle
technickych podminek musi mit i pfislusné opravnéni k obsluze zvedaku UWG.
Kvalifikaéni pfedpoklady jednotlivych ¢lent osadky stanovi vedouci organizacni
sloZky provozovatele ve smyslu predpisu CD Ok 2/2.

Zameéstnanci obsluhujici zafizeni UWG musi byt prokazatelné proskoleni
a pfezkouSeni z navodu na obsluhu zafizeni UWG. Za Fadné proskoleni,
prezkouseni, provedeni zapisu do vykazu o zkouskach a dodrzeni ustanoveni
predpisu CD Ok 2/2 zodpovida provozovatel zafizeni UNG.

5. OSTATNIi UDAJE

Napétova vyluka a vyluka koleje pfi praci stroje je nutna.

Praci pokladace Fidi vedouci praci nebo zaméstnanec touto Cinnosti povéreny
s kvalifikaci nejméné mistra, ktery ma i kvalifikaci (zkouSku) vazace dle
CSN ISO 12 480-1. Pred zapodetim prace stroje sezndmi vedouci praci
vSechny zu&astnéné zaméstnance s technologii prace a upozorni je na prekazky
v praci ve smyslu predpisu CD S 8.

Zatizeni UWG Ize pFepravovat po Zeleznici za dodrzeni ustanoveni predpist CD
o nakladani.

Obsluha stroje se Fidi pokyny uvedenymi v navodu k obsluze dodaném
vyrobcem. Pfi praci pokladate musi byt dodrzena pfislusna ustanoveni
bezpeénostnich predpisti a norem a na elektrifikovanych tratich CSN 343100
a CSN 343109.

Zaméstnancum je zakazano priblizovat se na vzdalenost mensi jak 1 m ze
strany k bfemenu, je-li vySe nez 1,5 m od zemé. Pracovat pod zavéSenym
bfemenem nezaaretovanym je zakazano. Pro moznost pfipojeni drazky pod
zavéSenym bfemenem se bfemeno podepfe specialnimi pevnymi podpérami,
které jsou soucasti stroje.

Pfi osazovani kolejového pole nebo vyhybky do osy koleje a pfi spojkovani
sméji zameéstnanci bfemeno pfidrzovat za hlavy kolejnic, ne vS8ak blize nez
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0,4 m od styku pfi maximalni vysi 0,3 m nad plani kolejového loze. Pfi ukladani
jsou povinni dbat zvy$ené opatrnosti, aby nedoslo k Urazu nohou.

Zaméstnancum je zakazano zdrzovat se pod zavéSenym bfemenem.

Obecné pozadavky pro snimani a kladeni koleji stanovi predpis CD S 3/1.

PFi jizdé vlaku po sousedni koleji se musi prace zafizeni UWG v€as prerusit
a zaméstnanci musi v€as odejit z prostoru mezi vylou¢enou a provozovanou
koleji.

6. UDRZOVANI A OPRAVY ZARIZENi NA KLADENi VYHYBEK A
KOLEJOVYCH POLi UWG

Pro zafizeni UWG plati pravidla stanovena navodem na udrzbu zpracovanym
provozovatelem zafizeni.

7. PROVOZNi DOKUMENTACE

Provozni dokumentace, jejiz sou€ésti je provozni dokumentace UTZ, denik
zdvihadla a pfehled o pracovnim nasazeni stroje, se vede v rozsahu stanove-
ném udrzovacim fadem. Provedeny vykon pokladaéem UWG se vede
v provozni dokumentaci v “bm”.

8. RAM STROJE (jefabku a transportniho voziku)

Neni aktualni.

9. USPORADANI NAPISU NA STROJI

Neni aktualni.



