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a podobné specialni stroje
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SPOLECNA USTANOVENI

Zameéstnanci nesméji vstupovat a pfiblizovat se do nebezpeéné blizkosti
pracovnich agregatl stroje, a to ani nafadim nebo jinymi pracovnimi
pomUickami. Pfi ohrozeni bezpecnosti se musi béh pracovnich agregati
ihned zastavit stiskem havarijniho tlagitka, pokud je jim stroj vybaven.

Pfed zapocetim prace SV seznami vedouci praci vedouciho strojnika
s technologii prace a upozorni ho na pfekazky a umisténi specialnich
zarizeni dopravni cesty. V pfipadé potfeby se dohodnou na zplsobu jejich
oznaceni a vlastni technologii provadénych praci.

Platnost ustanoveni pro praci stroji skupiny pfiloh IX stanovenych
predpisem CD D 2/81 neni timto pfedpisem dot&ena.
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Kolejova snéhova fréza KSF 70

1. POPIS STROJE

Kolejova snéhova fréza KSF 70 je SHV - pracovni stroj - motorovy vozik
MUV 69 se specialni demontovatelnou nastavbou. Je urena k odstrafovani
snéhu z tratovych a stani¢nich koleji snéhovymi fezacdi do vySe vrstvy snéhu
1,5 m nad TK pfi jizdé voziku smérem dopredu. P¥i jizdé voziku smérem vzad
Ize odstranovat snih pluhem zavéSenym na zadnim ¢&ele stroje do vySe vrstvy
0,4 m. Snih je z prostoru pfed vozidlem odfezavan pomoci spiralovych fezacu
a vyfukovan mimo kolej otoénymi vyfuky pomoci ventilatoru. Po stranach fezacu
jsou sklopné radlice, které rozsituji zabér.

2. ZAKLADNI TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY

NMOLNOST SO . euiiiie e e e e 17,4 t
T 0T 7= A =T o] = 1Y 2
hmotnost na pfedni NAPraVU ...........eeiiiiiieie e 11,8t
hmotnost Na zadnNi NAPIAVU ..........uuiiiiiie e 56t
pocet motor( technologické nastavby ............cceeeiiiiiiiiiiii e 2
1377 €31 1010 ] (o] U IR UEPRR T 928-2
1704 (ol T 4 gTo) (o] 4 U 1 PR 77 kW
pracovni rychlost pfi Praci frézy..........cccooveeeiiiiiiinc e 0,10 - 20 km/h
pracovni rychlost pfi praci pluhu...........c.cccoeeiiieiiiiiieeee e, 15 - 35 km/h
Y- o] i 0= o] - VA 42m
[0 =11 = TE] 1 (o) =TSSP UPSER 9.9m
VYSKA STMOJE ...t 3,1m
SITKA SO . i 3,15 m
Sitka zabéru bez bocnich radliC.............uuiiiiiiiiiie e 3,1m
Sitka zabéru s bonimi radlicemi........ccooeueiiiiiiiiiee e az3,6m
nejmensi vySka spodni hrany frézy nad TK..........occcciiiiiiiiiii e 20 mm
NEjvySSi vySka SNENOVE VISVY .......oveiiiiiiiiiieee e 1,5m
vzdalenost 0dhOzu SNENU............coiiiiiiii e

SMEN OANOZU ...

Uhel nato€eni VYTUKU SNENU...........euiiiiiii e + 60°
stroj je vybaven brzdou .......................

Sitka zabéru zadniho pluhu

nejvétsi vySka snéhové vrstvy odstrafiované zadnim pluhem...................... 0,4 m
NEJVELST VYKON fr&Z .. 3000 t/h
nejmensSi polomeEr Pro Praci Stroj ........oouvviiiiiiiiiie e 150 m

Vykon stroje je ovliviiovan predevSim vySkou snéhové vrstvy a kvalitou
odstrafiovaného snéhu (jeho mérnou hmotnosti).

Dosazitelny vykon stroje v jednotlivych podminkach:
I. snéhova vrstva prachového a neulehlého snéhu
(mérna hmotnost 0,1 - 0,3 t/m3) pfi tloustce snéhové vrstvy
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Lo [ J0C 100 33 o o T 10 - 20 km/h
300 =800 MM .t e e e e e e e e et eee e s 6 - 10 km/h
[F=To G100 1 oo o TS 2 -6 km/h

Il. snéhova vrstva starSiho stfedné ulehlého snéhu
(mérna hmotnost 0,3 - 0,6 t/m3) pfi tloustce snéhové vrstvy

Lo (o TR {010 12 4T o PSP PRPP 5-10 km/h
300 = 800 MM <ot e e e eneee e e enneee s 3 -6 km/h
LF=To I G100 1 4T o o TSP PPPPPPOPPPRt 1-3km/h
lll. snéhova vrstva starsiho silné ulehlého a vihkého snéhu pfi tloustce

vrstvy

O 300 MMttt e e a e 3-5km/h
300 = 800 MM Lottt e et e e e eree e eeaeeens 1-3 km/h
(= To IS0 101N 4 o1 o VPP 0,1 -1km/h

Je nutné aby stroj byl nasazen v¢as, aby byl odstranovan ¢erstvé napadany snih
a ne snih ulehly a namrzly.

Orientacni ztratové Casy kolejové snéhové frézy KSF 70 mimo doby jizdy na a z
mista nasazeni stroje:

— pfiprava stroje do pracovni POIONY..........cccooiiiiiiiiiiiiiee e 5 min.
— pfiprava stroje do pfepravni polohy .........cccccviiiiiiiiiie 5 min.

Prekazky pro praci stroje:

— prejezdy,

— pridrznice,

— vyhybky,

— mista, kde neni prostor pro odhoz snéhu.

3. PRACE STROJE

Ustanoveni pro provoz kolejové frézy KSF 70

Zameéstnanec, ktery fidi a obsluhuje snéhovou frézu, musi béhem prace
sledovat trat ve sméru jizdy a pribézné se Fidit pokyny vedouciho praci, dle
prostorovych moznosti sméruje odhoz snéhu a to tak, aby nedoslo k poSkozeni
zafizeni umisténych v dosahu odhazovaného snéhu za dodrzeni vSech
bezpecCnostnich opatfeni. Pfi odstranovani snéhu v Zelezni¢nich stanicich
v prostoru pifekazek a nastupist se nesmi pracovat s kfidlem.

Ve stanicich Ize snéhové frézy pouzit pouze se souhlasem pfednosty stanice,
a to pouze na koleji, kde neni ohrozena bezpecnost osob, kde nehrozi zasypani
nastupist a vozu stojicich na sousedni koleji.

Praci snéhové frézy Fidi vedouci praci znaly tratovych pomérd, nejméné ve
funkci mistra. Vedouci praci upozorfiuje obsluhu stroje na viditelné i neviditelné
prekazky a na snéhové pomeéry na trati.

Pfi praci na dvoukolejnych, vicekolejnych a soubéznych tratich musi zUstat
kfidlo smérem k provozované koleji vzdy v pfepravni poloze.
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Za vlakem, ktery jesté nedojel do sousedni stanice, neni jizda snéhové frézy,
ktera ma na trati pracovat, dovolena. Vyjimkou jsou pfipady, kdy snéhova fréza
jede za vlakem nebo proti vlaku, aby jej vyprostila ze zavéji.

Jizdy snéhové frézy se musi organizovat s ohledem na charakter snéhové
prekazky (volba sméru prace), a aby vzdy jizda zacinala a koncila ve stanici.

Jede-li snéhova fréza jako PMD, je vedouci (fidi¢) stroje povinen upozornit
vypravéiho pfi sepisovani pisemného rozkazu, Ze jde o snéhovou frézu a sdélit
mu, bude-li na trati pracovat .

Zpusoby pouziti KSF 70

Kolejova snéhova fréza se pouziva k odstrariovani snéhu z koleji na Siré trati,
vyjimeéné i ve stanicich. Prednostné se pouziva pro odstranéni snéhu
v zafezech a v8ude tam, kde neni mozné snih odhrnout pomoci kolejového
pluhu.

Sled praci souvisejicich s nasazenim stroje

PFipravné prace:

— vedouci praci uréi zplsob signalizace o prekazkach pro praci stroje
a informuje o nich obsluhu stroje sou¢asné pfi seznamovani (informovani)
obsluhy s tratovymi poméry useku, ve kterém bude stroj pracovat.

Vlastni prace stroje:

— zahtati stroje na provozni teplotu,

— uvedeni stroje do pracovni polohy véetné natoceni vyfuku snéhu do
poZadovaného sméru odhozu a vlastni prace stroje,

Ridi¢ obsluhuje motorovy vozik, strojnik obsluhuje sné&hovou frézu, Fidi se
pokyny vedouciho praci a nastavuje otacky motor( podle pozZadavki na
vzdalenost odhozu snéhu. Strojnik fidi vySkové pohyby frézy tak, aby cela vrstva
snéhu byla odfiznuta a Fidi Sifku otevieni bocnich radlic s ohledem na prekazky
na trati.

PFi jizdé pluhem vpfed fidi strojnik vySku pluhu podle stavajici situace a ve
spolupraci s fidi¢em obsluhuje stroj tak, aby se predeslo nutnosti vyprostovani
jinym hnacim vozidlem, pfipadné poSkozeni stroje.

Ridi¢ motorového voziku fadi podle pokynt strojnika obsluhujiciho frézu
prislusny rychlostni stupen tak, aby rychlost jizdy odpovidala vySce snéhové
vrstvy a jakosti snéhu.

Je-li nutné pfi zpétné jizdé stroje znovu odstrarfiovat snih, uvede se do pracovni
polohy pluh upevnény na zadni ¢asti motorového voziku.

Prace dokondujici:

— po uvedeni stroje do pfepravni polohy se ponechaji frézy v chodu pfi
snizenych otackach motoru po celou dobu zpétné jizdy

— je-li stroj v pohotovosti a teplota klesla pod -10 °C, je nutno kazdé 3 az 4
hodiny motory fréz i voziku spoustét a zahfat na provozni teplotu
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4. OBSLUHA STROJE

Pro obsluhu kolejové snéhové frézy jsou ur€eni dva zaméstnanci, jeden strojnik
a jeden fidic.

5. OSTATNI UDAJE

Pfi prepravé KSF 70 musi byt dvefe obsluzné kabiny zavieny a zajistény - za
dodrzeni tohoto opatfeni odpovida fidic.

Zameéstnanci se sméji pfepravovat jen v kabiné voziku MUV.

Pfi jizdé na spadu neni dovoleno jet bez zafazeného pfislusného rychlostniho
stupné.

Stroj smi pracovat pouze na vyloucené koleji bez nutnosti napétové vyluky.

PFi praci na dvoukolejnych tratich pfi sjizdnosti sousedni koleje musi zuUstat
bocni kFidlo frézy sméfujici k sousedni koleji zajiSténo v pfepravni poloze.

Bezpecna vzdalenost pred pohybujicim se strojem v pracovni Cinnosti je
vzdalenost vétsi nez 20 m.

6. UDRZBA A OPRAVY

Pro stroj plati v pIném rozsahu pravidla stanovena predpisem CD S 8 s tim, Ze
preventivni prohlidky P1 a P2 se na nastavb& KSF 70 neprovadséji. Udrzba
a opravy snéhové frézy musi byt organizovany provozovatelem tak, aby byla
pfipravena na praci v zimnich podminkach dle termind stanovenych VP SDC.

7. PROVOZNi DOKUMENTACE

Provozni dokumentace stanovena predpisem CD S 8 se vede v plném rozsahu.
Provedeny vykon strojem KSF 70 se vede v provozni dokumentaci v "bm”.

8. RAM STROJE

Zakladni udaje jsou shodné jako u stroje MUV 69, viz pfiloha X/3.

9. USPORADANI NAPISU NA STROJI

Usporadani napisu je shodné jako u stroje Pusl 71, viz pfiloha V/1
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Kolejovy snéhovy pluh KSP - MTH

1. POPIS STROJE

Kolejovy snéhovy pluh KSP MTH tvofi dvounapravovy vlz, na jehoz pfednim
Celniku je upevnén pevny Sipovy pluh, pfed pfednim dvojkolim je umisténa
sklopna pficna radlice (jejim ucelem je vyhrnovat snih ze stfedu koleje)
avzadni ¢asti mala Sipova radlice pro rozruseni ztvrdlého snéhu. Pluh je
vybaven postrannimi kfidly pro rozSifeni zabéru (odhrnuti snéhu mimo
prGjezdny prafez). Pohyblivé &asti pluhu jsou ovladany hydraulicky z kabiny
obsluhy umisténé za Sipovym pluhem. Strojovha s hnacim agregatem
pomocnych pohon(l je umisténa v zadni ¢asti pluhu. Pluh Ize na koleji otodit
pomoci zdvihaciho a ota€eciho mechanismu. Pluh neni vybaven vlastnim
pfepravnim ani pracovnim pojezdem. Jako trakéniho vozidla je vhodné pouzit
HV (SHV) o minimalni tazné sile na haku 155 kN. Pluh KSP-MTH je STV -
pracovni stroj.

2. ZAKLADNI TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY

NMOTNOST SEIOJE... . uuuieiiiiiiiiitieiii e eenenenenenensnnnes 32t
[ T0T 7= =T o] = 1Y 2
hmotnost Na JedNU NAPIAVU..........coiiiiiiiic e 16t
BYP MOTOTU L. Tatra 603
(7AYL (ol g T 1 gTo) (o] U 1SRRI 44 kW
(YA o]l 0= o] - VA PPPRPPP 5m
[0 =Y = T (o) [T 12,3 m
VYSKA STFOJE ..t 3,5m
1= T o) [T TR PPUPPURRRRINE 3m
NEJVELST SITKA ZADBIU ... 5m
nejnizSi poloha k¥idel pfi pracinad TK ... 150 mm
nejnizSi poloha pfedni Sipové radlice pod TK.........cccooiiiiiiiiieiiiieceeees 50 mm
nejmensi polomér oblouku pro praci Stroje...........cevveciiieeieeeieciieeee e 150 m
NejvySSi vyEKa SNENOVE VISIVY ... 1m
pracovni rychlost Stroje ........ccoocuiiiiiiiiiiee e e 10 - 40 km/h

stroj je vybaven:

— potrubim samocinné priibézné brzdy,
— zaklopkou zachranné brzdy,

— brzdou ruéni,

Vykon stroje je ovliviiovan predevSim vySkou snéhové vrstvy a kvalitou
odstrafiovaného snéhu (jeho mérnou hmotnosti).

Dosazitelna pracovni rychlost kolejového pluhu je pfi odstrafovani prachového
snéhu s mérnou hmotnosti 0,1 - 0,3 /m® a tloustce snéhové vrstvy do:

80100 0 T o 40 km/h
300 =1 000 MM ceiiii e 20 - 30 km/h
LgF=To Bt 01010 1 oo o [ PPPPRPPS 10 - 20 km/h
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PFi odstrafiovani starSiho ulehlého snéhu se provozni rychlost kolejového pluhu
snizuje:

— 050 % pfi mérné hmotnosti snéhu 0,3 - 0,6 t/m®

— 070 % pfi mérné hmotnosti snéhu vice jak 0,6 t/m®

Cinitelé ovliviiujici vykon stroje:

— vySka snéhové vrstvy a mérna hmotnost snéhu,

— vykon hnaciho vozidla,

— organizace prace, zejména v€asné nasazeni pluhu,

— zkuSenost obsluhy,

— Fadné dorozuméni mezi vedoucim prace, obsluhou stroje a strojvedoucim.

Orientac¢ni ztratové €asy kolejového snéhového pluhu KSP - MTH mimo doby
jizdy na a z mista nasazeni stroje:

— priprava stroje do pracovni polohy............cccccuiiieiiiiiiiiiee e, 10 min.
— priprava stroje do pfepravni polohy ...........ccccoviiiiiiiiiiiiiieee e 10 min.

Pfrekazky pro praci stroje:

— prejezdy,

— pfidrznice,

— vyhybky.

Pluh KSP - MTH neni vhodny pro odstrafiovani zmrzlého a silné ulehlého
snéhu.

3. PRACE STROJE

Ustanoveni pro provoz kolejového snéhového pluhu KSP - MTH

Pfed prepravou na pracovisté a zpét musi byt kolejovy snéhovy pluh upraven
do prfepravni polohy. Vedouci stroje je povinen osobné prekontrolovat
pfipravenost pluhu k praci a pfepravé. Pfi kontrole se zaméfi na:
— zkou8ku spravné Cinnosti, tj. zvedani, spousténi a bezpecné zajisténi
pfednich i bo€nich radlic,
— zkous$ku spravné ¢innosti vysuvné &asti otoéného zafizeni a jeho zajisténi
v horni krajni poloze,
— spravnou funkci zaklopky zachranné brzdy a brzdy ruéni,
— spravnou funkci spalovaciho motoru, elektrické a hydraulické ¢asti,
— technicky stav a pracovni naradi,
— funkci dorozumivaciho zafizeni se stanovistém strojvedouciho.

Pfi sunuti za zhorSené viditelnosti musi byt u kolejového snéhového pluhu
rozsviceny svétlomety aby nejbliZSi prostranstvi bylo dostate¢né osvétleno.

Praci pluhu Fidi vedouci prace, pracovnik znaly tratovych pomér( ve funkci
nejméné mistra. Vedouci prace upozoriuje obsluhu pluhu na neviditelné
i viditelné pfekazky a na snéhové poméry na trati.
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Pracovni rychlost kolejového snéhového pluhu se Fidi podle situace na trati
a podle potfeby se méni. Vedouci prace i obsluha kolejového snéhového pluhu
pozoruje pfi praci trat a podle vzniklé situace upozorni strojvedouciho na zménu
pracovniho rezimu, pfipadné pouzije zachranné brzdy. Podle podminek na trati
je rovnéz nutno regulovat rozevreni bo¢nich kfidel.

Pfi pfejizdéni prfekazek v trati (pfejezdy, vyhybky), jakoz i pfekazek v tésné
blizkosti koleje (vyhybkova télesa, navéstidla) musi byt provozni rychlost
kolejového snéhového pluhu pfizplisobena, aby mohly byt v€éas zdvizeny radlice
a sklopna bo¢ni kfidla.

Pfi praci na dvoukolejnych i vicekolejnych a soubé&znych tratich se prace
kolejového snéhového pluhu pfi prljezdu viakl po sousedni koleji prerusuje. Pfi
nutnosti pouziti kfidel smérem k sousedni koleji musi byt sousedni kolej
vyloucena.

OJ provozujici kolejovy snéhovy pluh dohodne s pfednosty stanic koleje,
pfipadné useky téchto koleji, na kterych lze stroj ot4Cet. Tyto udaje jsou
zapracovany ve staniénim radu.

Otaceni stroje KSP - MTH

Stroj se vyzvedne pomoci hydraulického zafizeni do vySe 200 mm nad TK. Lze
jej oto€it o 360° v obou smérech, a to pouze na rovné koleji bez pfevyseni
a stoupani s dobrym technickym stavem. Pfi této manipulaci musi byt bo¢ni
kfidla a pfiéna radlice v pfepravni poloze. Ve stanici, kde se otac&i kolejovy
snéhovy pluh, musi byt snih odhazeny na urovern temene kolejnice v okruhu
nejméné 7 m od stfedu otaceni. Pfi otaeni stroje musi vedouci stroje dbat, aby
se v prostoru otaceni nezdrzovali zadni zaméstnanci nebo i jiné osoby
a o ukoncCeni otoc€eni stroje zpravi vypravéiho.

Pouziti KSP - MTH

Kolejovy snéhovy pluh se pouziva k odstrafiovani snéhu z koleji na Siré trati,
vyjimecné i ve stanicich, na elektrizovanych i neelektrizovanych tratich a Ize jej
pouzit i na tratich vicekolejnych.

Sled praci souvisejicich s nasazenim stroje

Pfipravné prace:

Vedouci praci musi informovat obsluhu o tratovych pomérech v Useku, ve
kterém bude pluh pracovat. Po zjisténi situace a odhadu rozsahu prace stanovi
vedouci praci po dohodé s vedoucim stroje pracovni postup a vlastni praci na
pracovisti stroje Fidi.

Vlastni prace stroje:

Po uvedeni stroje do pracovni polohy vedouci stroje obsluhuje kolejovy snéhovy
pluh v pfedni kabing, dava pokyny strojvedoucimu HV a pomocnym
pracovnikim obsluhujicim boéni kfidla.
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Vlastni pracovni postup zavisi na druhu odstrafiovaného snéhu; pfi

odstrariovani snéhu mokrého nebo ulehlého, pfi vétSi vrstvé nebo na koleji

s mirnym stoupanim se tratovy uUsek projizdi 2 x nebo 3 x, a to s timto

postupem:

— kolejovy snéhovy pluh pracuje jen s pfedni Sipovou radlici (Sipovym pluhem),

— kolejovy snéhovy pluh pracuje s pfedni i pfi€nou radlici,

— kolejovy snéhovy pluh pracuje s obéma radlicemi i s otevienymi bo&nimi
kridly.

Rozevieni bo¢nich kfidel se nastavi podle potfeby, pfi€emz je nutno pfihlédnout
k prfekazkam v blizkosti koleje a ke snéhové situaci. Kolejovym snéhovym
pluhem Ize vyjime€né prorazet zavéje do maximalni vySe 1,5 m. Je-li snéhova
vrstva vyssi, je nutno ji ruénim odhazenim snizit na tuto hranici, aby se predeslo
vykolejeni stroje za dodrzeni podminek stanovenych CSN 343100
a CSN 343109.

U vihkého a ulehlého snéhu se nejvy$Si odstranitelnd vyska snéhové vrstvy
shizuje v zavislosti na sile tazného vozidla.

4. OBSLUHA STROJE

Pro obsluhu kolejového snéhového pluhu jsou ureni dva strojnici. PFi vlastni
praci pluhu musi byt ke stroji pfidéleni jeSté dva pomocni zaméstnanci na
obsluhu boénich kfidel.

5. OSTATNIi UDAJE

PFi pfepravé KSP - MTH musi byt dvefe obsluzné kabiny zavieny a zajistény -
za dodrzeni tohoto opatfeni odpovida vedouci stroje. Zaméstnanci se sméji
pfepravovat jen v kabiné pluhu.

Stroj smi pracovat na vylou¢ené koleji bez nutnosti napétové vyluky.

6. UDRZBA A OPRAVY

Pro stroj plati v plném rozsahu pravidla stanovena predpisem CD S 8 s tim, Ze
preventivni prohlidky P1 a P2 se u KSP neprovadgji. Udrzba a opravy stroje
musi byt organizovany jeho provozovatelem tak, aby byl pfipraven na praci
v zimnich podminkach dle terminl stanovenych VP SDC.

7. PROVOZNi DOKUMENTACE

Provozni dokumentace pluhu KSP - MTH se vede v rozsahu:

“Kniha pfedavky, provozu a oprav specialniho vozidla” a
- dokumentace platna pro specialni tazena vozidla podle Casti Ctvrté predpisu
CD s 8.



Pfiloha 1X/2 k CD S 8/3 - Uginnost od 1.1.2005

Provedeny vykon strojem KSP - MTH se vede v provoznim zaznamu
v "motohodinach”.

8. RAM STROJE

Plati technicka dokumentace vozu a predpis CD V 67.

9. USPORADANI NAPISU NA STROJI

Usporadani napisu na stroji viz kapitola Ill, ¢l. 26, odstavec G a obrazek €. 1.
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Kolejovy snéhovy pluh LPO 411 S

1. POPIS STROJE

Kolejovy snéhovy pluh LPO 411 S je upraven z &tyfnapravového nakladniho
vozu polské vyroby 401 Wb. Na obou &elnicich jsou pomoci nastavcl
a vysuvného zafizeni prestavitelné upevnéné a hydraulicky ovladané dvé celni
radlice, jez je mozno spustit az 50 mm pod TK, pfipadné je Ize pfestavit pro
jednostranné hrnuti snéhu. Na bo¢€nich sténach skfiné jsou hydraulicky vyklopna
kfidla (pro kazdy smér dv&). Stroj je vybaven narazecim i tahadlovym Ustrojim
na obou stranach, pficemz narazniky jsou pfi odstranovani snéhu sklopeny za
radlici. Skfin je rozdélena na dvé ovladaci kabiny na obou ¢elnich stranach,
strojovnu a hospodaisky oddil.

Pluh neni vybaven vlastnim pFepravnim ani pracovnim pojezdem. Jako
trak¢niho vozidla je vhodné pouzit HV (SHV) o minimalni tazné sile na haku
240 kN. Pluh LPO 411 S je STV - pracovni stroj.

2. ZAKLADNi TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY

NMONOSE SIFOJE.....eii it 64t
010 Yot M =T o] = VAU PPUP SRR 4
hmotnost Na JEAdNU NAPIaVU ... 16t
typ motoru pomocnych pohonU .........ccccooieiiiiiiii i SW 266/E1
VYKON MOTOTU oottt e e e e 29,5 kW
vzdalenost otocnych €epll POAVOZKU .........cceeeeeiiciiiiiiee e 8,5m
(0.4 o] il oo o 1Y/ 0.4 (U [T PPN 1,92 m
o 1= 1= T 1 (o) =PSRRI 15,7 m
VYSKA STMOJE ..t 4m
ST SIIOJC. i 3,1m
Sifka zabéru pfi nejvy38im jednostranném

otevieni DOCNT FAAlICE .........eeieee et 46m
Sitka zabéru pfi nejvétsim oboustranném

otevieni bOCNT radliCe ..........oouuueeii e 6,1 m
Sifka zabéru Celni radlice

pfi jednostranném odstrafovani SNENU ... 29m
Sitka zabéru Celni radlice pfi

oboustranném odstrafiovani SNENU ..............ooovvueeeeiiiiieeeee e 3,1m
nejvy3Si poloha €elni radlice nad TK..........cuuiiiiiiiiii e 200 mm
nejnizsi poloha €elni radlice pod TK.......occiiiiiii e, 50 mm
nejvyssi poloha bocnich kFidel nad TK.........occoiiiiiiii e 530 mm
nejnizsi poloha bocnich kiidel nad TK...........ccevieeiiiiiieee e 200 mm
nejmensi polomé&r oblouku pro Praci Stroje........ccoovveiieeiee i 150 m
NejvySSi vySka SNEhOVE VIStVY ... 1m
pracovni ryChlost Stroje ........ccoouuiiiiiiie i 10 - 50 km/h

stroj je vybaven:
- potrubim samocinné pribézné brzdy,
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- zaklopkou zachranné brzdy a
- brzdou ruéni.

Vykon stroje je ovliviiovan predevSim vySkou snéhové vrstvy a kvalitou
odstrafnovaného snéhu (jeho mérnou hmotnosti).

Dosazitelna pracovni rychlost kolejového pluhu je pfi odstranovani prachového
snéhu s mérnou hmotnosti 0,1 - 0,3 t/m® a tloustce snéhové vrstvy do :

.................................................................................................... 40 km/h
...20 - 30 km/h
................................................................................... 10 - 20 km/h

Pfi odstrarfiovani starSiho ulehlého snéhu se provozni rychlost kolejového pluhu
snizuje:

— 050 % pfi mérné hmotnosti snéhu 0,3 - 0,6 t/m®

— 070 % pfi mérné hmotnosti snéhu vice jak 0,6 t/m®

Cinitelé ovliviiujici vykon stroje:

— vySka snéhové vrstvy a mérna hmotnost snéhu,

— vykon hnaciho vozidla,

— organizace prace, zejména v€asné nasazeni pluhu,

— zkuSenost obsluhy,
— Fadné dorozuméni mezi vedoucim prace, obsluhou stroje a strojvedoucim.

Orientaéni ztratové Casy kolejového snéhového pluhu LPO 411 S mimo doby
jizdy na a z mista nasazeni stroje:

— priprava stroje do pracovni polohy............cccccuiiiiiiiiiiciieeeee e, 10 min.
— priprava stroje do pfepravni polohy ...........cccccoviiiiiiiiiiiiiieeee e 10 min.

Pfrekazky pro praci stroje:

— prejezdy,

— pfidrznice,

— vyhybky.

Pluh LPO 411 S neni vhodny pro odstrafiovani zmrzlého a silné ulehlého sné&hu.

3. PRACE STROJE

Ustanoveni pro provoz kolejového snéhového pluhu LPO 411 S

Pfed pfepravou na pracovisté a zpét musi byt kolejovy snéhovy pluh upraven

do prepravni polohy. Vedouci stroje je povinen osobné prekontrolovat

pfipravenost pluhu k praci a prepraveé. Pfi kontrole se zaméfi na:

— zkousku spravné ¢innosti, tj. zvedani, spousténi a bezpe€né zajisténi
pfednich i bo¢nich radlic,

— spravnou funkci zaklopky zachranné brzdy a brzdy ruéni,

— spravnou funkci spalovaciho motoru, elektrické a hydraulické ¢asti,

— technicky stav a pracovni naradi,
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— funkci dorozumivaciho zafizeni se stanovistém strojvedouciho,
— prestaveni naraznikll a uzavfeni otvor( u pfednich radlic v mistech
naraznik( a tahla.

Pfi sunuti pluhu za zhor$ené viditelnosti musi byt rozsviceny svétlomety, aby
nejblizsi prostranstvi bylo dostate¢né osvétleno.

Praci pluhu Fidi vedouci prace, pracovnik znaly tratovych pomér( ve funkci
nejméné mistra. Vedouci prace upozoriuje obsluhu pluhu na neviditelné
i viditelné pfekazky a na snéhové poméry na trati.

Pracovni rychlost kolejového sné&hového pluhu se fidi podle situace na trati
a podle potfeby se méni. Vedouci prace i obsluha kolejového snéhového pluhu
pozoruje pfi praci trat a podle potfeby upozorni strojvedouciho na zménu
pracovniho rezimu, pfipadné pouzije zachranné brzdy. Podle podminek na trati
je rovnéz nutno regulovat rozevfeni bocnich kfidel.

Pfi prejizdéni prekazek v trati (pfejezdy, vyhybky), jakoz i pfekazek v tésné
blizkosti koleje (vyhybkova télesa, navéstidla) musi byt provozni rychlost
kolejového snéhového pluhu pfizpisobena, aby mohly byt v€as zdvizeny radlice
a sklopna bo¢ni kfidla.

Pfi praci na dvoukolejnych i vicekolejnych a soubé&znych tratich se prace
kolejového snéhového pluhu pfi prajezdu viakll po sousedni koleji prerusuje. Pri
nutnosti pouziti kfidel smérem k sousedni koleji musi byt sousedni kolej
vylouéena.

U kolejového snéhového pluhu LPO 411 S musi provozovatel v kabiné umistit
"mistni pracovni a bezpecnostni predpisy pro zachazeni s elektrickym
zafizenim”, jejichz soucasti je i zakladni schéma zapojeni elektrického zafizeni
na stroji.

Pouziti KSP LPO 411 S

Kolejovy snéhovy pluh se pouziva k odstrafiovani snéhu z koleji na Siré trati,
vyjimecné i ve stanicich, na elektrizovanych i neelektrizovanych tratich a Ize jej
pouzit i na tratich vicekolejnych.

Sled praci souvisejicich s nasazenim stroje

Pfipravné prace:

Vedouci praci musi informovat obsluhu o tratovych pomérech v Useku, ve
kterém bude pluh pracovat. Po zjisténi situace a odhadu rozsahu prace stanovi
vedouci praci po dohodé s vedoucim stroje pracovni postup a vlastni praci na
pracovisti stroje Fidi.

Vlastni prace stroje:

Po uvedeni stroje do pracovni polohy vedouci stroje obsluhuje kolejovy snéhovy
pluh v pfedni kabing, dava pokyny strojvedoucimu HV a pomocnym
pracovnikim obsluhujicim boéni kFidla.
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Vlastni pracovni postup zavisi na druhu odstrafiovaného snéhu; pfi
odstrariovani snéhu mokrého nebo ulehlého, pfi vétSi vrstvé nebo na koleji
s mirnym stoupanim se tratovy uUsek projizdi 2 x nebo 3 x, a to s timto
postupem:

— kolejovy snéhovy pluh pracuje jen s predni radlici,
— kolejovy snéhovy pluh pracuje obéma radlicemi i s otevienymi bo¢nimi k¥idly

Rozevieni boc¢nich kfidel se nastavi podle potfeby, pfi€emz je nutno prihlédnout
k pfekdzkam v blizkosti koleje a ke sné&hové situaci. Kolejovym snéhovym
pluhem Ize vyjime¢né prorazet zavéje do vySe 1,5 m. U vihkého a ulehlého
snéhu se nejvysSi odstranitelna vyska snéhové vrstvy snizuje v zavislosti na sile
tazného vozidla.

4. OBSLUHA STROJE

Pro obsluhu kolejového snéhového pluhu jsou uréeni dva zaméstnanci
(strojnici). PFi vlastni praci pluhu musi byt ke stroji pfidéleni jesté dva pomocni
zaméstnanci na obsluhu bo¢nich kfidel.

5. OSTATNIi UDAJE

Pfi pfepravé KSP LPO 411 S musi byt dvefe obsluzné kabiny zavieny
a zajistény - za dodrzeni tohoto opatfeni odpovida vedouci stroje. Zaméstnanci
se sméji pfepravovat jen v kabiné stroje.

Stroj smi pracovat pouze na vylou¢ené koleji bez nutnosti napétové vyluky.

6. UDRZBA A OPRAVY

Pro stroj plati v plném rozsahu pravidla stanovena predpisem CD S 8 s tim, Ze
preventivni prohlidky P1 a P2 se u LPO 411 S neprovadéji. Udrzba a opravy
stroje musi byt organizovany jeho provozovatelem tak, aby byl pfipraven na
praci v zimnich podminkach dle termina stanovenych VP SDC.

7. PROVOZNi DOKUMENTACE

Provozni dokumentace pluhu LPO 411 S se vede v rozsahu:
“Kniha pfedavky, provozu a oprav specialniho vozidla” a

- dokumentace platna pro specialni tazena vozidla podle Casti Ctvrté predpisu
CD s 8.

Provedeny vykon strojem KSP LPO 411 S se vede v provoznim z&znamu
v "motohodinach”.
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8. RAM PODVOZKU STROJE

Plati technick& dokumentace vozu 401 Wb a predpis CD V 67.

9. USPORADANI NAPISU NA STROJI

Usporadani napisl na stroji viz kapitola lll, ¢l. 26, odstavec G a obrazek €. 1.
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Odklizovaci souprava PSE

1. POPIS STROJE

Odklizovaci souprava PSE se sklada ze zakladniho odklizovaciho stroje, dvou
vlozenych vozli a koncového vykladaciho vozu. Souprava je urena
k odstrafiovani snéhu a ledu z koleji, k Cisténi koleji od lehkych spadanych
substratll a k odvozu vyzisku od strojnich Cisticek nebo soupravy na zemni
prace.

Pracovni &asti stroje tvofi kartacovy bubnovy podavaé&, boéni kartaCe, bocni
kfidla, rozruSovaci rydla a hfeblovy dopravnik. Zakladni stroj bezprostfedné
odklizi snih nebo nedistoty z trati a naklada je na vozy soupravy. Nakladany
substrat nebo snih se postupné pfemistuje az na koncovy vz a po naplnéni
vozl na predepsanou vySku odjede souprava na misto vykladky a material je
vyloZen pomoci vykladaciho dopravniku umisténého na koncovém voze.

Souprava je STV - pracovni stroj a neni vybavena vlastnim pohonem pojezdu.
Vozy soupravy jsou vzajemné propojeny automatickymi spfahly, obé cela
soupravy jsou opatfena taznym a narazecim ustrojim normalni stavby.

Viozené vozy a koncovy viz odklizovaci soupravy mohou byt nasazeny bez
odklizovaciho stroje pro odvoz vyzisku od SC.

2. ZAKLADNi TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY

celkova hmotnost prazdné SOUPIaVY ..........cooeiueiiiiiieeiiiiiie e 185t
10Tt M =T o] = VAPPSO 16
nejvétsi hmotnost Na jednu NAPravU........ooociiiiiiiiii e 18t
hmotnost odklizovacino Stroje ...........cooe i 72,2t
hmotnost vioZzeného stfednino VOZU..............uuueeiiiiiiiiiiieeee e, 36,8t
hMOtNOSt KONCOVENO VOZUL.........cevveeeieieiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeveeeaeanannnns 39t
délka odklizovacino Stroje ...........cooiiiiiiiiiie e 18,4 m
AEIKA VIOZENENO VOZU......coeeeieiee et e e e eaa s 23,8 m
délka KONCOVENO VOZU.........cuveiiiiieeeee e 23,8 m
celkova délka odklizovaci SOUPIaVy ...........cccccueeieeeiiiiiiiiiiee e 89,98 m
Sifka odKklizovacino Stroje ..........uveiiiiiiii 2,40 m
SITKA VIOZENENO VOZU..... oot e e e 2,75 m
SiTKa KONCOVENO VOZU...... ..o 2,75 m
VYSKA VOZU SOUPTAVY ...eiieeiiiiiiiiiieeeeeesiieetea e e e e stbeeeeaeeessntaaeeeaaeessnsnaneeaaeeanns 46m
Nejvetsi Sifka zAb&ru KFIdel .........oouveiieiiiee e 48m
vyska zdvihu kiidel nad TK ... 0,4 mm
Sitka zabéru kartaCoveho podavace............ooocvviiiiiiiiiicii e 2,1m
hloubka zabéru kFidel pod TK ..........ooiiiiiiiiiiiiee e 50 mm
vy8ka zdvihu kartde nad TK ... 250 mm
spousténi kartaCe pod TK ... 180 mm
hloubka zabéru bocnich kartadd pod TK........ccceveiiiiiiniie e 130 mm
zdvih boénich kartaCl nad TK.........cooooieieiiiieeeeeeeeeeeeee, 150 mm
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Sitka zabéru bonich KartaCl ..........ccocueeiieiiiiiie e
nejvétsi vySka snéhové vrstvy
nejvétsi tloustka vrstvy snéhu na Pasu ...
nejvetsi tloustka vrstvy substratu na pasu ...
dosah vykladaciho dopravniku od osy koleje ....
nejvétsi objem NapIiNENEé SOUPTAVY ......c..coiiiciiiiiiiee e

nejvétsi objem napinéné soupravy 5-ti vozové za SC.........oocoeveveveeennnn. az 90 m®
nejmensi polomér oblouku pro praci Stroje...........oovviiiiiiiee i 150 m
pracovni rychlost Stroje ..........cccccevvieeiiiieeenns nejvice 10 km/h
typ hnaciho dieselgeneratoru Uze

typ motoru1 D12B-300

(7AYL (ol T s gTo) (o] 4 U 1SS URT 200 kW
souprava je vybavena:

— samocinnou pribé&znou brzdou a

— brzdou ruéni,

vyloZeni naplnéné soupravy trva pfiblizné............cccccoeiiniiineen. 15 az 20 min.
Vykon stroje je ovliviiovan druhem, mnozstvim a ulehlosti odklizovaného
materialu.

Dosazitelny vykon stroje v jednotlivych podminkach:

pfi odklizeni substratu

I. pfi odklizeni méné ulehlého substratu s vySkou vrstvy do 50 mm pfi jedné
JIZAE oo 1500 -2 000 m/h

II. pfi odklizeni stfedné ulehlého substratu s vySkou vrstvy 50 -150 mm pfi min.
tfech jizdAch ..o, 400 - 800 m/h

lll. pfi odklizeni silné ulehlého materialu s vyskou vrstvy vice nez 150 m pfi min.
tfech JizdACh .......oooiiiei nejvice 300 m/h

pfi odklizeni snéhu

pfi odklizeni snéhu postupova rychlost stroje zavisi na vysSce a kvalité

odstrariovaného snéhu a je 0,6 - 10 km/h. NejvétSi vykon stroje pfi mérné

hmotnosti snéhu 0,4 t/m3je 1000 - 1 200 m*/h pfi nejvétsi vySce snéhové vrstvy

0,8 m.

Uvedené vykony jsou pouze informativni, nebot podminky pro praci stroje jsou

znacné proménlivé.

Cinitelé ovliviiujici vykon stroje:

— mnozstvi a stav odklizovaného materialu,

— vzdalenost skladky pro nalozeny material od mista pracovniho nasazeni
stroje.

Orientacni ztratové ¢asy soupravy mimo doby jizdy na a z mista nasazeni stroje:
— pfiprava stroje do pracovni polohy ...

— pfiprava stroje do pfepravni polohy .............

— Cas pro jedno vyprazdnéni soupravy

Prekazky pro praci stroje:

— prejezdy,

—  tlumivky apod.,

— osvétlovaci a rozhlasové stozary,
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— volné lezici pfedméty na koleji (napf. uvolnény svrSkovy material apod.),
— nastupisté.

3. PRACE STROJE

Ustanoveni pro provoz odklizovaci soupravy PSE

Praci odklizovaciho stroje fidi vedouci prace znaly tratovych pomérd ve funkci
nejméné mistra. Upozorfiuje zaméstnance obsluhujici stroj na viditelné
i neviditeIné pfekazky pro praci stroje. Obsluha stroje musi témto prekazkam
vénovat zvySenou pozornost a stroj v€as zastavit nebo zvednout &i zasunout ty
Casti stroje, které by na prekazku narazily.

Je-li stroj pfi praci tazen, sleduje trat strojvedouci hnaciho vozidla. Pokyny
o zplUsobu jizdy dostava od vedouciho prace prostfednictvim zameéstnance
opravnéného Fidit posun. Je-li stroj pfi praci sunut, sleduje trat' vedouci prace
pfimo z kabiny odklizovaciho stroje. Pokyny o zplsobu jizdy pfedava strojve-
doucimu prostfednictvim zaméstnance opravnéného Fidit posun, ktery ma
stanovisté na koncovém voze a s kterym ma vedouci prace pfimé telefonické
spojeni. Kratdi pohyby soupravy po zastaveni soupravy na trati nebo ve stanici
fidi zaméstnanec opravnény k Fizeni posunu, a to dle pokyna vedouciho prace.

Blizi-li se po sousedni koleji dvoukolejné, vicekolejné nebo soubézné ftrati
k soupravé PSE v pracovni ¢innosti vlak ¢ PMD, musi se prace prerusit,
mechanismus presahujici prijezdny prdfez stahnout a souprava PSE zastavit.
Pokud Zzadny mechanismus soupravy prujezdny prifez nepfesahuje prace stroje
se neprerusuje.

Pfi praci na dvoukolejnych vicekolejnych a soubéznych tratich je proto nutno
trat zepfedu i zezadu stale sledovat. Zpusob Fizeni a zabezpec€eni prace
soupravy PSE zhlediska jizdy vozidel po sousednich kolejich i vlastni
technologie provadénych praci stanovi vedouci praci.

Souprava odklizovaciho stroje tvofi nedélitelny celek. Pouze v nutnych
pfipadech se smi souprava rozdélit, pfipadné vlozeny viz odstavit, ale vzdy jen
se souhlasem nebo na pfikaz vedouciho stroje.

Pouziti odklizeci soupravy PSE

Odklizovaci soupravu PSE je mozno pouzit:

— pfi odklizeni snéhu z koleji,

— pfi Cisténi stani¢nich a tratovych koleji od lehkych spadlych substrat,

— pfi Cisténi nebo tézeni kolejového loze jako doplfikovy stroj u strojnich
CistiCek k odvozu vyzisku.

Sled praci souvisejicich s nasazenim stroje
Pfipravné prace spocivaji v téchto Cinnostech:

3
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odstranéni pfedmétd, které by mohly zplsobit poskozeni stroje,
oznaceni neodstranitelnych pfekazek,

sefazeni vozU soupravy podle druhu provadéné prace - viz “Vlastni
prace stroje”.

Vlastni prace stroje

Odklizovaci souprava PSE

Po pfistaveni odklizovaci soupravy na misto prace uvede obsluha stroj do
pracovni polohy a dle stanoveného pracovniho postupu zahaji vlastni praci
soupravy.

Pfi vétSim mnozstvi substratu (materialu) v koleji (vrstva materialu v koleji je
vétsi jak 50 mm) nebo pfi odklizeni mokrého ulehlého &i zledovatélého snéhu je
nutno dle potfeby ke stroji pfidélit pomocné zaméstnance.

Odklizovaci soupravy PSE uzpUsobené pro odvoz vyzisku od SC:

a)

TFivozova - pfi pouziti této soupravy k odvozu vyzisku od strojnich CistiCek
kolejového loze, méni se sestaveni soupravy z puvodni - odklizovaci stroj,
dva vlozené vozy, koncovy viz na - dva vloZené vozy, koncovy viiz, odklizo-
vaci stroj (mlze byt nahrazen vozem agregatovym) a hnaci vozidlo. Je-li
misto HV pouzito SHV-PA 300, nahrazuje PA 300 v soupravé | viz
agregéatovy. Souprava PSE je spojena s SC a plnéna vyziskem pfimo
z dopravniku strojni gistiky. Technologicky posun se soupravou fidi SC
aHV soupravy PSE je neginné. Pokud souprava neni spojena s SC,
technologicky posun se soupravou provadi HV a je dllezité, aby strojvedouci
HV dbal ddsledné pokynd pracovnika fidiciho posun soupravy na
pracovisti, nebot souprava je postupné posunovana vpfed preruSované
o vzdalenost danou dosahem oto¢ného dopravniku SC. Pracovni postup
platny pro vyprazdnéni soupravy je stejny jako pfi sbéru substratu.

Pétivozova - pfi pouziti této soupravy k odvozu vyzisku od strojnich Cisti¢ek
kolejového loZe je podminkou, Ze zdroj el. energie potfebny pro provoz SC
pokryje svym vykonem i €ast soupravy PSE. Tato souprava je sloZena
z hnaciho vozidla, vozu agregatového, vozu koncového a &ty vozu
vloZenych. Je-li pouzito v soupravé misto hnaciho vozidla SHV-PA 300,
nahrazuje PA 300 i viz agregatovy. Po pfijezdu na pracovisté se spoji
souprava se strojni Cistickou a dva krajni vlozené vozy i elektricky, aby bylo
umoznéno napajeni téchto vozl elektrickou energii ze zdroje pfislusné sC.
Po naplinéni prvnich dvou voz( soupravy za SC vyziskem od strojni CistiCky
se SC zastavi. Vyzisk se presune tak, aby se vozy elektricky propojené s SC
vyprazdnily. Souprava PSE se za vyprazdnénymi vozy rozdéli. Dva prazdné
vozy zUstanou u SC, ktera zadne opét pracovat. Zbytek soupravy se odveze
na uréené misto k vysypani. U SC s dvéma prazdnymi vozy zistane jeden
¢len obsluhy soupravy PSE. Po navratu vyprazdnénych vozu se souprava
opét spoji a cely cyklus se opakuje. Pokud souprava neni propojena s SC,
technologicky posun se soupravou pfi pinéni vyziskem z SC provadi HV
soupravy za podminek stanovenych v odstavci predeslém. Vyprazdnovani
této soupravy se provede obdobné jako u soupravy predesié.

4
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Dokongujici prace

Prekontrolovani vodivych kolejnicovych spojeni a ukolejnéni trakénich stozaru
i jinych kovovych konstrukci na elektrizovanych tratich.

4. OBSLUHA STROJE

Pro obsluhu odklizovaci soupravy PSE jsou ur€eni Ctyfi zaméstnanci z nichz
jeden je elektromechanik.

5. OSTATNi UDAJE
Je zakazano zdrzovat se v koleji pfed Gisticim bubnem a v mistech, kam dopada
vykladany material.

Pfi rozevirani bocnich kfidel kartacli a rydel je zakazano zdrzovat se v okruhu
jejich pohybu.

S odklizovaci soupravou PSE se smi pracovat pouze na vylouené koleji bez
nutnosti napétové vyluky.

S odklizovaci soupravou PSE upravenou pro shér vyzisku od SC (soupravu Ize
rozdélit a ¢ast voz( napajet el. energii z SC) se smi pracovat pouze na
vylou€ené koleji a za napétové vyluky.

Pfi odklizeni uhelného prachu musi byt obsluhujici zaméstnanci vybaveni
ochrannymi brylemi a respiratory.

Zameéstnanci se sméji pfepravovat jen v kabiné stroje.

Bezpecna vzdalenost pfed pohybujicim se strojem v pracovni C&innosti je
vzdalenost vétSi nez 8 m.

6. UDRZBA A OPRAVY SOUPRAVY PSE

Pro stroj plati v pIném rozsahu pravidla stanovena predpisem CD S 8 s tim, Ze
pfi jeho zafazeni jako prostfedek pro odstrafiovani snéhu se preventivni
prohlidky P1 a P2 neprovadéji.

Pfi zafazeni jako prostfedek pro odstrafiovani snéhu musi byt udrzba a opravy
soupravy PSE organizovany jeho provozovatelem tak, aby byl pfipraven na praci
v zimnich podminkach dle termin0 stanovenych vrchnim pfednostou SDC.

7. PROVOZNi DOKUMENTACE

Provozni dokumentace stanovena predpisem CD S 8 se vede v plném rozsahu.
Provedeny vykon soupravou PSE se vede v provozni dokumentaci v "m®.
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8. RAMY PODVOZKU SOUPRAVY

Plati technick& dokumentace voz( a predpis CD V 67.

9. USPORADANI NAPISU NA STROJI

Usporadani napisl na stroji viz kapitola lll, ¢l. 26, odstavec G a obrazek €. 1.
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Vyklopné vozy Ua - Dumpcar

1. POPIS STROJE

Na dvou podvozcich typu 2XTa ¢€i Y25Rs s jednoduchym vypruZzenim dvéma
skupinami vzdy &tyf dvojic vinutych pruzin bez tlumeni je uloZen patefovy ram
s korbou (skfini) pro pfepravu sypkého materialu. Konstrukce vozu umozriuje
oboustranné vyklapét material z korby vozu pomoci pneumatického zafizeni
postupné se sklonem podlahy az 45°. Otevieni a zavieni boénic probiha
samocinné pomoci pakového mechanizmu umisténého pod korbou na ramu
vozu. Navrat korby do prepravni polohy se uskute¢riuje plsobenim oboustranné
¢innych vzduchovych valcl. Viz fady Ua je uréen pro pfepravu sypkych hmot
a neni ve smyslu predpisu CD S 8 SV - pracovnim strojem.

2. ZAKLADNIi TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY

NMOLNOSE VOZU .....coiiiiiie e az 28t
[oToToT] i =T o] = VAU 4
nejvetSi hmotnost Na jednu NAPravU...........cooiiiiiiiiiii e 20t
nejvetsSi hmotnost NAKIAAU..............ovviiiiii e 52t
délka vozu pres NArazniky..........oooiieiiieie i 12,54 m
vzdalenost oto€nych €epll POAVOZKU.........c.ueereiciiieeeiiee e 75m
FOZVOI POAVOZKU ....eiiieiiiiiiiiiee e e e ettt ee e e e e e sttt e e e e e st e e e e e e seennnaeeeeaaeeeannees 1,8 m
[0ZNY PrOSIOr VOZU ...ttt ettt e e e et eaa e e e eaees 31m?
nejvetsi pFepravni ryChlost ... 65 km/h
nejmensi polomér oblouku pro Nasazeni VOZU ...........cc..eeveeeieiiiiiiieaeeeeee 150 m
nejvetsi vySka vozoveé skiin@ nad TK.........cooiiiiiiiiiiiiiee e 3,205 m
nejvétsi vySka pfi max. vyklopeni korby vozu............cccccoeeiiiiiiic 415 m
NejvetSi Sifka VOZOVE SKIING ... 3,08 m
IOZNA PIOCNIE ...t 26,78 m?

vz je vybaven:

— brzdou samocinnou s jednostranné brzdénymi koly

— brzdou zajistovaci.

Vyuziti lozného prostoru vozu je v zavislosti na specifické hmotnosti substratu
nasledujici:

— odpadni zemina o specifické hmotnosti

nad 2 t/m> (vIhka) VyuZity 102Ny prostor .............cocovevevevevseesnennn. do21m?
— odpadni zemina o specifické hmotnosti
do 2 t/m® (suchd) Vyuzity 10Zni Prostor ..............cocoeiveeeveesssrennne. do 30 m®

Cinitelé ovliviiujici vykon:

— stav lozeného materialu,

— zpUsob loZeni vozu (Eelni nebo bocni),

— vzdalenost skladky pro nalozeny material od mista pracovniho nasazeni
vozd.
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Pro jednotlivé pracovni operace se predpokladaji nasledujici asy:
— pro pfipravu soupravy 5 voz( a naplnéni vzduchojemu
— pfiprava 1 vozu k vyklapéni...
—  VYSYPANT VOZU ...eveeiiiiiieiiiiee e
— celkovy ¢as k vysypani soupravy 5 vozu

Délka procisténého kolejového loZe pfipadajici na jeden viz naloZeny vyziskem
Je:
Pfi ¢elnim nakladani v zavislosti na stavu loze nasleduijici:

— kolejové loZe mirné znecisténé - 0,25 m®na 1 bm koleje ......ccccc..... 45-50m
— kolejové loZe stiedné znecisténé - 0,55 m® na bm koleje .......ocuuee. 20-25m
— kolejové loZe silné znedisténé - 1 m?® na bm koleje....oocuiiieiiiii 12-15m
Pfi bo€nim nakladani:

— kolejové loZe mirné znecisténé - 0,25 m®na 1 bm koleje ............. 100-125m
— kolejové loZe stiedné znecisténé - 0,55 m® na bm koleje .......ocuue. 50-60m
— kolejové loZe silné znedisténé - 1 m® na bm koleje....ooouiieeiiiii 25-30m

Uvedené udaje jsou pouze informativni.

3. PRACE STROJE

Ustanoveni pro provoz samovyklopnych voza fady Ua-Dumpcar

V samovyklopnych vozech je dovoleno pfepravovat v8echny druhy substratd
bez ohledu na jejich vihkost. V zimé neni dovoleno pfepravovat vihké substraty.

Podle specifické hmotnosti nakladaného substratu je nutno regulovat mnozstvi
materialu na vGiz. Hmotnost nakladu nesmi byt vétsi nez 52 t.

Pro dopravu samovyklopnych vozl na pracovni misto a pro praci musi byt
pouzito hnaciho vozidla vybaveného napajecim potrubim se Zlutou hadicovou
spojkou, jejiz hlavice je zrcadlového provedeni.

Zaméstnanec obsluhujici samovyklopny viiz je povinen vykonat tyto prace:

— zkontrolovat pfed nakladkou substratu, zda ovladaci paky vyklopného
zafizeni jsou v uzaviraci poloze,

— zkontrolovat pfed dopravou (pfepravou) vozu, zda je na €ele prvniho vozu
odpojena tlakova hadicova spojka (zluta) pro pfivod vzduchu z HV do
plniciho potrubi vyklopného zafizeni,

— zkontrolovat, zda jsou pfed dopravou uzavieny koncové ventily tlakovych
spojek plniciho potrubi vyklapéciho zafizeni vSech vozd,

— zkontrolovat pfed manipulaci s vozem spravnost zavéseni kotvicich klesti.

Bez kotveni (viz v8ak dalSi odstavec) je dovoleno vyklapét viiz na tratich bez
prevySeni a s pfevySenim kolejnicového pasu na opacné strané vyklapéni do
40 mm. PFi vyklapéni na vnitfni stranu oblouku s pfevy$Senim 40 - 150 mm musi
byt vz zajiStén kotvicimi kleStémi. PFi vyklapéni vozu na venkovni stranu
oblouku az do hodnoty pfevySeni 150 mm neni nutné viz ke koleji kotvit.
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Pfed nakladanim lepivych substrati se doporucuje stény i podlahu korby vozu
posypat praskovym materialem (napf. piskem, rozemletou Skvarou apod.) a pfi
vyklapéni se musi vozy kotvit. Neni-li mozné urcit zda loZzeny materidl je lepivy
musi se vozy kotvit vzdy.

Neni dovoleno vyklapét soucasné vice nez jeden viz.

Je zakazano vyklapét vozy na Zelezni¢nich mostech. V mistech, kde jsou
osazena sdélovaci a zabezpec€ovaci zafizeni, zabradli, zna¢ky apod. blize nez
2 250 mm od osy koleje, musi byt vyklapéni vénovana zvySena pozornost.

Misto vyklapéni uréi vedouci prace po dohodé s vrchnim mistrem pfislusného
tratového okrsku.

Do vozu je mozno nakladat pouze substraty, jejichz teplota nepfesahuje 100 oc.

Na vyklopné vozy neni dovoleno nakladat soudrzné substraty a balvany.
V zavislosti na hmotnosti jednotlivych ¢asti nakladané zeminy je nutno dodrzet
pFipustnou padovou vysku na podlahu vozu. Pfipustné padové vySky v zavislosti
na hmotnosti ¢asti nakladu a vySce zeminy umisténé jiz na voze jsou uvedeny
v nasledujici tabulce:

Vyska zeminy ve voze v "cm” 25 20 15 10 0
Hmotnost ¢4sti ndkladu v "kg” PFipustng padova vyska v 'm”
1000 2,0 1,5 1,5 1,0 -
750 2,5 2,0 1,5 1,5 0,5
500 3,0 2,5 2,0 2,0 1,0
350 3,0 2,5 2,5 25 1,5
300 3,0 3,0 2,5 2,5 1,5
250 3,0 3,0 3,0 3,0 1,5

Nejvétsi pripustna hmotnost nakladu pro jednotlivé tfidy koleji je uvedena na
boénicich vozu.

Pfed vyklapénim musi byt viiz postaven tak, aby jeho naklad nebyl vysypan na
trakeni stozary, pfipadné jinou prekazku v blizkosti koleje. Na vyklopené boc¢nici
nesmi po vyklopeni vozu zlstat zachyceny material.

Po ukon&eni prace musi byt odpojeno napajeci potrubi od prvého vozu a musi
byt vyprazdnény hlavni vzduchojemy voz(. Kotvici kle$té musi byt vzdy po jejich
pouziti predepsanym zplisobem na voze zavésSeny.

Hlavice tlakové spojky pro pfivod vzduchu k vyklopnym valcim a madla
ovladacich pak musi byt oznaceny Zlutou barvou.

U odpovédného zameéstnance provozovatele musi byt mimo dokumentace
nafizené predpisem CD S 8 ulozeny i pokyny pro obsluhu a udrzbu
samovyklopného vozu Ua, technické podminky a katalog nahradnich dilG.
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Pouziti samovyklopnych voz(i Ua-Dumpcar

Samovyklopné vozy se zarfazuji do technologickych linek pfi strojnim cisténi
nebo pfi vyméné kolejového loze podle charakteru, zplsobu a podminek
provadéné prace.

Razeni samovyklopnych vozu:

— pfi Cisténi kolejového loze pred strojni CistiCkou pfi praci na jednokolejné
nebo dvoukolejné Siré trati (pouziti jednoho vozu),

— pfi Cisténi kolejového loZe ve stani¢nich kolejich (pouziti soupravy vozu
umisténé na sousedni koleji),

— pfi upIné vyméné kolejového loze (pouziti soupravy vozi umisténé na
sousedni koleji).

Vozy Ua se pouZivaji i pro dovoz materialu na stavbu (kamenivo kolejového

loze, material podkladni vrstvy) pfi rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku.

Sled praci souvisejicich s nasazenim vozu

Predbézné prace

Vedouci praci dle stanoveného technologického postupu praci uri:
— mista kde bude nutno pouzit samovyklopné vozy,

— misto deponie vyziskaného materialu, které je nutno pro vyklapéni pfipadné
upravit.

Vlastni prace

Pfi nasazeni samovyklopného vozu je nutno vykonat nasledujici prace:

— zaradit viz do technologické Fady stroju na pfisluSné misto,

— zkontrolovat spravnou polohu ovladacich pak, spojeni tlakovych spojek
plniciho potrubi, uzavieni odvzdusniovacich kohoutl pracovnich valc,

— pfipojit plnici potrubi vozu na trakéni vozidlo Zlutou tlakovou spojkou,

— naplnit viz substratem,

— presunout viz na misto deponie substratu,

— naplnit vzduchojem HV na pfedepsany tlak,

— nastavit smér vyklapéni pfislusnou pakou a vyklopit korbu,

— vrétit korbu vozu do zakladni polohy pfestavovaci pakou,

— zajistit korbu vozu v pfepravni poloze,

— presunout vz na pracovni misto.

Tento postup se podle délky proCistovaného Useku opakuje. PFi vlastnim Cisténi
kolejového loze je tfeba dodrzovat zasadu, aby dopravni pas Cisticky (SZP 750)
dosahoval co nejdale ke stfedu korby vozu a pfi pojizdéni je nutno udrzovat
minimalni odstup, aby mohla byt vyuZita co nejvétsi lozna plocha korby vozu.

Pfi nakladani se musi dbat na pokud mozno rovhomérné rozlozeni nakladu
v korbé vozu.
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4. OBSLUHA STROJE

Pro obsluhu samovyklopného vozu nebo skupiny vozl Fady Ua-Dumpcar
jeurCen jeden zaméstnanec, ktery musi byt zaSkolen ve smyslu pFedpisu
CD Ok 2/2.

5. OSTATNI UDAJE

Po dobu vyklapéni a sklapéni smi byt v blizkosti vozu jen zaméstnanec, ktery
provadi obsluhu ovladacich pak.

Je zakazano zdrzovat se v mistech, kam dopada vyklapény material.

Pfi vyklapéni vozu smérem k sousedni koleji je nutna vyluka sousedni koleje
pouze tehdy, zasahuje-li vyklopna korba nebo vysypavany material do jejiho
prGjezdného prafezu.

Clanky 12, 13, 14, 16, a 17 v kapitole prvni, &asti druhé (“Spole&na ustanoveni”)
tohoto prfedpisu plati pro provozovani vozu Ua v plném rozsahu.

6. UDRZBA A OPRAVY

Pro Udrzbu a opravy vozu Ua plati ustanoveni predpisu CD S 8. Na vyklopném
zafizeni vozu se provadeéji rocni opravy v rozsahu stanoveném prohlidkou.

7. PROVOZNi DOKUMENTACE

Provozni dokumentace vozu Ua se vede v rozsahu platném pro specialni tazena
vozidla podle ¢asti ¢tvrté predpisu CD S 8.

8. RAM PODVOZKU

Plati technicka dokumentace voztl a predpis CD V 67.

9. USPORADANI NAPISU

Usporadani napist na stroji viz kapitola lll, ¢l. 26, odstavec E a obrazek €. 1.
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Dopravnikova souprava PTO 200 C

1. POPIS STROJE

Dopravnikovou soupravu PTO 200 C tvofi 6 upravenych vyklopnych voz( Ua-
Dumpcar a fidici viz. Na Celnich sténach korby kazdého vozu Ua spodivaji
konstrukce podélnych pasovych dopravnikd pro prepravu sypkého substratu.
Ridici vz je upraveny z vozu fady Pa 416, na némz je instalovana elektrocent-
rala, pfechodovy dopravnik a ovladaci kabina. Dopravnikova souprava nema
vlastni pohon pojezdu a slouzi k nakladani, odvozu a deponovani vyziskaného
materialu pfi Cisténi prazcového podlozi, pfipadné pfi té€zeni materialu
zelezni¢niho télesa tézebnimi stroji, a k pfepravé sypkych hmot. Souprava PTO
200 C je STV-pracovni stroj.

2. ZAKLADNIi TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY

celkovy pocet vyKIOpNYCh VOZU ........c.eeveiiiiieiiie e 6 ks
o [ o3 Y -SSR 1ks
celkova hmotnost prazdné SOUPIaVvy ........c.ceeeiieeiiiiieieiiiiiee e 202,3t
celkova hmotnost NAl0ZENE SOUPIAVY .........cccuvvviiiieiieiiiieee e 506,5t
celkova délka soupravy (D€Z HV) ........oeiiiiiiiiiie e 90 m
maximalni vyska soupravy nad TK..........ooiiiiiiie e 45m
0T TeT= T g =T o] = N PP PSP OUPRP 28
hmotnost vyklopného vozu s dopravnikem ...........ccccoveveeeiiiiiiiiieee e, 29,3t
hmotNOSt FIdICINO VOZU .......coiieiiie e e 26,5t
nejvetSi hmotnost na jednu NAPravU.........oooiiiiiiiiii e 20t
nejvétsi hmotnost nalozeného vyklopného VOzZU ..........ccccoviieiiiiiiiiiiiicinee, 80t
lozny prostor vozu (z ddvodu instalace dopravniku snizen az o0 10%) ........ 28 m®
nejmensi polomé&r oblouku pro nasazeni SOUPraVvy .........ccccceeeeceveeeeeeeennanns 150 m

vUz vyklopny je vybaven:

— brzdou samocinnou (typu Oerlikon s jednostranné brzdénymi koly a
— brzdou zajistovaci

vUz Fidici je vybaven:

— brzdou samocinnou (typu DAKO)

— a brzdou zajistovaci

Nasledujici udaje obou tabulek jsou odvozeny od udaju platnych pro vozy
Dumpcar.

Délka procisténého kolejového loze pfipadajici na jeden viz:

— kolejové loze mirné znedisténé - 0,25 m®na 1 bm koleje................. 40-45m
— kolejové loze stfedné znecisténé - 0,55 m®na 1 bm koleje .............. 18-23m
— kolejové loze silné znecisténé -1 m® na bm kolgje......covveiiriiineeiis 11-14m

Uvedené vykony jsou pouze informativni, nebot podminky pro praci stroje jsou
znacné proménlivé.
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Vyuziti lozného prostoru vozl je v zavislosti na specifické hmotnosti substratu
nasledujici:

odpadni zemina o specifické hmotnosti nad 2 t/m®

(VIhKA) - vyuZity 10Zny Prostor ..........cccceeioieeeiiiie e 18,9 m°
odpadni zemina o specifické hmotnosti do 2 t/m®
(sucha) - vyuZity 10ZnY prostor...........cueeeeiiaeiiiieie e 27 m®

Cinitelé ovliviiujici vykon soupravy:
— stav loZzeného materialu,
— vzdalenost skladky materialu od mista pracovniho nasazeni voz(.

Pro jednotlivé pracovni operace se predpokladaji nasledujici ¢asy:

— pro pfipravu soupravy 6 vozl a naplnéni vzduchojemdl....................... 12 min.
— priprava 1 vozu K VYKIAPENT .........cccuiiiiiiiee e 1,5 min.
—  VYSYPANT JEANONO VOZU ......vvviiiieiiiiiiiiiee et 1,5 min.
— celkovy €as k vysypani soupravy 6 VOZU ..........cccccceeveeiriieeeeee e 30 min.

3. PRACE STROJE

Ustanoveni pro provoz soupravy PTO 200 C

V soupravé PTO 200 C je dovoleno prepravovat material (vyzisk) vytézeny
z kolejového loze stroji SC apod. bez ohledu na jejich vihkost. V zimné neni
dovoleno pfepravovat vihké substraty.

Podle specifické hmotnosti nakladaného substratu je nutno regulovat mnozstvi
materialu na viz. Hmotnost nakladu nesmi byt vétsi nez 51,7 t.

Pro pfepravu soupravy PTO 200 C na pracovni misto a pro praci soupravy musi
byt pouzito hnaciho vozidla vybaveného napajecim potrubim se Zlutou hadico-
vou spojkou, jejiz hlavice je zrcadlového provedeni.

Zameéstnanci obsluhujici soupravu jsou povinni vykonat tyto prace:

— zkontrolovat pfed nakladkou substratu, zda ovladaci paky vyklopného
zafizeni jsou v uzaviraci poloze,

— zkontrolovat pfed dopravou (pfepravou) vozu, zda je na €ele prvniho vozu
odpojena tlakova hadicova spojka (Zlutd) pro pfivod vzduchu do plniciho
potrubi vyklopného zafizeni,

— zkontrolovat spravnost zavéSeni kotvicich klesti.

Pfi vyprazdnovani vozl soupravy PTO musi byt tyto vzdy ukotveny ke kolejnici
na opacné strané. Neni dovoleno vyklapét sou¢asné vice nez jeden viz.

Vyklapéni vozd provadi bud ¢len osadky PTO nebo zaméstnanec opravnény
vyklapét vozy Ua pod dohledem osadky PTO.

Je zakazano vyklapét vozy na Zelezniénich mostech. V mistech, kde jsou
osazena sdélovaci a zabezpe€ovaci zafizeni, zabradli, zna¢ky apod. bliz nez
2250 mm od osy koleje, musi byt vyklapéni vénovana zvySena pozornost.
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Pfipadné zasypané C&asti sdélovacich a zabezpe€ovacich zafizeni musi byt
neprodlené uvolnény.

Pfed vyklapénim musi byt vozy soupravy PTO postaveny tak, aby jejich naklad
nebyl vysypan na trakéni stozary &i jinou prekazku v blizkosti koleje. Na
vyklopené bocnici nesmi po vyklopeni vozu zUstat zachyceny material.

Napétova vyluka pfi vyklapéni je nutna tehdy, je-li vySka trolejového dratu nad
temenem kolejnice mensi nez 5 250 mm.

Misto vyklapéni ur&i vedouci prace po dohodé s vrchnim mistrem pfislusného
tratmistrovského okrsku.

Pfi plnéni soupravy obsluhuje soupravu jeden zaméstnanec osadky z kabiny
fidiciho vozu. Druhy zaméstnanec je mimo kabinu fidiciho vozu a sleduje pInéni
jednotlivych voz( soupravy a ¢innost v8ech pohyblivych ¢&asti (dopravniky
a shrnovaci pluhy). Dba na bezpecnost v bezprostfedni blizkosti soupravy.

Manipulace s napinacim bubnem nebo jednotlivymi shrnovacimi pluhy
dopravnik{ pfi jejich chodu je zakazana. Bo¢ni pInéni soupravy PTO 200 C je
zakazano.

Pfeprava osob na fidicim voze soupravy je zakazana. Zaméstnanci obsluhy
a zaméstnanci vykonavajici dozor mohou byt pfepravovani na a z pracovisté
pouze v kabiné fidiciho vozu soupravy. Pfepravovani zaméstnanci musi
dodrzovat pfikazy vedouciho stroje.

Zameéstnanci osadky a zaméstnanci zdrzujici se v blizkosti soupravy jsou
povinni pouzivat ochranné pfilby.

Do soupravy PTO je mozno nakladat pouze substraty jejichz teplota
nepfresahuje 100° C.

Na vyklopné vozy neni dovoleno nakladat soudrzné substraty a balvany.

Nejvétsi pripustna hmotnost nakladu pro jednotlive tfidy koleji je uvedena
v predpise CD D 2/81.

VSechny vozy soupravy véetné Fidiciho vozu jsou vybaveny pracovnim
potrubim, které je na celech vozt ukonéeno spojkou se zrcadlovou hlavici.
Technicky doprovod soupravy je odpovédny za to, Zze pfed dopravou bude
spojka se zrcadlovou hlavici pro pfivod vzduchu do pracovniho potrubi na
kazdém ¢ele soupravy od sousedniho vozidla odpojena.

Po ukonéeni prace je nutno vyprazdnit hlavni vzduchojemy voz(.

Kotvici klesté musi byt vzdy po jejich pouziti pfedepsanym zpUsobem na voze
zavéseny.

Hlavice tlakové spojky pro pfivod vzduchu k vyklopnym valcdm a madla
ovladacich pak musi byt oznaceny Zlutou barvou.

Pro oSetfovani, udrzbu a opravy soupravy PTO jsou vydany zavazné pokyny
vydané vyrobcem. UdrZzba, opravy a montazni prace na zafizenich soupravy
mohou byt vykonavany jen tehdy, je-li souprava v klidu.
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Pouziti soupravy PTO 200 C

Souprava se zarazuje do technologickych linek pfi strojnim ¢isténi kolejového
loZze nebo pfi vyméné kolejového loze.

Razeni soupravy PTO pfi &iténi nebo vyméné kolejového loZe je vzdy pred
strojni Cistickou ve sméru prace.

Sled praci souvisejicich s nasazenim soupravy

Predbézné prace

Vedouci praci dle stanoveného technologického postupu praci urci:
— mista kde bude nutno pouzit samovyklopné vozy,

— misto deponie vyziskaného materialu, které je nutno pro vyklapéni pfipadné
upravit.

Vlastni prace stroje

Pfi nasazeni soupravy PTO je nutno vykonat nasledujici prace:

— zaradit soupravu PTO do sledu stroju,

— zkontrolovat spravnou polohu ovladacich pak, spojeni tlakovych spojek
plniciho potrubi a uzavfieni odvzdusnovacich kohoutt pracovnich
vzduchojemd,

— pfipojit soupravu na trakéni vozidlo Zlutou tlakovou spojkou,

— naplnit vzduchojemy na pfedepsany tlak,

— naplnit soupravu vyziskem,

— presunout soupravu na misto deponie vyzisku,

— nastavit smér vyklapéni pfislusnych vozl soupravy a postupné v