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Kapitola |

Uvodni ustanoveni
1. Obecné platné zasady fesi Cast prvni tohoto piedpisu.

2, Specialni zafizeni dopravni cesty jsou zafizeni nutna pro zajisténi bez-
pecného provozovani drazni dopravy nebo pro technologickou €innost spravce
zeleznicni infrastruktury. Tato zafizeni nejsou pfimo soucasti konstrukce koleje
nebo vyhybek ani nejsou uréena pro zakladni funkci pfestavovani a zabez-
pecovani vyhybek.

3. Specialnimi zafizenimi dopravni cesty jsou:

- zafizeni spadovist - kolejové brzdy véetné méfi¢t hmotnosti,

- indikatory horkobé&Znosti a indikatory plochych kol,

- propojky, lanova propojeni a ukolejnéni - viz Cast étrnacta tohoto predpisu,

- kolejnicové mazniky,

- magnetické znacky (pro méfici viz zelezni¢niho svrsku, tratova ¢ast auto-
matického vedeni vlaku),

- prvky sdélovaciho a zabezpe€ovaciho zafizeni umisténé na Zelezni¢nim
svrsku,

- ohfev vyhybek elektricky i plynovy a profukovad&e vyhybek - viz Cast devata
tohoto predpisu.

4. Upravou Zelezniéniho svréku pro montaZ specialniho zafizeni dopravni
cesty se rozumi pfipevnéni ke kolejnicovym podporam (napf. vrtulemi, prazco-
vymi Srouby nebo pfichytkami) nebo vyvrtani otvoru ve stojiné kolejnice pro
upevnéni specialniho zafizeni ke kolejnici.

5. - 6. Neobsazeno.

Kapitola ||
Umisténi specialnich zafizeni dopravni cesty

7. Specialni zafizeni dopravni cesty musi byt umisténa a na konstrukci
zelezni€niho svrSku namontovana v souladu s montaznim schématem schvale-
nym O13 DDC tak, aby nenaruSovala funkci Zelezni¢niho svrd8ku a nezasa-
hovala neptipustnym zptisobem do prijezdného prifezu podle CSN 73 6320,
pokud to nevyzaduje jejich funkce.
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8. Specialni zafizeni dopravni cesty ani jeho uchyceni nesmi vytvaret pre-
kazky pro udrzbu a opravy Zelezni¢niho svrSku, zejména musi byt zachovan
volny prostor pro odvodnéni a pro podbijeni podle ¢&l. 9 - 12 této ¢asti pfedpisu.

9. U v8ech prazcl v koleji je nutno pro praci automatickych strojnich pod-
bijecek zachovat volny prostor vymezeny na nasledujicim schématu, a to:

- prostor oznaceny A (husté Srafovani) v celé délce koleje,

- prostor oznaCeny B (fidké Srafovani) v meziprazcovych prostorech.

Pokud stavajici zafizeni dopravni cesty do tohoto prostoru zasahuji, mohou se
ponechat do nejblizsi vymény kolejnic nebo vymeény pfislusného zafizeni.

7
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Ve vyhybkach je pro praci automatickych strojnich podbije¢ek nutno v mezi-

prazcovych prostorech zachovat:

- uprazcll ve vyménové ¢asti vyhybky a u prazct u pohyblivych hrot srdco-
vek prostor vymezeny na nasledujicim schématu,

- u ostatnich vyhybkovych prazcu prostor vymezeny na pfedchozim schématu
pfiméfené, tj. vSude tam, kde to konstrukéni uspofadani dovoli.
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10. Pokud musi byt vodiCe (propojky, lanova propojeni, ukolejnéni, pfivody

ohfevu vyhybek apod.) vedeny pfi¢né pfes kolej, pak mohou byt vedeny jen
ve vymezeném prostoru mimo vySrafovanou oblast podle nasledujicich
schémat.

Prazce drevéné

%

150

A\

,.|’65,.|’ 260 !,

Prazce betonové

Sescececq

220
150

J&J, 300 AL

Takto vymezené prostory plati pouze pro jednotlivé prazce. Pfitom dale plati:

u prazce muze byt takto vymezeny prostor vyuzit pouze jednostranng,

v jednom meziprazcovém prostoru mlze byt vyuzit pouze jeden takto vyme-
zeny volny prostor,

specialni zafizeni musi byt pevné uchyceno k prazci nebo ke stojiné kolej-
nice. K betonovym prazcim se specialni zafizeni pfipeviiuji pomoci tfrmend,
objimek, pfipadné paskl. Objimky véetné spojovacich prvkd musi odpovidat
schvalené technické dokumentaci a nesmi naruSovat celistvost prazce. Se
souhlasem 013 DDC je mozno specialni zafizeni vyjime¢né uchytit pomoci
nékteré soucasti upevnéni kolejnic. Dodate¢né navrtavani otvort do betono-
vych prazcu se nepfipousti,

vyzaduje-li charakter specialniho zafizeni dopravni cesty ochranu proti
mechanickému poskozeni, musi byt tato ochrana pevné uchycena.

Na dvojcité prazce nesmi byt boéné umisténo zadné specialni zafizeni.

7
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11.  Specidlni zafizeni dopravni cesty nelze umistit na stykové prazce nesva-
fenych stykl kolejnic v€etné LIS ani ve vyhybkach na prazce, mezi nimiz je
zavér (vymenovy nebo pohyblivého hrotu srdcovky), snimac polohy jazyka nebo
valeckova dotladovaci stoliCka, a rovnéz ne na Zlabové prazce.

12. Mista ve vyménoveé &asti vyhybek, kam se nesmi umistit podle ¢l. 9 a 11
této Casti predpisu zadné dalSi specialni zafizeni dopravni cesty, jsou uvedena
v tab. 1 (soustava UIC 60) a v tab. 2 (soustava S 49 2. generace).

13. Pokud specialni zafizeni neni mozno umistit v souladu s €l. 9 - 12 této
Casti predpisu, mize O13 DDC povolit vyjimku z téchto ustanoveni. Pfislusné
zafizeni musi byt v takovych pfipadech konstrukéné upraveno pro snadnou
demontaz a zpétnou montaz.

14. -15. Neobsazeno.

Kapitola |11
Zarizeni spadovist’

16. Kolejové brzdy jsou zafizeni, ktera jsou uréena k pfibrzdéni vozidel
spousténych ze svazného pahrbku.

17. U spadovist, kterd jsou vybavena automatizaénimi systémy, musi byt
v prostoru spadovisté od vrcholu pahrbku pfes vSechny kolejové brzdy az
po konec sbérného pasma smérovych koleji udrzovany smérové a sklonové
pomeéry podle projektové dokumentace s dodrzenim odchylek pro prostorovou
polohu koleje podle CSN 73 6360-2.

18. Kolej v misté kolejové brzdy musi byt bez pfevySeni. Odchylky vzajemné
vyskové polohy kolejnicovych past nesmi byt vétsi nez + 5 mm. Hlavni body
a podruzné body zaobleni lomU sklonu spadovistni koleje musi byt osazeny
zajistovacimi znackami.

19. Rozchod koleje v oblasti brzd musi byt v tolerancich 1435+ 5 mm.
RozSifeni rozchodu koleje v obloukovych brzdach o poloméru mensSim nez
250 m se provadi podle CSN 73 6360-1, pfiemZ maximalni rozchod koleje je
1450 mm.

20.  VySkové ojeti kolejnic v kolejové brzdé nema byt vétsi nez 5 mm.

21. Niveleta temene kolejnicového péasu v kolejové brzdé musi byt
udrzovana tak, aby absolutni vySkova odchylka nepresahla hodnoty uvedené
v tab. 3.
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Tab.3  VySkova odchylka temene kolejnicového pasu v kolejové brzdé

Typ brzdy JKB, DKB, OKB, TKB, SKB PKB
JKB-Z, JKB-S,
JKB-U, ZKB
Pocet ¢lanka | 3 4 5 6 3 4 5 6 7 8 -
Absolutni
odchylka 10 |12 | 15 | 18 8 10 (12 (14 | 16 [ 18| 15
[+ mm]

22. Hodnota Sitky Zlabku u kolejnicovych spinacl a méfi¢li hmotnosti nesmi
po celou dobu provozu pfekrocit 40 mm s dovolenou odchylkou + 3, - 2 mm.
Obdobné je tomu u kolejovych brzd, kde hodnota Sifky zlabku nesmi prekrogit
50 mm s dovolenou odchylkou + 3, -2 mm. Uvedené Sifky Zlabku plati bez
ohledu na dovolené odchylky rozchodu koleje.

23. Pro snizeni dynamickych uc€inkd provozu a prodlouzeni zivotnosti geo-
metrickych parametrll koleje se doporucuje kolejnicové styky v kolejovych
brzdach svafit. Pro oddéleni kolejové brzdy v kolejovych obvodech se zpravidla
pouzije LIS o minimalni délce 3 500 mm, ve stisnénych pomérech se pfipousti
zkratit LIS na délku 2 400 mm. Nevstficnost LIS v koleji za provozu nesmi byt
vétSi nez 500 mm, pokud vyrobce kolejové brzdy a technicky projekt nestanovi
jinak. PFi svafovani koleje se postupuje podle ustanoveni sluzebniho pfedpisu
CD S 3/2. Pii vyméné kolejovych brzd vevarenych do bezstykové koleje nesmi
dojit ke zméné polohy kolejovych brzd ani izolovanych styk(i stanovenych
projektem.

24. V konstrukci kolejové brzdy ma byt stejny tvar kolejnic jako v pfilehlych
usecich koleje. PFipadny pfechod tvarli se upravi pfechodovymi kolejnicemi
min. délky 4,0 m. Pfechodové termitové svary se nesmi pouZit.

Na konstrukci kolejové brzdy nesmi byt svary kolejnic. Svary kolejnic musi byt
vzdaleny od konstrukce brzdy min. 1,5 m.

25.-26. Neobsazeno.

Kapitola |V
Indikator horkobéznosti a indikator plochych kol

27.  Sprava dopravni cesty trvale zajiStuje v Usecich s indikatory horkobéz-
nosti a plochych kol plné vyhovujici stav Zzelezniéniho svrsku a spodku tak, aby
v tomto Useku nebylo nutno omezovat tratovou rychlost. V pfipadé nepredvida-
ného a nutného zavedeni pomalé jizdy musi byt jeji pfiiny urychlené odstra-
nény tak1, aby vdaném uUseku byla povolena rychlost jizdy vlaki minimalné
50 km.h™".
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28. Vtomto useku se pozaduje:

a) prednostné zajistit spravnou funkci odvodriovacich zafizeni. Kolejové loze
musi byt unosné a disté,
b) zajiStovat dobrou drzebnost upevriovadel,

c) upravit sled kolejnic tak, aby nejbliz§i styk nebo svar byl vzdalen od
snimacu nejméné 6 m,
d) aby pokles kolejového rostu pod projizdéjicim vlakem v prostoru snimacu

nebyl vétsi nez 15 mm. Je tfeba zabranit zejména vzajemnému nerovno-
mérnému poklesu kolejnicovych pasu,

e) zajistit v misté, kde je umistén indikator plochych kol, trvale dobry stav kolej-
nic bez vad povrchu hlavy kolejnic.

29. Funkce indikatoru horkobéznosti a indikatoru plochych kol vyzaduje,
aby hodnoty odchylek geometrickych parametr( koleje byly maximalné:

- rozchod koleje + 5, - 3 mm,

- vzajemna vyskova poloha kolejnicovych pasu + 4 mm.

30. Podminky pro provoz indikatoru horkobéznosti jsou uvedeny
v sluzebnim predpise CSD V 65.

31.-32. Neobsazeno.

Kapitola V
Kolejnicové mazniky

33.  V obloucich s koleji na dfevénych prazcich, kde se projevuje nadmérné
bo¢ni ojizdéni kolejnic, se mohou pouzit k omezeni ojizdéni kolejnicové
mazniky nebo pFidrzné kolejnice podle Casti osmé tohoto predpisu. V silné
zatizenych uUsecich vyzadujicich ¢astéjSi upravu smérového a vySkového uspo-
fadani koleje se zpravidla pouziji kolejnicové mazniky.

34. V obloucich skoleji na betonovych nebo ocelovych prazcich, kde
dochazi k nadmérnému boc€nimu ojizdéni kolejnic, se k omezeni ojizdéni kolej-
nic mohou pouzit kolejnicové mazniky.

35. Konstrukce kolejnicového mazniku a zpusob jeho pfipevnéni ke kolejnici
musi odpovidat schvéalené technické dokumentaci.

36. Mazaci liSta kolejnicového mazniku se umisti na vnitfni stranu kolejnice
vnéjsiho kolejnicového pasu podle mistnich poméra tak, aby se co nejvice
vyuzila mazaci schopnost kolejnicového mazniku.

37.-38. Neobsazeno.

10
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Kapitola VI
Magnetické znacky

39. Magnetické znaCky umisténé v koleji upfesfiuji polohu méficiho vozu
Zelezniéniho svrdku v souladu s ustanovenimi sluzebniho ptedpisu CD M 12
asluzebni rukovéti CD SR 103/4.1(S) na hranicich definiénich Useko.
Konstrukce téchto magnetickych znacek a jejich situovani v koleji véetné zpu-
sobu uchyceni musi odpovidat schvalené technické dokumentaci.

40. Tratova cast systému automatického vedeni vlaku (AVV) je tvofena
tratovymi informacnimi body rozmisténymi v kolejich podle zasad projektu AVV.
Tratové informacni body poskytuji mobilni ¢asti systému AVV na stanovisti
strojvedouciho jednoznaénou informaci o okamzité poloze viaku.

Informacni bod tratové c&asti AVV sestava ze dvou soustav magnetl
umisténych pod dfevénymi kryty uloZzenymi podélné ve stfedni Casti koleje.
Rozméry hranoll, jejich umisténi a uchyceni musi odpovidat schvalené
technické dokumentaci.

41. -42. Neobsazeno.

Kapitola V11

Prvky sdélovaciho a zabezpecovaciho zafrizeni umisténé na
zelezni€énim svrsku

43.  V kolejisti se nachazeji vnéjSi prvky zabezpelovacich zafizeni, kabely
s pfisluSsnymi rozdélovaci a kabelovymi objekty, pfipadné dratovody (u starSich
zafizeni) pro spojeni vnéjsich prvk( se zafizenim ve stavédlové Ustredné.

Prvky zabezpecCovaciho zafizeni, kabely, kabelové rozdélovace a kabelové
objekty, stejné jako dratovody musi byt ve vztahu k Zelezni€nimu svr§ku monto-
vany podle pfislusné schvalené technické dokumentace pro montaz zafizeni,
k nimz jsou pfipojeny.

44.  VngjSi prvky zabezpelovaciho zafizeni montované na Zelezni¢ni svrsek
jsou:

a) prvky pro zabezpeleni vyhybek, kolejovych kfizovatek a vykolejek, které
slouzi k zakladni funkci prestavovani a zabezpeceni vyhybek, a ve smyslu
této casti pfedpisu nepatfi k specialnim zafizenim dopravni cesty. O umis-
téni zafizeni k prestavovani vyhybek pojednava Cast devata tohoto
predpisu,

11
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b) prvky pro spoluplisobeni Zelezni¢nich vozidel a zabezpeéovaciho zafizeni,
ato:
- kolejové obvody,
- kolova ¢idla,
- vozidlova ¢idla,

c) prvky pro prfedavani informaci mezi stacionarnim zabezpecovacim
zafizenim a mobilnim zabezpefovacim zafizenim na jedoucim kolejovém
vozidle, a to:

- kodovaci smycky,
- balizy (tratové majaky).

45, Kolejové obvody jsou elektrické obvody, které z hlediska konstrukce
Zelezni€niho svrsku vyZzaduji konstrukéni Upravu kolejového rostu pro zajisténi
odizolovani kolejnic vzajemné a vac¢i zemi, v€etné predepsanych vlastnosti
kolejového loZe. Podrobnosti jsou uvedeny v Casti étrnacté tohoto predpisu.

46. Kolova ¢idla (samostatna i jako soucast pocitace naprav) jsou pfipev-
néna ke kolejnici bud pfimo, nebo pomoci upevriovaci soupravy tak, Ze jejich
poloha vi¢i hlavé kolejnice je presné definovana. Kolova ¢&idla jsou spojena
kabelem s kabelovym rozvadéfem nebo skfifikou s elektronickymi obvody
umisténou zpravidla na kolejovém lozi pobliz nich.

VSechna kolova €idla mohou byt na Zelezni¢ni svrSek montovana pouze podle
montazniho schématu schvaleného O13 DDC. Pro zaji$téni spravné funkce
kolovych ¢idel je nezbytné jejich spravné a stabilni nastaveni vzhledem ke
kolejnici.

47. Vozidlova cidla jsou zafizeni, ktera na principu elektromagnetické
indukce zjistuji pfitomnost Zelezni¢niho vozidla nad senzorem. Jedna se
o symetricky pfekfizenou kabelovou smycku instalovanou k paté kolejnic (ve
formé “8”). Kabel smycky se k paté kolejnice a k prazcim pfipeviiuje pomoci
specialnich spon adrzakd. Do kolejového kabelového rozdélovae nebo
kolejové skfifiky s elektronikou je smycka pfipojena kabelem pomoci
kolejnicové pfipojovaci skfifiky upevnéné k paté kolejnice.

Montaz kabelové smycky, kolejnicové pfipojovaci skfifiky, pfipadné kabelového
rozdélovace do koleje musi byt provedena podle montazniho schématu schva-
leného O13 DDC.

48. Koédovaci smy€ky slouzi k liniovému predavani informaci mezi stacio-
narni ¢asti a mobilni ¢asti zabezpecovaciho zafizeni na jedoucim Zelezni¢nim
vozidle. Jedna se o kabelovou smy¢ku, ktera je specialnimi sponami upevnéna
k paté kolejnice z vnitini strany koleje. Smycky jsou ukon&eny v kolejovych
skrifikach, pfipadné v kabelovych zavérech.

Koédovaci smyc€ky i prvky pro jejich pfipojeni se montuji do koleje podle montaz-
niho schématu schvaleného 013 DDC.

12
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49. Balizy (tratové majaky) slouzi k bodovému predavani informaci mezi
stacionarni ¢asti a mobilni &asti zafizeni na jedoucim hnacim vozidle.

Baliza ma zpravidla tvar plochého kvadru nepfesahujiciho rozméry
600 x 400 x 100 mm a pfipeviuje se na prazec v ose koleje. Nékteré balizy jsou
kabelem spojeny se zabezpecovacim zafizenim. Montaz balizy vetné pfipojo-
vaciho kabelu musi odpovidat montaZnimu schématu schvalenému O13 DDC.

50. - 51. Neobsazeno.

13



(Menoopus Ajouy oalighyod) 0l - 6

(Ahzel juppun) G - ¢ -1l 0C -6l [z-p‘qL00°991 [z-00€-L1:1-090

nyAzel jueaoind noud jusiiedo SHd h lanez QUQWIAA aA Jonez
/1-91°%8-1 6¢-8¢ 'GC- 1T - 02-6L [ LL-0L [ 2-1 [ 1zZ-p'‘92L0¢9) | 1Z-002L-G'8L:L-09r
vl-€l%.-9 €2-2¢ '0C -6l - 9l -Gl 6-8 Z-1 | 1Z-p'q110729}) 1Z-092-%1:1-09r
8-1 Ll -9l - - Zl-1L | 2-1 | 1Z-p'q0L029l [Z-00G-CL:L-09r
L-9 - - - 0L-6 Z-1 | 1Z-P'9600°29!) 1Z-00€-LL:1-09r
L-9 - - - 0L -6 Z-1 | 1z-p‘qa80029l [Z-00€-6:1-09r
.81 - - - - -1 | 1z-p‘q 20029l 1z-061-6:1-09r
nozeud jweAely ez lwAuglsiwn yds exAzel Ayojod 19ewjus as - 19zeud 1whnroge|z as AgAYAA
6-8 6¢-8¢ 'SZ-vC 12-0¢ - gL-2l | 2-1 q‘P ¥00°291 0021-G'81:1-09r
8-1 €2-22‘0C-6l Ll -9l - 0L -6 c- 1 q'p €00°291 09/-%1:1-09r
8-1 Ll -9l - - -0l [ 2-1 q'p 20029l 00S-Cl-1L-09r
8-1 - Ll -0l - - c-l q'p G00°291 00¢-LL:1L-09r
8-1 - Ll -0l - - -1l q'p L0029l 00€-6:1-09r
«8-1 - - - - Z-1 q‘p 900291 061-6:1-09r

nozeid IweAe|Y ez IWAuUdlSIwn yYdS ejAzel Ayojod 19ewjus
8s YogAyha yohnaou n ‘eojuiodo 9ied eu lwAudlsiwn 4S exAzel Ayojod 19ewius as - nozeud yoAroqe|z zaq AYGAUAA

wa|sI9 whropelod s 1ozeud 1zaw jugisiwn

eyAzel
Ayojod Qewjug

10BAOQB|JOP
EXDI|0]S BAONQDIEA

Auoowod |

1_/4

[ Aynuip [ jund

197eZ

181] AnOIOZA

nien} esgAysn

CD S3 Cast tfinacta — Uginnost od 1.1.2003

Juazjjez jujeloads |g|ep eupez Jisjwn Jfowsau as wey agAufa 1seQ dAoURWIAA BA EIS

09 DIN eAelsnos

L'qel

14




CD S3 Cast tfinacta — Uginnost od 1.1.2003

"B|PIZOA JBAOABISPO Ouezeyez af gu 1zaw e

ao[a|0)AA 0gau 99gAUAA (Buielapo) suaznips 8y alnjaws eia)y ‘INIRA SAONGAUAA oA JInzesosau as nyAzel Ayojod agewjug
"urwy 0zl zau IssAA sojyohl eugpzifod exgAuyhn il-of ‘opediid A aznod,

"¢ B g "2 10zeud 1zow %921|0)s YoAroxQe|eA jugjsiwn epepjodpald os yagAula yohyonpoupal niea) yossa N

‘we)A0opIs wAyonpoupal 3 walgws npajis oyllal po AYgAUYAA aA0MIBAOZIIY

9199 n ‘myjAzel njoay po eyg0d yaghyka yoAyonpoupal n as (yosue|d yojugizodsip A suapan) nozeid 0O[sIQ SAOpEJOH

1| 89|nge) ¥y Aweuzod

15



CD S3 Cast tfinacta — U€innost od 1.1.2003

‘¢ ez 9 1ozeld 1zow 3eQ1|0}s YyofroxeleA jugisiwn epepjodpald os deqAysa yoAyonpoups| nieal yossa n

"we)A0opIs whyonpoups| ) weigws npsjis oyllel po ANgAysa sroxieaozi 9190 n ‘myhzel

njosy po eygod 3a9AykA yoAyonpoupasl n as (yosueld yojugizodsip A guspaan) nozeid o|s|9 9A0peJOd

Z-l 0C -6l 1Z-p'd #00°951 | 1Z-00€-L L L-6%D
:_w_%%__ ,__Mwmwmg SHd n Jenez QURWIAA oA JonBZ
62-82 'S¢-¥C - 8L-/1 ] 0L-6 [ 1z-p'q 9¥0°2SL | 12-002L-G'8L:L-64"
0C - 61 - - Pl-¢l Z-1l [z-p'q 6¥0°ZSL 1Z-09.-vL:L-6¥r
- - - Ll -01 c-l [z-p'd ¥¥0°ZS) 12-006-CL:L-6¥r
- - - - [ [z-p'q £70°ZSL 12-00€-LL:L-6%r
- - - - z-l [z-p‘d 20°ZS1 1Z-00€-6:1-6¢I
- - - - c-l [z-p'q L¥0°ZS) 1Z-061-6:1-6%I
- - - - [ [z-p'q /¥0°ZS) [2-061-G'L:L-6%
19zeld 1WAAOge|Z 85 AYGAUYAA
SC-¥C - 8L-/1 ] 0L-6 Z-l P'd 07029l 0021-G'8L L-6%
0C-6l - - Pl-¢€l c-l P'd 6£0°CS| 09/.¥L -6
- gl-¢l - - [ p‘d 8€0°2S| 00S-Cl -6
- - - - Z-l p'q /£0°2S) 00€-LL -6
- - - - c-l p'd 9€0°2S| 00€-6:1-6¥%r
- - - - [ p'd 6e0°2sl 061-6:1-6%r
- - - - z-l p'a €025 061-G'2:L-6%
nozeid YoAAoge|Zz zeq - AygAUAA
wig[sIQ whAopejod s 1ozeid 1zaw Jugisjwin
2BAOYBIOD
JOBAOQE|IOP BY Anouiznid e Aynip Juad 1s1] AnosozA nieA} exgAyAp
-21|0}S BAONQBIBA inez

soelousb 'Z 6 S BARISNOS
- Juaz| ez Juleroads ISiep BUPEZ JISIN jfowsau | 8S WEY NBqAUAA 11SeQ sAougWIAA sABISIN 2 'qel

16





