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ZAZNAM O ZMENACH "

Zmeéna Predpis

Cislo ucinnost
¢j. od

59 870/2002-013 1.1.2003

opravil dne podpis

1) Drzitel tohoto vytisku je odpovédny za vCasné a spravné provedeni schvale-
nych zmén a provedeni zéznamu na této strance.
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ROZSAH ZNALOSTI

Organizacni | Funkce Znalost
slozka
GR CD, zaméstnanci, ktefi Fidi nebo kontroluji prova- Uplna znalost
I:? DOP, déni praci na zelezni€nim svr8ku *)
R DDC, zaméstnanci, ktefi se zabyvaji normovou a
TUDC predpisovou ¢innosti v oblasti zelezni¢niho
svrsku *)
SDC vrchni pfednosta informativni
naméstek vrchniho prednosty SDC znalost

Sprava trati
SDC

pfednosta odborné spravy x)

vedouci oddéleni Il - provozniho - zastupce
pfednosty *)

vedouci oddéleni Il - technického * )
inzenyr Zelezniéni dopravy * )

vedouci provozu infrastruktury

-vrchni tratmistrs)

samostatny technik * )

vedouci provozniho stfediska * )

vrchni mistr traté - tratmistr *)

mistr traté * )

vrchni mistr a mistr v oblasti mechanizace *)

uplna znalost

zaméstnanec povéfeny vedenim Cety pro udr-
Zovaci prace koleji a vyhybek

Gast treti, ctvr-
ta kapitoly Il az
VI, VIII. IX,
¢ast pata kapi-
toly Il az VII,
Cast Sesta, pfi-
lohy 1 a 3 upl-
na znalost,
ostatni ¢asti
informativni

tratovy délnik - obchtzkar

Cast Sesta
Uplna znalost,
ostatni ¢asti
informativni

kontrolor - defektoskopista

Gast Ctvrta
kapitoly IX a X
a ¢l. 394
znalost Uplna,
ostatni ¢asti
informativni
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- pfiprava investic
samostatny technik *)

fidi¢ specialnich vozidel - tratovy strojnik informativni
strojnik pracovnich stroju znalost ¢asti
Ctvrté, pate,
Sesté, sedmé
a priloh
Sprava pfednosta odborné spravy * ) ¢ast Ctvrta ka-
mostu a vedouci oddéleni Il * ) pitola Il ¢ast D,
tunelt SDC | systémovy inzenyr * ) kapitoly IlI, IV,
inzenyr Zelezniéni dopravy VIl znalost
vedouci provozniho stfediska uplna, ostatni
samostatny technik ) Casti informa-
vrchni mistr - mostmistr ) tivni
mostmistr x)
Sprava prednosta odborné spravy informativni
sdélovaci a | vedouci oddéleni Il - provozniho - zastupce znalost Casti
zabezpeco- | pfednosty étvrté, paté a
vaci tech- inzenyr zelezni¢ni dopravy Sestéacl. 71 a
niky SDC samostatny technik 72
vrchni ndvéstni mistr
vedouci provozniho stifediska
vedouci navéstni mistr
navéstni mistr
Sprava prednosta odborné spravy informativni
elektrotech- | vedouci oddéleni Il - provozniho - zastupce znalost ¢asti
niky a ener- | pfednosty étvrté, pate,
getiky SDC | vedouci oddéleni Il - technického Sesté, sedmé
inZenyr Zelezni¢ni dopravy a osmé
samostatny technik
technik
vedouci provozniho stfediska trakéniho vedeni
technolog trakéniho vedeni
vedouci provozu infrastruktury
fidi¢ specialnich vozidel
inZenyr Zelezni¢ni dopravy - technolog traké-
niho vedeni
vrchni mistr elektrotechniky a energetiky
mistr elektrotechniky a energetiky
vedouci Cety - elektromontér pevnych trakénich
a silnoproudych zafizeni
Odbor vedouci odboru pfipravy staveb *) UpIna znalost
pripravy systémovy inZenyr *)
staveb SDC | - p¥iprava staveb
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Odbor tech- | vedouci odboru technického rozvoje *) UpIna znalost
nického roz- | vedouci oddéleni Il - technického
voje SDC | systémovy inZzenyr - mechanizator *)
Tratova feditel OJ TSS informativni
strojni naméstek feditele OJ TSS znalost
stanice prednosta vyrobni jednotky TSS *) Uplna znalost
vedouci oddéleni Il - technického *)
vedouci oddéleni Il - provozniho *)
inZenyr Zelezni¢ni dopravy -pfiprava a realizace
stavebnich praci *)
inzenyr zelezniéni dopravy - vedouci provozu *)
samostatny technik *)
technolog *)
vrchni mistr a mistr stavebniho vlaku *)
inzenyr Zelezni¢ni dopravy v oblasti mechani-
zace
vrchni mistr a mistr v oblasti mechanizace
vrchni mistr a mistr montazni zakladny uplna znalost
Casti paté
kapitoly Ill, VII
fidi¢ specialnich vozidel - tratovy strojnik informativni
strojnik pracovnich stroju znalost ¢asti
Ctvrté, paté,
Sesté, sedmé
a priloh
Stavebni feditel organizac¢ni jednotky informativni
sprava naméstek feditele organiza¢ni jednotky pro znalost
techniku a investice
vedouci oddéleni Il
systémovy specialista
inZenyr Zelezni¢ni dopravy a samostatny tech-
nik pro oblast Zelezni¢niho svrsku, mostu a
tuneld
systémovy specialista, inzenyr zZelezni¢ni do- uplna znalost
pravy a samostatny technik vykonavajici funkci
stavebniho dozorce *)
Stredisko feditel organizaéni jednotky SZG informativni
Zelezniéni naméstek feditele OJ znalost
geodézie vedouci oddéleni Il -vedouci geodet *)
zemeémeéii€ geodet *)
Depo inzenyr Zelezniéni dopravy (pracovni ¢innost - informativni
kolejovych [ udrzba a rekonstrukce koleji DKV) znalost
vozidel
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Vnéjsi zho- | vedouci prace Uplna znalost
tovitelé stavbyvedouci *)
praci na vedouci organizace informativni
Zelezni¢nim znalost
svrsku CD | Fidi& specialnich vozidel - tratovy strojnik informativni
strojnik pracovnich strojl znalost €asti
ctvrté, pate
Seste, sedmé
a priloh
ostatni zaméstnanci znalost dle
rozhodnuti
vedouciho
organizace

Zaméstnancum, jejichz funkce je oznacena *), bude vytisk tohoto predpisu
zapUijc¢en do osobniho uzivani. O zapUjéeni vytisku do osobniho uzivani dal§im

zaméstnancum rozhoduje vedouci pfisluSné organizace.
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SEZNAM POUZITYCH ZNACEK A ZKRATEK

A-LIS
ASP
ASPv
AT
BK
CD
CSN
DDC
DKS
DLHM
DOP
EOV
GPT
JKS
KO
KP
KV
KzO
LIS
oJ

TNZ
TPD
TUDC
uT
Z0

zv
zz0
ZsT

ambulantni lepeny izolovany styk
automaticka strojni podbijecka
automaticka strojni podbijeCka vyhybkova
aluminotermicky svar

bezstykova kolej

Ceské drahy

Ceska norma

Divize dopravni cesty

dvaijita kolejova spojka

dlouhodoby hmotny majetek

Divize obchodné provozni

elektricky ohfev vyhybek

geometrické parametry troleje
jednoducha kolejova spojka

konec oblouku

konec prechodnice

konec vzestupnice

konec zakruzovaciho oblouku

lepeny izolovany styk

organizacni jednotka

odbor investi¢ni

odbor stavebni

obecné technické podminky

odpovédny zastupce objednatele vyluky
sprava dopravni cesty

sprava elektrotechniky a energetiky
sprava mostl a tunell

smlouva o dilo

systém operativniho Fizeni udrzby trati
sluzebni rukovét

sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
sprava trati

specialni vozidlo

Technické kvalitativni podminky staveb Ceskych drah
spole€ny pojem pro technické normy Zeleznic, interni pfedpisy
CD a pfipadné dal$i dokumenty obdobného charakteru podle
pFilohy 1 predpisu CD M 1

technicka norma zelezni¢ni

technické podminky dodaci

Technicka ustfedna dopravni cesty
upinaci teplota

zacéatek oblouku

zacCatek prechodnice

zacatek vzestupnice

zacatek zakruzovaciho oblouku
Zelezni¢ni stanice
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CAST PRVNI
UVODNIi USTANOVENI

1. ,Pfedpis pro prace na Zelezni¢nim svrdku“ (dale jen predpis S 3/1)
stanovi zakladni pravidla a zasady technologie udrzby, oprav a rekonstrukci Ze-
lezni¢niho svrsku Ceskych drah.

2. Predpis S 3/1 navazuje na zakladni ptedpis CD S 3 Zelezniéni

svrsek. S jeho naplni Gzce souvisi:

— problematika Zelezni¢niho spodku, jehoz kvalita podmifiuje stav zelezni¢niho
svréku - viz predpis CD S 4,

— parametry konstrukéniho a geometrického uspofadani koleje, které stanovi
CSN 736360 - 1,2,

— problematika svafovani a bezstykové koleje, ktera je uvedena v predpisech
CD S 3/5a8S3/2,

— otazky technologického vyuziti jednotlivych typl stroju, o nichZz pojednava
predpis CD S 8/3,

— otazky bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci, které fesi predpis CD Op 16,

— kvalifikace zaméstnancu zajistujicich prace na Zelezniénim svrSku — viz
predpis CD Ok 2/2,

— problematiku vstupu osob do prostor CD vefejnosti neptistupnych fesi pred-
pis CD O 2,

— prohlidky Zeleznigniho svréku, které stanovi predpis CD S 2/3.

Predpis S 3/1 nefesi otazky rozpoctovani a financovani praci na Zelezniénim
svrSku. K upfesnéni podrobnosti technologie nékterych praci slouzi sluzebni ru-
kovéti CD.

P¥i vykazovani vykontl v prvotni evidenci Ceskych drah musi byt postupo-
vano podle sluzebni rukovéti CD SR 79(Sei). Ve stejném &lenéni musi byt vyko-
ny planovany, zadavany, pfejimany, evidovany a uctovany.

3. Pfedpis S 3/1 je zavazny pro:

- v&echny pFislusné organizaéni jednotky CD,

— subjekty mimo CD, véetné& jejich podzhotoviteltl, které zavaznost tohoto
pfedpisu pfijmou jako svij smluvni zavazek.

Slozky CD sjednavaijici a uzavirajici pfislusné smlouvy jsou povinny zajistit,
aby smluvni partner v€etné svych podzhotovitell pfijal - jako jeden ze svych
smluvnich zavazk( - zavaznost predpisu S 3/1, jestlize se jedna o pravnické
nebo fyzické osoby, které:

— vykonavaiji prace na zafizeni Zelezniéniho svréku a spodku CD,

— vyrabgji, montuji nebo dodavaji soucasti a montazni celky pro stavby,
rekonstrukce a opravy Zelezni¢niho svrsku,

— uzité ¢asti zelezni¢niho svrsku regeneruiji ¢i recykluiji.

11
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4. Vztahy objednatele a zhotovitele praci fesi obecné platné pravni
pfedpisy a k nim vydana opatfeni CD.

.5 Vyjimky z pfedpisu S 3/1 povoluje vrchni feditel Divize dopravni cesty
CD.

6. K charakterizovani stupné dllezitosti a zavaznosti jednotlivych usta-
noveni tohoto pfedpisu je pouzito jazykovych vyrazi vyznamové vysvétlenych
v CSN 73 6360 - 2, pfiloze E.

7. Pokud jsou v textu pfedpisu S 3/1 uvedeny odkazy na pfislusny
obecné platny dokument (zakon, vyhldSku, normu) nebo TNP ¢&i vynos CD, pak
se tykaji platného znéni tohoto dokumentu.

8. Dnem ucinnosti pfedpisu S 3/1 se rusi:

pfedpis CSD S 3/1, uginnost od 1.10.1982,

~Smernice pro Upravu geometrické polohy koleji a vyhybek*

¢.j. 60 062/96-S 13,

— ,Doplnék ke smérnicim pro Upravu geometrické polohy koleji a vyhybek®
¢.j. 59 140/98-0 13,

— ,2.doplnék ke Smérnicim pro upravu geometrické polohy koleji a vyhybek*
¢.j. 55 418/2000-0 13,

— ,Zasady technologie manipulace a kladeni vyhybek na betonovych prazcich®
¢.j. 58 420/96-S 13,

— ,Uprava polohy kotev na praZcich s upevnénim PANDROL FC* &.j. 32/2001-
013,

— ,Vybavenost stroju pro Upravu vyskové a smeérové polohy koleji a vyhybek
CD zapisovacim zafizenim® &.j. 55716/97-S 13,

— ,Obecné technické podminky pro brouseni pojizdénych soucasti vyhybek®
¢.j. 57 739/2002-013.

9. Neobsazeno.

12
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CAST DRUHA
VSEOBECNA USTANOVENI

Kapitola |

Zakladni nazvy a pojmy

10. Brouseni kolejnic v kolejich a v pojizdénych ¢astech vyhybek
odstranuje nedokonalosti, vady a nerovnosti jejich pojizdéné plochy a vytvari
optimalni podminky pro vzajemné puasobeni vozidel a jizdni drahy s cilem pro-
dlouzeni Zivotnosti kolejnic (pojizdénych ¢asti vyhybek), snizeni urovné emito-
vaného hluku a zvyseni jizdniho komfortu.

11.  Cisténi kolejového loze predstavuje progisténi kameniva kolejového
loZze v plném profilu spojené zpravidla s jeho doplnénim. Sou€asné s CiSténim
kolejového loze je mozné zfidit konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku
specialnim strojem pro zvySovani unosnosti prazcového podlozi.

12.  Cisténi kolejového loze za hlavami prazct predstavuje progisténi
kameniva kolejového loze za hlavami prazcu.

13. Diagnostika Zelezni¢niho svrSku a spodku je ¢innost shromazdujici
a vyhodnocuijici udaje o stavu Zelezni¢niho svrSku a spodku. Zahrnuje jak ziska-
vani méfitelnych udajq, tak i vysledkda dohlédaci ¢innosti.

14. Investice v ramci Zelezni¢niho svrSku v souladu s obecné platnymi
zakony predstavuji pofizeni nebo zvySeni pofizovaci hodnoty dlouhodobého
hmotného majetku (DLHM). Z hlediska ekonomického se dale déli na novo-
stavby a rekonstrukce.

Za rekonstrukce v pojeti tohoto predpisu jsou povazovany veskeré stavebni
pociny na Zelezni¢nim svrsku, které maji za nasledek zménu ucelu nebo tech-
nickych parametrd (charakteristickych velicin).

Za modernizace v pojeti tohoto pfedpisu jsou povazovany veskeré stavebni
prace, jejichz cilem je rozSifeni vybavenosti nebo pouzitelnosti majetku.

Optimalizace je investicné méné naroCny stupen modernizace, kdy se jen
minimalné méni trasa pavodni traté.

Uvedeni do referenéniho stavu predstavuje rekonstrukci a sanaci jen téch
prvku, které jiz nelze upravit jinym zpGsobem. Cilem je odstranéni do¢asnych
omezeni rychlosti a minimalizace trvalych omezeni rychlosti, nahrazeni zastara-
lych a méné spolehlivych konstrukci a zafizeni Zelezniéni infrastruktury.

15. V kolaudaénim fFizeni ovéfuje stavebni Ufad, ktery vydal stavebni
povoleni, zda stavba splfiuje podminky stanovené GUzemnim rozhodnutim a ve
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stavebnim povoleni a je zpUsobila k uvedeni do trvalého provozu. O vysledku
kolaudaéniho fizeni je vydano kolaudaéni rozhodnuti.

16. Kolejovy rost je kolejova konstrukce, jejimz prostfednictvim se pre-
nasi zatizeni od kolejovych vozidel do prazcového podlozi. Sestava z kolejnico-
vych podpor, kolejnic, kolejnicovych &asti vyhybek a drobného kolejiva.

17. Objednatel je jednou ze smluvnich stran smlouvy o dilo upravené
v ob&anském a obchodnim zakoniku. V podminkach CD jsou smluvni stranou
na mist& objednatele vidy Ceské drahy. Prava a povinnosti objednatele ze
smlouvy o dilo za CD vykonava nejéastéji DDC prostrednictvim organiza&nich
jednotek. Pod pojmem ,objednatel® se rozumi rovnéz ,stavebnik® &i ,investor*
dle stavebniho zakona.

18. Odsouhlaseni praci objednatelem znamena, Ze prace jsou prove-
deny ve shodé s pozadavky smlouvy o dilo, projektové dokumentace a v sou-
ladu s obecné platnymi zakony, normami a predpisy CD a rozsah vykazanych
praci souhlasi se skute¢nosti. Odsouhlaseni je nutné pro umoznéni zahajeni
dalSich praci, které na posuzované prace navazuji nebo vysledek pfedchozi
ginnosti zakryji. Zadné konstrukce a prace nesmi byt zakryty nebo znepfistup-
nény bez odsouhlaseni objednatelem.

19. Odpovédnym zastupcem objednatele vyluky (OZOV) je zaméstna-
nec prislusné SDC urgeny vylukovym rozkazem, ktery pini povinnosti stanovené
predpisy CDD 2 a D 7/2.

20. Opravy Zelezni¢niho svrsku ve smyslu obecné platnych pojm( jsou
¢innosti, kterymi se odstrafuji nasledky jeho poSkozeni nebo fyzického
opotifebeni za u¢elem uvedeni do pfedepsaného stavu.

21. Osvédceni zpusobilosti k vykonavani praci ve smyslu tohoto pred-
pisu je doklad, bez néhoz nesmi zhotovitel vykonavat brouSeni pojizdénych
¢asti vyhybek, zfizovani A-LIS, demontdZe a montaZze celistovych zavéru
a svarecCské prace na zelezni¢nim svrSku (zvlastni procesy viz ¢l. 40).

,Osvédceni zplsobilosti“ vydava DDC O 13 internim i vnéjSim zhotovitelim
na zakladé ovéfeni timto pfedpisem stanovenych predpokladd. OsvédCeni
k zfizovani A-LIS feSi pfedpis CD S 3, Cast ¢trnacta.

22. Osetrovani zelezni¢niho svrsSku predstavuje vCéasné predchazeni

vzniku zadvad a omezovani vnéjSich vlivli v ramci péce o Zelezni¢ni svrsek. Je
soucasti udrzby Zelezni¢niho svrsku.

23. Prace na zelezniénim svrsku se z hlediska tohoto predpisu ¢leni na:
— udrzbu,
— opravy,
— rekonstrukce (stavebni pociny investi¢niho charakteru).

24, Prevzeti praci je akt, kterym pfechazeji veskera dalsi prava a povin-
nosti k pfedmétu dila nebo jeho ¢asti na objednatele.

Prevzeti praci se uskuteCriuje pfejimacim fizenim, které svola objednatel po
oznameni zhotovitele, Ze dokongil pfislusny objekt, provozni soubor, Usek nebo
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celou stavbu. Ugastnikem prevzeti je vZdy organizaéni jednotka CD, které bude
prisluSet sprava predavaného dila nebo jeho asti.

25. Rekonstrukce koleji a vyhybek predstavuji vyménu celé konstrukce
zelezni¢niho svrSku podle nové vyprojektovanych parametru koleje.

Technologické zasady pro zajiSténi pozadované kvality investi¢nich akci na
Zelezniénim svrsku (viz ¢l. 14) jsou pro vSechny ekonomické kategorie shodné,
a proto se pfi jejich realizaci ve smyslu tohoto pfedpisu postupuje podle stejnych
zasad, jaké plati pro rekonstrukce Zelezni€¢niho svrsku.

26. SORUT je samostatny softwarovy modul systému operativniho fizeni
udrzby trati slouzici ke shromazdovani informaci o stavu zelezni¢niho svrsku
a Castecné i spodku.

27.  Specialni vozidla ve smyslu tohoto predpisu jsou zelezni¢ni kolejova
vozidla konstruovana pro udrzbu, opravy a rekonstrukce Zelezni¢nich trati nebo
kontrolu jejich stavu. Problematiku provozu a prace specidlnich vozidel feSi
predpisy fady CD S 8, jejich dopravu predpis CD D 2/81.

28. Stavenisté je souhrn pozemkl a ploch potfebnych pro zhotoveni
dila, poskytnutych zhotoviteli objednatelem, a dalSich ploch, jmenovité uréenych
smlouvou o dilo.

29.  Strojni linkou se rozumi technologicky na sebe navazujici sestava
specialnich vozidel zajiStujicich pfisluSnou praci na zelezni€nim svrsku.

30. Svarovanim kolejnic se rozumi svarovani kolejnicovych styktdi mon-
taznimi nebo zavérnymi svary. Svafovani kolejnic je technickym prostfedkem
pro zfizovani bezstykové koleje - viz pfedpis CD S 3/5.

31.  Svafovanim vyhybek se rozumi svafeni kolejnicovych stykd ve vy-
hybkach - viz pfedpis CD S 3/5 a S 3/2.

32.  Udrzba zelezniéniho svrsku predstavuje &innost k uchovani normo-
vého stavu. Podle rozsahu jsou to takové prace na zelezni¢nim svrsku, jimiz se
odstranuji jednotlivé zavady a poruchy malého rozsahu, pfipadné nasledky jeho
poskozeni. Zpravidla jde o prace, které musi byt provedeny neprodiené. Sou-
¢asti udrzby je i oSetfovani zelezni¢niho svrsku.

33. Uprava smérového a vyskového usporadani koleji a vyhybek
pfedstavuje zpravidla souvislou opravu sméru i vysky koleji a vyhybek vcetné
dostérkovani, upravy kolejového loze do profilu, jeho hutnéni &i homogenizace.

34. Vedouci prace zhotovitele pro potfeby tohoto pfedpisu je zamést-
nanec spliujici zdravotni a odbornou zplsobilost. Po skonéeni praci ve vyluce
odpovida odpovédnému zastupci objednatele vyluky za sjizdnost koleji
a vyhybek a za provozuschopnost dotéeného zafizeni. V pfipadé zjisténych
zavad je povinen realizovat opatfeni k jejich odstranéni.

35. Vyluka zafizeni dopravni cesty pro potfeby tohoto pfedpisu je tako-
vé vylou€eni zafizeni dopravni cesty z provozu, které vyZaduje pfijeti zvlastnich
opatfeni technologickych nebo technickych a obvykle i opatfeni k omezeni €i
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vylouceni provozovani drazni dopravy (problematiku vyluk feSi predpis
CD D 7/2).

36. Vyména kolejnic predstavuje jejich nahrazeni kolejnicemi novymi,
zanovnimi, uzitymi nebo regenerovanymi stejného &i jiného tvaru. Minimalni
délky vkladanych kolejnic do koleji CD stanovi predpis CD S 3, Cast Ctvrta.

37. Vyména kolejového loze predstavuje odtéZeni materialu kolejového
loZe a jeho nahradu novym ¢&i recyklovanym kamenivem. Provadi se:
— po sneseni (odstranéni) kolejového rostu nebo
— bez sneseni kolejového rostu.

38. Vyména prazcu v kolejich nebo vyhybkach predstavuje jejich nahra-
zeni prazci novymi, zanovnimi, uzitymi nebo regenerovanymi stejného ¢i jiného
tvaru.

39.  Zhotovitel je jednou ze smluvnich stran smlouvy o dilo upravené
v ob&anském a obchodnim zakoniku. Je jim pravnicka nebo fyzicka osoba
majici pfislusna opravnéni k podnikani ve vystavbé a odbornou zpusobilost
k predmétu dila, jejiz nabidka na zhotoveni dila byla CD pfijata, pfipadné ktera
pfijala objednavku na zhotoveni dila. Zhotovitel se zavazuje k provedeni dila
a méa pravo na zaplaceni jeho ceny. Ve smluvnim vztahu s CD musi odpovidat
i za ¢innost svych podzhotoviteld.

Z hlediska technologii uvadénych v tomto pfedpise se za zhotovitele pova-
Zuje i tzv. vnitini zhotovitel, ktery je organiza¢ni souéasti CD.

40. Zvlastnimi procesy ve smyslu CSN ISO 9000-2 z praci provadé&nych
na Zelezni¢nim svrsku jsou:
— svarfovani a navafovani ¢asti zelezni¢niho svrsku a
— zfizovani bezstykové koleje.

O téchto pracich pojednavaji predpisy CD S 3/2 a S 3/5.
41.-42. Neobsazeno.

Kapitola Il

Zakladni ustanoveni

43.  Za provozuschopnost dopravni cesty a bezpe&nost Zelezni¢ni dopra-
vy a z toho plynouci zajistovani Gdrzby a oprav Zelezniéniho svréku CD
odpovidaji pfislusné SDC, pfipadné jiné OJ CD.

44.  Systém kontrolni €innosti SDC a posuzovani zavad na Zelezni¢nim
svrSku vychazi z obecné platnych pravnich predpist, zejména Vyhlasky
&.177/1995 Sb., CSN736360-2 a TNP CD a navazuje na shromazdovani
diagnostickych tdajui pomoci systému SORUT.

45.  Rozhodujici pro realizaci praci na Zelezni¢nim svrSku jsou vysledky
diagnostiky Zelezni¢niho svrS8ku a spodku, provozni zatizeni a pfedpokladany

16



CD S 3/1 - Zména &. 1 - Uginnost od 1.1.2003

termin rozsahlejSich praci s ohledem na ekonomické kalkulace a podnikatelskou
strategii CD.

46. Zaméstnanci zhotovitele praci na Zelezniénim svrsku CD, a to jak
vnitfniho, tak i vnéj$iho zhotovitele véetné jejich podzhotovitelt, musi mit zdra-
votni a odbornou zpusobilost stanovenou Vyhlaskou ¢. 101/1995 Sh. a predpi-
sem CD Ok 2/2. Pro prace vyjmenované v &l. 21 musi mit osv&d&eni zplisobi-
losti a pro prace oznacené jako zvlastni procesy musi spliiovat podminky
stanovené pfislusnymi predpisy.

47. Pfedani stavenisté zhotoviteli zajiStuje objednatel nebo jeho stavebni
dozor v souladu se smlouvou o dilo najednou nebo po ¢astech. Pfedani stave-
nisté je ukonceno zapisem o odevzdani stavenisté. Po prevzeti stavenisté a pfi
splnéni ostatnich podminek muze zhotovitel zahajit stavebni prace.

48. Pro zajisténi spolehlivé funkce a bezpecného stavu zafizeni pro elek-
trickou trakci a zabezpe€ovaciho zafizeni je nutné vykonavat prace na zZelez-
niénim svrsku tak, aby nedochazelo k nezadoucimu naruseni jejich ¢innosti.

Jakékoliv prace na Zelezni¢nim svrsku nebo Zelezni¢nim spodku v mistech,
kde je instalovano specialni zaFizeni dopravni cesty ve smyslu predpisu CD S 3,
Casti tfinacté a &trnacté, musi byt pfedem projednany s pfislusnym spravcem
zafizeni (zpravidla SSZT, SEE). Ten stanovi podminky pro provedeni praci na
Zelezni¢nim svrdku. V pfipadé potfeby musi byt na pracovisti pfitomen, zajistit
demontaz a zpétnou montaz. Blize viz ¢ast Sesta tohoto predpisu.

Pfi praci na zelezni¢nim svrsku je nutné dbat na zachovani vzajemné polohy
koleje a trolejového vedeni (viz pfiloha 16).

49.  Priprava a realizace vylukove ¢innosti se zajistuje podle ustanoveni
pfedpisd CD D 2 a D 7/2. Prace na Zelezni¢nich pfejezdech a v jejich obvodu
musi probihat v ramci platnych legislativnich Gprav.

50. Rozsah odpovédnosti zhotovitele za projednani a dodrZzeni veSkerych
podminek vyplyvajicich z ustanoveni ¢l. 48 a 49 musi obsahovat smlouva o dilo.
Jedna se o neopominutelnou zasadu konani veskerych praci na Zelezni¢nim
svrsku.

51.  Jakost materiald vkladanych pfi pracich na zelezni¢nim svrSku musi
odpovidat podminkam stanovenym predpisem CD S 3, Casti prvni. Vkladany
vyziskany material Zelezni€niho svrS8ku musi splfiovat podminky stanovené
predpisem CD S 3, Casti patnactou.

52. Pfi provadéni praci na Zelezni¢nim svrSku ma byt zajistén stav
Zelezniéniho spodku odpovidajici predpisu CD S 4 a vzorovym listlim, a to po
celou dobu stavby.

53. Rekonstrukce a nasledné opravy a udrzba zZelezni¢niho svrsku po
celou dobu jeho Zivotnosti musi byt provadény v souladu se schvalenou projek-
tovou dokumentaci stavby (pro opravy a udrzbu upravenou podle skuteéného
provedeni) a musi splfiovat zakladni technické pozadavky, kterymi jsou:

— technicky stav zarucujici bezpeéné a plynulé provozovani drahy,
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— zakladni technické pozadavky na stavby, zejména mechanicka odolnost
a stabilita, poZarni bezpe&nost, hygiena, ochrana zdravi a Zivotniho prostie-
di, bezpecnost pfi uzivani, ochrana proti hluku a Uspora energie.

Pfipadné zmény geometrickych a technickych parametrt v priibéhu Zivot-
nosti stavby musi byt dokumentovany.

54. O vSech probihajicich, pfipravovanych a vybranych ukon&enych
provoznich ovéfovanich technologii praci na Zelezni¢nim svrSku je vedena
specializovana evidence, jejiz spravou je povéfena TUDC S 13. Tato evidence
je vedena pomoci jednotného programu.

ST SDC, v jejimz obvodu je situovan zkuSebni usek, provadi pravidelné&, po-
dle pfisludného vynosu o provoznim ovéfovani, zapisy o kontrolach a stavu
zkuSebniho useku do pfislusné evidence. Zalohovani a obéh dat se Fidi pokyny
DDC O 13.

5§5. V pfipadé, Ze pfi provadéni praci dojde k poskozeni zafizeni
dopravni cesty (napf. zakladi podpér trakéniho vedeni, navéstidel), musi
zhotovitel praci projednat jejich opravu se spravcem pfislusného zafizeni.

56.  Pro prace na Zelezni¢nim svrSku mohou byt pouzita pouze specialni
vozidla, jejichZ technicky stav i obsluha splfiuji pozadavky stanovené Vyhlaskou
€. 173/1995 Sb., Vyhlaskou €. 101/1995 Sb. a pfedpisy CD Ok 2/2 a S 8.

57.  ZpUsob technologického vyuZiti specialnich vozidel pfi pracich na Ze-
lezni¢nim svrSku musi byt v souladu s ustanovenimi pfedpisu CD S 8 a S 8/3.

58. V souladu s predpisy CD S 3, Casti prvni a S 3/2 musi byt zaji$téno
evidovani realizovanych praci v nakresném prehledu Zelezni¢niho svrSku a na-
kresném prehledu bezstykové koleje v prabéhu celé Zivotnosti koleje nebo
vyhybky.

59.  Zhotovitel praci je povinen dodrzovat podle druhu prace pfisluSna
protipozarni opatfeni, zejména ustanoveni Zakona ¢. 133/1985 Sb., Vyhlasky
€. 21/1996 Sb., Vyhlasky €. 87/2000 Sb. a pfedpisu CD Op 14.

60. Pfi ukonéeni praci ve vyménovych Castech vyhybek a pohyblivych
hrotech srdcovek musi byt provedena zapadkova zkou$ka a kontrola koncovych
poloh zabezpec&ovaciho zafizeni v soucinnosti s obsluhujicim zaméstnancem.

61.-62. Neobsazeno.

Kapitola Ill
Vyuziti vysledku diagnostiky pro pripravu a
zadavani praci na zelezniénim svrsku
63. Prace na Zelezni¢nim svrS8ku musi hospodarnym zplsobem zajisto-

vat takovy stav trati, ktery umozni plynuly a bezpeény Zelezni¢ni provoz bez
omezeni rychlosti. Rozhodovani o provedeni praci musi pfedchazet vyhodno-
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ceni vysledk(l diagnostiky, sledovani vyvoje zavad i vynaloZzenych nakladu
v urcitém ¢asovém obdobi.

64. PF¥i rozhodovéani o pracich na Zelezni¢nim svrSku musi byt bran zfetel
nejen na odstranéni vzniklych zavad, ale i na skute¢né pficiny jejich vzniku
takovym zplUsobem, aby nebylo nutno v kratkém C¢asovém obdobi prace
opakovat. Pfi opakujicich se zavadach smérové a vySkové polohy koleje nebo
vyhybky je nutné posoudit i stav Zelezni¢niho spodku.

65. Planovani praci na Zelezni¢nim svr§ku se musi pfizpusobit finanénim
zdrojum a obchodnim zaméram CD. Zpusob sestaveni finanéniho planu neni
timto technologickym predpisem feSen, avSak Uzka navaznost diagnostiky
a technologie na ekonomiku musi byt zajiSténa.

66. Pro efektivni vynaloZeni prostfedki musi byt provedena vécna
i Casova koordinace vSech praci (s moznou vyjimkou provedeni bezodkladnych
praci pfi udrzbé Zelezni¢niho svrsku) tak, aby prace byly soustfedovany do
ucelenych Usekl trati a byla zajisténa jejich komplexnost.

Rekonstrukce Zelezni¢niho svr8ku a obdobné ¢isténi & vyména kolejového
loze musi byt spojeny s nezbytnymi pracemi na Zelezni¢nim spodku (vCetné
odvodnéni).

67. Z hlediska rozhodovani o terminu provadéni oprav Zelezni¢niho
svrSku rozeznavame tyto zakladni darovné ¢asového planu:

— kratkodoby plan zpravidla pro obdobi jednoho roku vychazejici z konkrétnich
vysledku zjisténych diagnostikou a kontrolni ¢innosti i z navaznosti na stfed-
nédoby a dlouhodoby plan,

— stfednédoby plan zahrnujici pfevazné souvislé opravné prace a rekonstruk-
ce v horizontu do péti let s pfihlédnutim k viceletému sledovani vyvoje zavad
a vynaloZenych nakladli, coz umozfiuje posuzovat pfi planovani vydajl
i efektivnost vynalozenych prostfedka,

— dlouhodoby plan predstavujici orientovani cili CD z hledisek technickych
a obchodnich.

68.-69. Neobsazeno.
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CAST TRETI
UDRZBA ZELEZNICNIHO SVRSKU

70. Udrzbou koleji a vyhybek se rozumi oprava lokalnich zavad ohroZuji-
cich bezpecnost a plynulost Zelezni¢niho provozu nebo zavad, které by dalSim
rychlym rozvojem vad bezprostfedné ohrozovaly Zelezni¢ni provoz, pokud
nebudou v€as odstranény. Zejména se jednd o provozni odchylky, které ve
smyslu Vyhlasky &. 177/1995 Sb., CSN 73 6360 — 2 a predpisu CD S 3 nesmi
byt pFekro&eny, pfipadné o vady kolejnic podle predpisu CD S 67.

71. Druhy praci charakteru udrzby zelezni¢niho svrS8ku a zpUsob
evidence jejich nakladd jsou uvedeny ve sluzebni rukovéti CD SR 79(Sei).

72.  Soucésti udrzby Zelezniniho svrsku je oSetfovani trati. Spociva v hu-
beni plevell a omezovani dfevin, o€iStovani, oSetfovani a sefizovani soucéasti
zelezni¢niho svrsku, zejména vyhybek. OSetfovanim se rozumi:

— ocisténi, oSetfeni a sefizeni sou€asti vyhybek v rozsahu dle vysledku komi-
sionelnich prohlidek nejméné 1x za rok,

— hubeni plevell v zavislosti na pouzitych pfipravcich dle ¢l. 73,

— seceni porostl v kolejisti. SeCeni porostl na svazich zemniho télesa stanovi

predpis CD S 4.

73. Hubeni plevelll je mozno provadét jen pripravky registrovanymi
a schvalenymi pro pouziti na Zeleznici.

_ Vlastni realizaci hubeni pleveld na tratich CD Fesi zvladtni smérnice
CD DDC.

74. PFi udrzbé Zelezni¢niho svrSku musi byt dodrZena ustanoveni predpi-
su CD S 3. Jednotlivé dil¢i pracovni postupy vychazeji ze sluzebni rukovéti CD
SR 103/2(S).

75. Udrzba izolovanych stykd, propojek a vodivych lanovych propojeni
musi zabezpeit jak spravnou funkci zpétného vedeni trakéniho proudu,
zabezpecfovaciho zafizeni a izolaci koleji elektrizovanych od neelektrizovanych,
tak i plynulost jizdni drahy pro klidnou jizdu Zelezni¢nich vozidel.

Po zasazich do kolejového rostu je nutno kontrolovat, zda nedoslo k nedo-
volenému posunu izolovanych styku, a to i z hlediska jejich vstficnosti, pokud
jsou situovany v obou kolejnicovych pasech.

76. Pfi nepfedvidané opravé (napf. lom kolejnice) mize provést demon-
taz snimacd a kolejnicovych dotekll (bez odpojeni pfivodnich kabell) i zamést-
nanec spravy trati. UloZi je bezpe¢né tak, aby nemohly byt pfi praci na Zelez-
niénim svrSku po8kozeny. lhned o tom vyrozumi spravce zafizeni a vypravéiho
té ZST, kde se provadi vyhodnoceni (napf. snimagt horkobé&Znosti). Opé&tovnou
montaz s uvedenim do €innosti musi v8ak provést pouze povéfeny zaméstna-
nec spravce tohoto zafizeni.
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77.  ZpUsob odstrariovani nahlych zavad jako jsou lomy kolejnic, vadné
LIS apod. musi vyhovét poZzadavkim Zakona ¢.266/1994 Sb., Vyhlasky
&.177/95 Sb. a predpist CD S 3, S 3/4 a S67. Pokud uvedené dokumenty
nefesi otazku doby trvani snizené rychlosti, musi byt termin odstranéni snizené
rychlosti uréen.

Oprava okamzitych (lokalnich) zavad nivelety koleje

78. Pfi opravé lokalnich zavad nivelety koleje nebo vyhybky zpusobenych
vymrazky, zatla¢enim podkladnic apod. se u Zelezni€¢niho svrsku s podkladnico-
vym upevnénim postupuje nasledujicim zptisobem:

— nahlé zmény nivelety Ize zpravidla vyrovnat pomoci podloZek tak, aby vys-
kovy pfechod (vybé&h) nivelety odpovidal ustanovenim CSN 73 6360 - 2 pro
stanovenou tratovou rychlost. K vyrovnani malych odchylek do cca 5 mm Ize
pouzit i polyetylénové podlozky,

— podloZzky maiji stejnou velikost a dérovani jako podkladnice, pod které se
vkladaji, a spolu s podkladnicemi se pfipevnuji k prazciim pomoci prodlou-
Zenych vrtuli (S2),

— do hlavnich koleji s tratovou rychlosti V < 90 km.h™" Ize vkladat podlozky az
do celkové tloustky podlozeni 20 mm. Pfi vyssi tratové rychlosti se pouziti
podlozek o tloustce vétsi nez 10 mm nedoporucuje.

O zpusobu opravy okamzitych (lokalnich) zavad podle jejich charakteru roz-
hodne spravce trati.

79. U bezpodkladnicového upevnéni se lokalni zavady nivelety koleje
opravuiji:

— u upevnéni Vossloh W 14 (pruzné svérky Skl 14) lze vkladat vySkové
regulacni plastové podlozky na uloZznou plochu prazct pod uzel upevnéni.
Podlozky se dodavaji v tloustkach odstupriovanych po 2 mm,

— u upevnéni Pandrol Fastclip neni takova Uprava mozna; v takovych pfipa-
dech je nutna Uprava nivelety s podbitim prazcu.

80. V mistech, kde z jakychkoliv ddvod( neni mozné provést tuto opravu
ihned, se musi snizit tratova rychlost tak, aby odpovidala ustanovenim
CSN 73 6360 — 2. V pfipadé potreby (napt. provedeni této Upravy v obloucich
o malych polomérech) rozhodne spravce trati o potfebé soucasného snizeni
tratové rychlosti. V takto upravenych mistech rozhodne spravce trati podle
druhu opravené zavady o zvySené Cetnosti kontrol.

Pouzité podlozky se odstrani sou€asné s opravou pficiny jejich pouZiti.

81. PFi prevzeti udrzbovych praci musi Zelezni¢ni svrSek vyhovét para-
metrim podle CSN 73 6360 - 2 stanovenym pro prejimku ostatnich praci
v koleji.

82.-83. Neobsazeno.
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CAST CTVRTA
OPRAVY ZELEZNICNIHO SVRSKU

Kapitola |

Prehled oprav zelezniéniho svrsku

84. Pfi opravach zelezni¢niho svrsku je tfeba upfednostnit prace souvis-
Iého charakteru umoznujici efektivni vyuziti kapacit a zajistujici vyssi kvalitu
i Zivotnost opravy.

85. Opravy souvislého charakteru jsou prace provadéné zpravidla na
useku delSim nez 150 m nebo komplexni prace na kratSim useku vyZadujici
soustfedéni kapacit (napf. ve vyhybkach, na pfejezdech, mostech apod.).
Skladaji se obvykle z jednoho pfevazujiciho hlavniho vykonu odstrafujiciho
priciny zavad a dalSich praci, které jej doplfuji nebo jsou timto vykonem
vyvolany.

86. Rozhodujici hlavni vykony musi vést k odstranéni pficin nejzavaz-
néjsSich zavad zjisténych na zakladé vyhodnoceni vysledku diagnostiky.

87.  Opravy zelezni¢niho svrsku délime na:
— Upravu smérového a vySkového uspofadani koleji a vyhybek,
— Cisténi kolejového loze,
— vyménu kolejového loZe,
— vymeénu kolejnic,
— vyménu prazc,
— vyménu mostnic,
— vymeénu ostatnich ¢asti Zzelezni¢niho svrsku,
— svafovani koleji a vyhybek, zfizovani bezstykové koleje,
— brouseni koleji a vyhybek.

88.-89. Neobsazeno.
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Kapitola Il
Uprava smérového a vyskového usporadani

koleji a vyhybek

A. VSEOBECNE

90. Upravou smérového a vyskového usporadani koleji i vyhybek se
rozumi:

a) samostatna Uprava smérového a vySkového uspofadani koleje €i vyhybky
(souvislé propracovani), Uprava v ramci souvislé vymény prazcl nebo zfizo-
vani bezstykové koleje. Takovou Upravou je i nasledna uprava smérového
a vySkového usporadani koleje nebo vyhybky po ¢isténi ¢i vyméné kolejo-
vého loze nebo po rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku,

b) uprava v ramci Cisténi ¢i vymeény kolejového loZe nebo sanace plané Zelez-
niéniho spodku, pfipadné zvySovani unosnosti prazcového podlozi, a v ram-
ci rekonstrukci Zelezni€niho svrdku, pokud se provadéji bez sneseni kolejo-
vého rostu,

c) upravy v ramci rekonstrukce Zelezni¢niho svrsSku a ostatnich praci, pokud se
provadéji se snesenim kolejového rostu.

Poznamka.

Upravou smérového a vyskového usporadani vyhybek ve smyslu tohoto predpi-
Su neni zdsah do konstrukéniho usporadéani éasti vyhybek, jako napf. do uspo-
radani jazyku, srdcovek apod.

91. Kvalitni Uprava smeérového a vyskového usporadani koleji vyzaduje

nasazeni strojni linky dle ¢l. 92 az 94, sloZené ze strojl pro:

— Upravu smérového a vySkového usporadani koleje - automatické strojni pod-
bijecky (ASP),

— upravu kolejového loze do profilu - pluhu na Upravu kolejového loze,

— hutnéni kolejového loZze v mezipraZzcovych prostorech - zhutfiovace kolejové-
ho loze,

— dynamickou stabilizaci - dynamického stabilizatoru nebo vibratoru kolejové-
ho lozZe.

Hutnéni kolejového loZze za hlavami prazch zajiStuje ASP, pfipadné
zhutfiova¢ kolejového loze.

V €lancich 92 az 94 uvedené sestavy standardnich strojnich linek mohou byt
rozhodnutim pfednosty ST pfislusné SDC (objednatele) rozSifeny o dalSi stroje.
Zejména se doporucuje doplnéni o zhutfiovac kolejového loze.

92. Upravu smérového a vyskového usporadani koleje podle él. 90 a)
s nejvyssi dovolenou rychlosti:
- V<120 km.h" (RP1-RP 3 dle CSN 736360 - 2) mimo trati vybrané sité
CD po provedené modernizaci nebo optimalizaci zajistuje strojni linka
sestavajici standardné z ASP hutnici kolejové loze za hlavami prazcu
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a pluhu na upravu kolejového loze. Jedna-li se o upravu bezstykové koleje
v obloucich o malém poloméru (dle predpisu CD S 3/2) se doporuéuje
doplnéni linky o zhutfiova¢ kolejového loze,

— V>120 km.h™ (RP 4 dle CSN 73 6360 - 2) a v8ech Usekl vybrané sité CD
po provedené modernizaci nebo optimalizaci zajiStuje strojni linka sestava-
jici standardné z ASP hutnici kolejové loze za hlavami prazcl, pluhu na
Upravu kolejového loze a dynamického stabilizatoru. Pfi Upravé useki
s bezstykovou koleji o malém polomé&ru dle predpisu CD S3/2 se
doporucuje doplnéni linky o zhutfiova€ kolejového loZe fazeny pfed pluhem
na upravu kolejového loze a dynamickym stabilizatorem. Rezim prace
dynamického stabilizatoru stanovi oddil E této kapitoly.

93. Upravu smérového a vyskového usporadani koleje podle él. 90 b)
zajisStuje strojni linka sestavajici standardné z ASP hutnici kolejové loze za
hlavami prazcu, pluhu na Upravu kolejového loze a dynamického stabilizatoru.
Dynamicka stabilizace se zpravidla neuziva na tratich zafazenych do 1. a 2.
rychlostniho pasma. Jedna-li se o prace na BK o malych polomérech podle
predpisu CD S 3/2, musi byt ve strojni lince pFi posledni tUpravé pred zahajenim
provozu zafazen zhutfiovac kolejového loZe v meziprazcovych prostorech nebo
dynamicky stabilizator. Rezim prace dynamického stabilizatoru stanovi oddil E
této kapitoly.

Pfi 1. a 2. vySkové upravé dle €l. 90 b) se doporucuje linku doplnit strojem,
ktery kamenivem zaplni zdvihem kolejového rostu vzniklé prostory pod prazci
smérem k ose koleje. Pouzity stroj musi mit sefizen sviraci tlak podbijeni na
ostatnich upravach smérového a vySkového usporadani koleje je takova uprava
zakazana.

94. Pro upravu smérového a vySkového uspofadani koleje podle
€l. 90 c), pfed niz je kolejové loZe pfi zfizovani homogenizovano stavebnimi
stroji, se vyuzije strojni linka sestavajici standardné z ASP hutnici kolejové loze
za hlavami prazcu a Stérkového pluhu. Pokud se jedna o prace na tratich
vybrané sité¢ CD, musi byt strojni linka doplnéna o dynamicky stabilizator.
Jedna-li se o prace na BK o malych polomérech podle predpisu CD S 3/2,
doporucuje se doplnéni linky o zhutfoval kolejového loZze v mezipraZcovych
prostorech fazeny pfed pluhem na upravu kolejového loZze a dynamickym
stabilizatorem (je-li pouzit).

95. Upravu smérového a vyskového uspofadani vyhybek zajistuje ASP
konstruovana pro praci ve vyhybkach (dale ASPv), zpravidla doplnéna pfi
kone¢né upravé vyhybek pluhem na upravu kolejového loze uréenym i pro
prace ve vyhybkach. V technologickém postupu musi byt zapracovany vSechny
vykony souvisejici s demontazi a montazi zafizeni vyhybek, ktera brani
souvislému podbiti v ramci upravy smérového a vySkového uspofadani koleji
a vyhybek (viz €l. 96). V mistech, kde u vyhybek na dfevénych prazcich nelze
z konstrukénich divodd dosahnout kvalitniho podbiti strojem ASPv (zejména
pod srdcovkou), se pouziji ruéni uderové podbijecky.

PFi konecné upravé vyhybek se hutnéni kameniva v meziprazcovych prosto-
rech doporucuje.
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96. Pokud specialni zafizeni dopravni cesty podle predpisu CD S 3, Casti
tfinacté brani kvalitnimu podbiti koleji a vyhybek, musi byt zajiSténa jejich
demontaz jesté pred zahajenim Uprav smérové a vySkové polohy koleji
avyhybek. Rovnéz musi byt demontovany spojovaci a kontrolni tyce
prestavovaciho zafizeni (nejsou-li umistény v Zlabovych prazcich) a ostatni
zafizeni vyhybek (napf. snimac¢ polohy jazyka SPJ — stary typ), pokud brani
kvalitnimu podbiti vyhybkovych prazcu.

97. Upravu smérového a vyskového uspofadani vyhybek na betonovych
prazcich smi provadét pouze ASPv s pfidavnym synchronnim zdvihem odbo¢né
vétve vyhybky a soucasnym podbitim hlav vyhybkovych prazct délky az
4400 mm v odbocné vétvi nebo u vnitfniho kolejnicového pasu v odbocné vétvi
u prazcd delSich nez 4400 mm; vyjimkou jsou opravy lokalnich zavad
v jednotlivych vyhybkach nebo nepfedvidané nutné opravy (napf. odstranéni
nasledkd nehody).

98.  Uprava smérového a vyskového usporadani koleji a vyhybek pomoci
ASP vyzaduje kolejové loZze bez zbahnélych mist. MnoZstvi kameniva v mezi-
prazcovych prostorech a za hlavami prazcd musi byt pfiméfené jak z hlediska
pozadovanych vyskovych a smérovych Uprav, tak i hutnéni za hlavami prazcu.
Horni plocha prazct smi byt zasypana pfedzasobenym kamenivem jen tak, aby
byla patrna poloha jednotlivych prazcu.

99. Upravu smérového a vyskového uspofadani nelze provadét v kolejich
a vyhybkach se snizenou drzebnosti upeviiovadel. Dale je zakazano Upravu
provadét:

— v promrzlém kolejovém lozi,
—  pfi teploté vzduchu nizsi nez - 5°C.

Vyjimku tvofi pfipady, pro néz musi byt pfijata zvlastni opatfeni k vyjimec¢né-
mu zajisténi kratkodobé praceschopnosti pouZitych strojli (deponovani v teplé
hale pfed nasazenim, rozruSeni zmrzlého kameniva pfedem, pouziti nového
kameniva apod.).

100. ASP pracuji s témito omezenimi:

— minimalni zdvih nivelety (s vyjimkou vybéh() je 10 mm,

— maximalni zdvih nivelety je 50 mm (pfi 1. vySkové Upravé 60 mm). Vyjimkou
je prvni podbiti po upravé plané technologii bez sneseni kolejového rostu pfi
vyuziti sanacni soupravy, ktera plan télesa Zelezni¢niho spodku upravuje ve
sklonu min. 4 %. V takovém pfipadé Ize vyjimecné pfi 1. vySkové Upravé
vyuzit zdvih vétsi nez 60 mm,

— optimalni zdvihy nivelety koleje pfi kvalitnim kolejovém loZi (spravné zrnitosti
kameniva) jsou v rozsahu 15 - 30 mm, ve starém kolejovém loZi se oblast
optimalnich zdviht posouva na 25 - 40 mm,

— maximalni smérovy posun koleje je 50 mm (optimalni smérovy posun je do
30 mm),

— pfi praci v bezstykové koleji je nutno dodrzovat pfipustné teploty dle
predpisu CD S 3/2.

Vé&tsi zdvihy a smérové posuny nez jsou vySe uvedené, musi byt zajiStovany
postupné nékolikandsobnou upravou pomoci ASP (ASPv).
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101. Pro praci strojni linky v koleji s niveletou ve sklonu nad 10 %o je po-
tfebné, aby se smér prace strojni linky shodoval s pfevazujicim spadem nivelety
koleje.

102.-103. Neobsazeno.

B. PRIPRAVNE PRACE

Koleje

104. Odpovédnost za v€asné a kvalitni provedeni pfipravnych praci pfi
upravé dle ¢l. 90 a) ma objednatel prace, pokud neni smlouvou stanoveno jinak.
V ostatnich pfipadech ma tuto zodpovédnost zpravidla zhotovitel praci.

105. Jednotlivé typy stroji nelze pouzivat pfi Upravé UsekU, v nichZz pod-
minky nasazeni (napf. smérové pomeéry) neodpovidaji jejich uréeni dle pfedpisu
CD S 8/3. Prechodnice a vzestupnice podle Blosse mohou upravovat jen stroje
vybavené pfisluSnym navadécim systémem.

106. Pfed samostatnou upravou smérového a vySkového uspofadani dle
¢l. 90 a) je nutné vyhodnotit vSechny podklady o stavu Zelezni¢niho svrSku
a spodku v souladu s €l. 107. P¥i uprave dle €l. 90 b) a 90 c) se pouziji podklady
o stavu Zelezni¢niho svrsku a spodku pfiméfené pfi zpracovani technologického
postupu opravy nebo rekonstrukce.

107. K provéfeni stavu Zelezni€niho svrS8ku a spodku se pfed uréenim
rozsahu praci pfi samostatné upravé smérového a vySkového uspofadani dle
¢l. 90 a) provede priizkum v terénu pési pochizkou se zaméfenim na zjisténi
a posouzeni stavu:

— zajistovacich znaCek (posSkozeni, spravna poloha a Uplnost zajiStovacich
znacek),

— kolejového loze (rozsah a stupen znecisténi, mnozstvi kameniva v mezi-
prazcovych prostorech a za hlavami prazcl s pfihlédnutim k pozadovanym
smérovym a vySkovym Upravam),

— kolejnicovych pasu (odstranéni vad a loma kolejnic, stav stykd kolejnic
a velikost jejich spar, stav svarll kolejnic, kolejnicovych vlozek, izolovanych
styku, vodivého kolejnicového propojeni a ukolejnéni),

— prazcu (poskozeni prazct),

— drzebnosti upevriovadel (opotfebeni a poSkozeni, Uplnost, funkénost upev-
néni),

— prekazek pro souvislou praci strojni linky (pfejezdy, pfechody, mosty bez

priibézného kolejového loze, dilataéni zafizeni, Sachty, pfi¢na lanova propo-

jeni a jina zafizeni),

prostorové polohy koleje vzhledem k pfekazkam prijezdného prafezu.

Dale se provede prizkum polohy kabelt, dratovod(l a geometrickych para-
metrU troleje.

Na zakladé ucelenych informaci o Useku stanovi objednatel (zpravidla ST
SDC) rozsah a sled jednotlivych vykond a opatfeni, které musi pfedchazet
upravé smérového a vySkového usporadani koleje.
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108. Prfipravné prace pfed Upravou smeérového a vySkového usporadani

koleje spocivaji v:

— opravé poSkozenych zajiStovacich znacek, doplnéni chybéjicich znalek
v&etné jejich geodetického zaméfeni,

— odstranéni nepotfebného materialu a prekazek z koleje,

— odstranéni lokalnich zbahnélych nebo jinak znecisténych mist procisténim
kolejového loze a jeho naslednym doplnénim,

— opravé nebo vyméné vadnych prazcu, opravé rozdéleni prazcd,

— opravé Ci vyméné opotiebenych a deformovanych kolejnic, odstranéni lomi
avad kolejnic, opravé (rovnani) prosedlych kolejnicovych styk( a svard,
vyméneé LIS, zhotoveni A-LIS, odstranéni prevalkd,

— dotazeni, dopInéni chybéjicich a vyméné poskozenych upeviiovadel a zajis-
téni jejich drzebnosti (napf. regeneraci hmozdinkami),

— doplnéni a dotaZeni spojkovych Sroubt kolejnicovych styka,

— zajisténi demontaze (a opétovné montaze) prechodu, prejezdl a ostatnich
zafizeni dopravni cesty tvoficich pfekazky v praci strojni linky (napf. ukolej-
néni, pojistné uhelniky, kryty magnett automatického vedeni vlaku apod.),
prelozky kabell, sneseni vystroje zabezpecovaciho zafizeni po nahradé je-
ho zavislosti (zajisténi bezpecnosti). Nelze pfipustit, aby v disledku opome-
nuti téchto povinnosti doslo k poskozeni téchto zafizeni,

— posouzeni zplsobu Upravy v misté nedemontovatelnych prekazek (dilatacni
zafizeni, pfechod na mosty bez priibéZného kolejového loZe apod.).

109. Nutnym predpokladem kvalitni upravy stavajici koleje je zajisténi jeji
prostorové polohy. Proto je nutné provéfit prostorovou polohu koleje vaci zajis-
tovacim znackam. Zvlastni pozornost je tfeba vénovat mistdm s omezenou
moznosti:

— zdvih( (nadjezdy, nastupisté, tunely apod.),
— smérovych posunl (zabradli, nastupisté, zdi, rampy, prejezdy, tunely, pod-
péry trakéniho vedeni apod.).

110. Pro organizaci praci musi zhotovitel (neni-li smlouvou stanoveno
jinak) vypracovat (alespori psany) technologicky postup a odsouhlasit jej
s objednatelem. Z hlediska vlastni prace ASP je nutné stanovit:

— Tazeni strojni linky pro Upravu smérového a vyskového usporadani koleje do
sledu,

— zacCatek a konec prace, smér prace,

— zplUsob smérové a vyskové Upravy pomoci ASP metodou pfesnou nebo

metodou zmenSovani chyb (viz ¢l. 111 a 112),

— mista, kde je nutné doplnéni kameniva v mnozstvi odpovidajicim
potfebnému zdvihu nivelety,

— zpusob vyty&eni nebo vyuziti navadécich zafizeni ASP,

— stanoveni zplsobu Upravy koleje v misté nedemontovanych prekazek. Dila-
tacni zafizeni Ize strojné podbit pouze ASPv.

111. Metodou zmenSovani chyb se praci ASP dosahne pouze zmenseni
stavajicich bodovych zavad pfiblizné na jednu pétinu, pfiCemz navadéci smé-
rovaci i nivelacni systém ASP kopiruje stavajici polohu koleje pfi nastaveni kon-
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stantniho zdvihu koleje. Lze ji pouzit tam, kde ji nevylu€uje pozadavek na pou-
Ziti pfesné metody - viz ¢l. 112.

112. Pfesna metoda upravy smérového a vySkového uspofadani musi
respektovat projektovanou polohu koleje (zajiStovaci znacky, geometrické para-
metry troleje). Pfesnou metodu Upravy smeérového a vySkového usporadani
koleje je nutno pouZzit pfi:

— Upravé koleji s tratovou rychlosti V > 120 km.h™ a hlavnich koleji trati
vybrané sité& CD po provedené modernizaci nebo optimalizaci,

— nasledné upravé smérového a vySkového usporadani koleje nebo vyhybky
(dle ¢l. 202, 240 a 420) po ¢isténi nebo vyméné kolejového loze, rekonstruk-
ci koleje apod.,

— Upravé pfechodnic a vzestupnic podle Blosse,

— Upravé vybéhu k pevnym bodim a prekazkam,

— Upravé koleji, u nichz odchylka skute¢né prostorové polohy od polohy pro-
jektované (vuci zajistovacim znackam) je rovna nebo vétsi nez provozni
odchylka stanovend CSN 73 6360 - 2, tabulkou 12.

Pfi druhém podbiti po €isténi &i vyméné kolejového loZze a pfi rekonstrukcich
koleji musi byt rovnéz vyuzito pfesné metody Upravy s tim, Ze se niveleta koleje
upravuje o hodnotu optimalniho zdvihu (dle ¢l. 100) nize oproti hodnoté stano-
vené projektem. Pfi kone¢né Upravé smérového a vyskového usporadani v ram-
ci uvedenych praci mlze byt pfesna metoda Upravy smérového usporadani
nahrazena optimalizani metodou provedenou fidicim pocitaem ASP (viz pfilo-
ha 4).

O nutnosti pouziti pfesné metody Upravy smérového a vySkového uspora-
dani v ostatnich pfipadech rozhodne pfednosta ST pfisludné SDC.

Vyuziti optického navadéni s ovladanim vyskové Upravy a v pfimych Usecich
i smérové upravy pomoci ASP radiem bez pFedchazejiciho vytyCeni mist
osazeni optiky v souladu s technickou dokumentaci upravovaného uUseku se
nepovazuje za praci pfesnou metodou.

113. Pfed nasazenim strojni linky je nutno rozepsat potfebné udaje na
kolejovy rost, zpravidla na uloznou plochu prazcli a pozadovanou Upravu koleje
vyty€it. Popis potfebnych udaju stanovi pfiloha 1. Rozsah popisu muze byt
upraven po dohodé s dodavatelem prace podle zpUsobu prace a vybavenosti
pouzité ASP. V zaStérkované koleji, kde pro mnozstvi Stérku nelze udaje
vyznadit na prazce, se odliSny zplsob dohodne s osadkou ASP. Pfi vytyCovani
se vychazi ze ,Zaznamu o zajisténi koleje” dle predpisu CD S 3, Casti treti.

V koleji se vzdy vyznadi hlavni body (zplUsob znaceni viz pfiloha 1) a sou-

¢asné se u nich uvede:

— k zacatku pfechodnice (ZP resp. KP dle sméru prace ASP) jeji délka [m]
a velikost poloméru pfilehlého kruhového oblouku [m],

— k zac¢atku vzestupnice (ZV) jeji délka [m] (pokud je odli§na od prechodnice),

— k zacatku oblouku (ZO) v pfipadé, kdy se jedna o pfechod pfima - kruhovy
oblouk), velikost pfevyseni [mm] a velikost poloméru [m],

— k zagatku zakruzovaciho oblouku (ZZO) velikost poloméru [m] a délka
tecny [m].
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114. Smeérové vyty€eni koleji pfed Upravou smérového a vyskového uspo-
fadani v obloucich a prechodnicich v celé jejich délce se provede metodou
dlouhé tétivy nebo jinym vhodnym zplUsobem. Obdobné se postupuje pfi
vyty€eni lomU sklonu s kruznicovym zaoblenim (pfiloha 2).

K vyty€eni zdviht musi byt kazda ASP vybavena méfici soupravou. Vétsina
stroju je vybavena i optickou soupravou s nastavovanim pozadovaného zdvihu
pomoci radia.

Lomy sklonu se pfi Upravé smérového a vySkoveho uspofadani vytyCuji
v souladu s CSN 73 6360 - 1.

PFi vyty€ovani je nutno plné respektovat lomy sklonu stanovené technickou
dokumentaci upravovaného Useku.

115.-116. Neobsazeno.
Vyhybky

117. Pro pfipravné prace pfed Upravou smeérového a vyskového uspora-
dani vyhybek plati stejné obecné zasady jako pro pFipravné prace v kolejich (viz
¢l. 104 - 114). Navic je objednatel prace povinen vedoucimu strojnikovi ASPv
oznamit, zda upravované vyhybky maji srdcovky s nadvySenymi kfidlovymi
kolejnicemi.

118. V ramci pfipravnych praci je mimo vykon( uvedenych v ¢l. 108 ve
vyhybkach nutno podle zjisténého technického stavu opravit nebo vyménit
poskozené, deformované nebo nadmérné opotfebené vyhybkové soucasti.

V technologickém postupu musi byt zapracovany vSechny vykony souvisejici
s demontazi a montazi zafizeni vyhybek, kterd nedovoluji kvalitni strojni podbiti
(spojovaci tyCe a tahla zavérd vyhybek - netyka se Zlabovych prazcu, pfipadné
skrifilky a kabely napajeni EOV vietné Cidel teploty, pfiéna lanova propojeni
apod.). Pokud nelze u vyhybek s hakovymi zavéry zdemontovat spojovaci tyce
a tahla, musi byt sousedni prazce podbity ru¢nimi tderovymi podbije¢kami.

U vyhybek se Zlabovymi prazci je tfeba pfed podbijenim sejmout kryty Zlabo-
vych prazcl na strané prestavniku stejné jako u snimace polohy jazyka SPJ no-
vého typu.

119. Demontaz a zpétnou montaz cCelistovych zavérd vyhybek, které
nejsou vybaveny Zlabovymi praZci, mohou provadét pouze pracovnici majici
platné ,Osvédceni zpUsobilosti k provadéni ¢aste¢né demontaze a zpétné
montaze dcelistovych zavérl“ nebo pracovnici vyrobce d&elistovych zavéru.
,Osvédceni“ vydava DDC O 13 na zakladé pisemného souhlasu vyrobce
Celistovych zavérd pro pracovniky, ktefi jim byli proSkoleni a prezkousSeni.
Postup demontaze a montaze Celistového zavéru stanovi vynos O 13 DDC.

Demontaz a zpétnou montaz Celistovych zavért vyhybek v dobé zaruky pro-
vadi vyrobce Celistovych zavérd nebo vyjimeéné s jeho souhlasem pracovnici
majici platné ,Osvédcéeni zplsobilosti k provadéni ¢aste¢né demontaze a zpét-
né montaze Celistovych zavéra*.
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120. P¥i upravé dvojitych kolejovych spojek (DKS) je nutno u novéjSich
konstrukci demontovat pfidrznice nalezejici k jednoduchym srdcovkam s dvoj-
nasobnym Uhlem kFizeni.

121. Pfesnou metodu Upravy smérového a vySkového uspofadani vyhy-
bek pomoci ASPv je nutno pouzit pfi:

— Upravé vyhybek v hlavnich kolejich pojizdénych rychlosti V > 120 km.h™"
a ostatnich hlavnich kolejich trati vybrané sit¢ CD po provedené moderni-
zaci nebo optimalizaci,

— pfi upravé obloukovych vyhybek v hlavnich kolejich,

— pfi upravé vyhybek, jejichz odchylka prostorové polohy od polohy projekto-
vané (v0ci zajiStovacim znac¢kam) je rovna nebo vétsi nez provozni odchylka
stanovena CSN 73 6360 - 2,

— pfi druhém a poslednim podbiti v ramci vymeény kolejového loze a pfi rekon-
strukcich vyhybek,

— pfi nasledné upravé smeérového a vySkového uspofadani vyhybky po &isténi
nebo vyméné kolejového lozZe, rekonstrukci vyhybky apod.

O wvyuziti pfesné metody upravy smérového a vySkového uspofadani
vyhybek v ostatnich pfipadech rozhodne pfednosta ST pfislusné SDC.

122. Pro organizac¢ni zajisténi praci plati ustanoveni ¢l. 110. Technologie
upravy musi navic pfihlizet k dopravni €innosti na jednotlivych vyhybkach (zhla-
vich). PFiprava vyzaduje uzkou soucinnost zhotovitele, objednavatele vyluky,
prislusné ZST a spravce zabezped&ovaciho i elektrotechnického zaFizeni.

123. V dostate¢ném predstihu pfed objednanim vyluk se provede vytyCeni
upravy vyhybek a pfipoji do projektovaného stavu. Pokud nelze projektovaného
stavu dosahnout nebo jsou pochybnosti o jeho zajisténi, zvlasté pak pred upra-
vou kolejovych spojek (JKS nebo DKS), je nutné zaméfit sou¢asny stav vyhybek
a prilehlych koleji. Na zakladé tohoto zaméfeni navrhnout nové smeérové
a vyskové usporadani. Uprava u JKS nebo DKS se zahajuje zpravidla v té
koleji, u niz byla vytyéenim nebo zaméfrenim zjis§t€na nizs$i niveleta. Teprve na
zakladé vysledk( vytyCeni nebo nového navrhu smérového a vyskového
usporadani se stanovi plan objednani vyluk a technologie praci.

124. Z hlediska vlastni prace ASPv je rozhodujici stanovit v jednotlivych

etapach:

— zacatek a konec prace, smér prace, rozpracovani vyhybek a ¢asteCnou
nesjizdnost kolejovych spojek do dalSich etap,

— moznosti a vhodnost pozadovanych smérovych posunu a vyskovych zdvihd,

— zpusob Upravy smérového a vySkového uspofadani pomoci ASPv metodou
pfesnou nebo metodou zmen3Sovani chyb,

— odpojeni, odstranéni, opétnou montaz a zapojeni téch zafizeni, ktera ome-
zuji kvalitni apravu (podbiti) vyhybky.

125.-126. Neobsazeno.
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C. VLASTNI PRACE

Koleje

127. Postup praci se fidi schvalenym technologickym postupem.

128. Pfed zahajenim vyluky seznami vedouci prace vedouci strojniky
s technologii praci, zpusobem prace a upozorni je na mistni zvlastnosti,
prekazky (jako prvky zabezpelovaciho zafizeni, kolejové obvody, pfipojeni
zpétného vedeni napajeci stanice apod.). Pfeda vedoucimu strojnikovi ASP
seznam Udajl o smérovém a vySkovém usporadani a informuje ho o stavu
a zpusobu vyty&eni. Zaijisti bezpecnost praci v souladu s ustanovenim predpisu
CD Op 16 a technologickymi pozadavky stanovenymi predpisy CD S 8 a S 8/3.

129. Upravu smérového a vyskového uspofadani nesmi provadét stroje,
jejichz technicky stav a sefizeni jednotlivych agregatd a ¢asti nezaruéuje dosta-
tednou kvalitu Upravy &i nespliiuje ustanoveni predpisti CD Op 16, S8 a S 8/3
a technickych podminek stroje. Jedna se zejména o nadmérné opotifebené pod-
bijeci péchy, jejich nestejnou délku, nespravné nastavenou hloubku podbijeni.

130. U ASP vybavené optickou soupravou s radiovym ovladanim nebo na-
vadénim laserovym se pfi praci pfesnou metodou souprava ustavi do polohy na-
vrzené osy koleje podle pozadovanych smérovych posunl a vySkovych zdvih(
pfi respektovani polohy koleje k zajiStovacim znackam. Délka navadéni ASP
odpovida podminkam viditelnosti a sklonovym pomérim pfi dodrzeni projekto-
vanych lomU sklond.

131. Uprava smérového a vyskového usporadani koleje nesmi zadinat ani
koncit ve vzestupnicich.

Vybéhy na zaCatku a konci prace nebo u prekazek musi byt v souladu
s ustanovenim CSN 73 6360 - 1. Uprava smérového a vyskového usporadani
v misté prekazek se provede zplsobem stanovenym pro pfislusny Usek techno-
logickym postupem dle ¢&l. 110.

132. Minimalni pocet zabérli podbijecich péchli ASP je zavisly na zdvihu

koleje a pouzité sestavé stroji:

— pfi zdvihu vétsim nez 40 mm jsou nutné dva zabéry ASP, tfi zabéry se
doporuduji,

— v misté stykd v€etné LIS a A-LIS se stykové a sousedni prazce podbiji vzdy
0 jeden zabér navic.

Pfi podbijeni dvojéitych prazcu je nutny alespon dvojnasobny pocet zabér(
nez u sousednich prazcu (pfi dostateCném mnozstvi kameniva, které je
zpravidla nutno doplnit ruéné béhem podbijeni).

U mostd bez pribézného kolejového lozZe je tfeba prazce v Usecich pfileh-
lych k mostu (do vzdalenosti cca 15 m) a prazZce pred dilataénim zafizenim pod-
bit vzdy o jeden zabér navic.

133. Stroj — ASP nebo dynamicky stabilizator, ktery provadi posledni
upravu smérového a vySkového uspofadani koleje pfed zahajenim provozu (mi-
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mo rekonstrukci koleje a vyhybek), musi v pribéhu Upravy na zapisovacim
zafizeni schvaleného typu zaznamenavat graficky pribéh stanovenych veligin
geometrickych parametrd koleje.

Zpusob hodnoceni geometrickych parametrd koleje u rekonstrukci Zeleznic-
niho svrsku stanovi smlouva v souladu s TKP staveb CD.

Pofizeni zaznam( zapisovacich zafizeni pfi vSech ostatnich Upravach smé-
rového a vyskového usporadani koleje jak ASP, tak i dynamickym stabilizatorem
se doporucuje.

Pozadované parametry zapisovaciho zafizeni, zpUsob jejich schvalovani,
usporadani grafickych zaznamu zapisovacich zafizeni schvalenych CD
a zpusob jejich hodnoceni uvadi pfiloha 3 tohoto predpisu.

134. Konecnou upravu profilu kolejového loze zajiStuje zpravidla kolejovy
pluh strojni linky. V kolejich s izolovanymi kolejovymi obvody musi byt mezi
patou kolejnice a povrchem kolejového loze zachovan volny prostor dle
predpisu CD S 3, Casti desaté.

135. P¥i vlastni praci se ovéfuje technicky stav stroju dle ¢l. 129, jmeno-
vité:

— kompletnost a neporusenost podbijecich péchi ASP a opotfebeni jejich ¢in-
nych ploch. Kontrola se provadi $ablonou, kterd musi byt v pfisludenstvi
stroje,

— spravna hloubka podbijeni, tj. poloha ¢innych ploch podbijecich péchu vuci
lozné ploSe prazcu. Horni hrana ¢inné plochy péchu musi byt pfi zabéru
ASP v hloubce 15 az 20 mm pod loznou (spodni) plochou prazce,

— doba zabéru ASP (doba svirani podbijecich péchl), ktera musi byt pfizpa-
sobena velikosti provadéného zdvihu nivelety a nesmi byt kratsi nez 1,2 s,

— spravné najizdéni podbijeCky na zabér - neporuSovani rozdéleni prazcl
a hran jejich loznych ploch,

— pouziti zhutfiovace kolejového loZze za hlavami prazcl u ASP, pfipadné
u samostatného zhutriovace,

— u zhuthovace doba hutnéni meziprazcovych prostor(, ktera nesmi byt kratsi
nez 2,5 s.

136.-137. Neobsazeno.
Vyhybky

138. Pro upravu vyhybek pomoci ASPv plati obdobné zasady jako pro
upravu koleji (viz €l. 127 - 134).

139. U vyhybek s nadvySenymi kfidlovymi kolejnicemi osadka ASPv
vyznac¢i hodnotu nadvys$eni na prazce dle pfilohy 6 a srdcovkové Casti téchto
vyhybek upravi postupem stanovenym v uvedené pfiloze.

140. P¥i vlastni upravé vyhybek se nejdfive upravi hlavni smér jedné nebo
nékolika vyhybek za sebou v&etné pfipoji a vybéhd s pfizvednutim dlouhych
prazcl v odbo¢né vétvi. Potom ASPv podbije jednotlivé vedlejSi (odbocné) vétve
vyhybek s vypnutym smérovacim zafizenim a s nulovym zdvihem a upravi
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vybéhy. Prace v hlavni nebo vedlejSi vétvi vyhybky je nutno provést bez
pferuseni. Vétev vyhybky, ktera nebyla upravena v celé své délce, je nesjizdna.

141. Prostor pod srdcovkou u vyhybek na dfevénych prazZcich, do néhoz
nemohou zasahnout podbijeci péchy ASPv, je nutné zejména pfi zdvihu vétSim
nez 30 mm doplnit kamenivem a podbit ruéné (napf. uderovymi podbijeckami).
Ruéné musi byt podbity vzdy praZzce u hakového zavéru vymén vyhybek,
u nichz nebudou vyjime€né zdemontovany spojovaci ty¢e a tahla (viz ¢l. 95
a 118).

Postup upravy smérového a vySkového usporadani jednoduché vyhybky
1:9-300 pomoci ASPv bez pfidavného synchronniho zdvihu odbocné vétve
a bez moznosti souasné podbit hlavy dlouhych prazcli v odbocné vétvi (napf.
strojem 08-275) je v pfiloze 5 a), Uprava vyhybek ostatnich tvard je analogicka.
Tento postup nelze uzit pfi Upravé vyhybek na betonovych prazcich.

142. Postup upravy smérového a vyskového uspofadani jednoduché
vyhybky 1:9 - 300 na betonovych prazcich (ASPv s pfidavnym synchronnim
zdvihem odbo¢né vétve vyhybky a souc¢asnym podbitim dlouhych vyhybkovych
prazcl v odboéné vétvi dle €l. 97 napf. strojem typu 08-475 4 S) je v pfiloze 5b).
Ve vyjime&nych pfipadech v souladu s €l. 97 Ize potfebnou Upravu vyhybky na
betonovych prazcich provést ASPv bez pfidavného synchronniho zdvihu
odboc¢né vétve a bez soucasného podbiti dlouhych prazct v odboéné veétvi
(napf. strojem 08-275) podle pfilohy 5a) s tim rozdilem, ze:

— bude ru€nimi zdvihaky pfizvednuta odbocna vétev vyhybky a rucné (napf.

tderovymi podbije¢kami) budou podbity hlavy vSech prazcl délky 3,6 m

a vétsi v odbocné vétvi a
— maximalni zdvih ve stfedni a srdcovkové ¢asti nepfevysi 35 mm.

143. P¥i upravé odboéné vétve vyhybky musi byt podbijecim agregatem
nad opornici pfimého sméru podbijeny prazce vyménové casti vyhybky jiz od
kofene pfilehlého jazyka odbo¢né vétve (viz pfiloha 5).

144. Minimalni pocet zabérl podbijecich péchll je shodny jako pfi podbi-
jeni koleje - viz ¢l. 132 a dale:

— oblast srdcovky mimo vyhybek na betonovych prazZcich a hrotl jazyka je
nutno podbit vzdy o jeden zabér navic,

— prazce pod srdcovkou musi byt ASPv vybavenou 8 podbijecimi p&chy pod-
bity u srdcovky oboustranné v Sifce odpovidajici dvojnasobku Sifky ¢inné
plochy podbijeciho péchu (viz pfiloha 5 a)),

— u prazcu kratSich nez 2,6 m je nutné na zkracené strané rozsifit misto pod-
biti o jeden z&bér (viz pfiloha 5),

— hlavy prazct u opornice pfimé vétve vyhybky se doporucuje podbit navic
o jeden zabér.

145. Zlabové prazce se ASPv podbijeji stejnym zptsobem jako dvojgité
prazce. Pocet zabéri ASPv na Zlabovém praZci musi byt v porovnani se sou-
sednimi prazci alespori dvojnasobny pfi dostateéném mnozstvi kameniva
v meziprazcovém prostoru; b&hem prace ASPv je nutno kamenivo ru¢né doplnit.
U demontovanych kryt( Uhlové paky (viz ¢l. 118) je tfeba dbat zvy$ené opatr-
nosti tak, aby nedoslo k poSkozeni uhlové paky.
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146. Zvlastni pozornost musi byt vénovana dostateCnému zasStérkovani
vyhybek v oblastech srdcovky a vymén, v nichz se pod vyhybkovymi prazci ne-
smi vyskytovat prostory nezaplnéné kamenivem (doplnéni napf. ruénimi udero-
vymi podbije¢kami po ASPv zejména v oblasti srdcovky u vyhybek na dievé-
nych prazcich). Pod jazyky a opornicemi v oblasti vymény a pod pohyblivymi
hroty srdcovek se pfipousti sniZeni kolejového loZe v meziprazcovych prosto-
rech; povrch kolejového loZe v uvedenych mistech musi byt upraven v souladu
s predpisem CD S 3, Casti desatou.

147. Technologicky postup upravy smérového a vySkového uspofadani
JKS a DKS v zasadé vychazi z technologie pouzité pro upravu jednoduchych
vyhybek. Nejprve se provede Uprava v hlavnim sméru jedné koleje, zpravidla
s niz§i niveletou — viz ¢l. 123, se souCasnym zdvihem vSech dlouhych prazct
v odbo¢nych vétvich dotéenych zdvihem pfimého sméru. Ve zdvizené poloze
musi byt prazce stabilizovany tak, aby bez poklesu vyhoveély pro pojezd ASPv.

PFfi Upravé DKS nasleduje Uprava smérového a vySkového usporadani
hlavniho sméru druhé koleje obdobnym zplisobem a nakonec postupné podbiti
kfizeni (s vypnutym smérovacim zafizenim a s nulovym zdvihem).

148. Pfi upravé smérového a vySkového uspofadani kfiZovatkovych
vyhybek se musi zvlastni pozornost vénovat podbiti mist, ktera nelze podbit
ASPv. Tato mista, v nichz je instalovano zafizeni nedovolujici strojni podbiti
ASPv, je nutno podbit ruénimi uderovymi podbijeCkami. Postup Upravy je
obdobny jako u jednoduché vyhybky, vzdy je bezpodmine¢né nutny pfidavny
zdvih odbo&né vétve a zajisténi jeji vySkové polohy.

149. Pracovni zapisovac (viz pfiloha 4) nelze pouzit pfi smérové Upravé
hlavnich koleji, ale je vyhodné jej pouzit u neznamych poloméra obloukl v pfi-
pojich za vyhybkami ve vedlejSich kolejich.

150. Pro zapisovaci zafizeni ASPv plati analogicky ¢l. 133. Pfi upravé
vedlejSi vétve vyhybky a zejména jejiho pfipoje se graficky zaznam pofizuje
pouze u vyhybek tvaru 1:14-760 a 1:18,5-1200 a u vSech vyhybek situovanych
v pfevyseni.

151. Uprava oblouk(l za vyhybkami musi byt vzdy souéasti Gpravy sméro-
vého a vySkového uspofadani vyhybek.

152.-153. Neobsazeno.

D. DOKONCOVACI PRACE

154. Neni-li pfi upravé vyhybek, pfipadné i koleje, upraven profil kolejové-
ho loZe kolejovym pluhem, je nutno tuto Upravu zajistit ruéné v souladu s ¢l 134.

155. Dokoncovaci prace pfi Upravé smeérového a vysSkového usporadani
koleje spocivaji ve zpétné montazi demontovanych prechodt, pfejezdu, ukolej-
néni apod. Jejich sou€asti musi byt i zprovoznéni dotéenych zafizeni dopravni
cesty a ovéfeni funkce kolejovych obvodu za soucinnosti zaméstnancu spravcu
téchto zafizeni.
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Pokud byly pfi Upravé provadény smérové posuny koleje v obloucich, je tfe-
ba posoudit jejich vliv na stav napjatosti bezstykové koleje.

Po Upravé smérového a vySkového usporadani vyhybek se ovéfi dodrzeni
limitu pfestavnych odpor(.

156. Dokoncovaci prace pfi upravé smeérového a vyskového usporadani
vyhybek zahrnuji mimo prace dle ¢l. 155 i zpé&tnou montdz spojovacich tyci
a tahel, snimacl polohy jazyka, pfivodnich kabelll EQV, lanovych propojeni
apod. Po jejich montazi musi byt ovéfena spravna funkce prestavovaciho
a zabezpecovaciho zafizeni vyhybky.

157. V souladu s technologickym postupem (viz €l. 110 a 122) se po upra-
vé smérového a vyskového uspofadani koleji i vyhybek zkontroluje Uprava
prostoru, v némz jsou umistény soucasti zabezpecovaciho zafizeni, a na elektri-
zovanych tratich poloha troleje.

158.-159. Neobsazeno.

E. DYNAMICKA STABILIZACE

160. Pfed praci dynamického stabilizatoru na tratich se stavajici konstruk-
ci zelezniéniho svrSku musi byt dotéeny Usek prohlédnut odpovédnym pracov-
nikem ST pFislusné SDC. Na zakladé prohlidky SDC stanovi konkrétni opatfeni
s ohledem na uUnosnost, stafi a technicky stav Zelezni¢niho svrSku i umélych
staveb a objektl Zelezniéniho spodku (opérné a zarubni zdi, propustky
a odvodnéni). Neni-li zajisténa dostate¢na drzebnost upeviiovadel, nesmi byt
kolej dynamicky stabilizovana. Dynamickou stabilizaci nelze vyuzit v Usecich se
znecisténym kolejovym lozem.

161. Dynamickd stabilizace nesmi byt provadéna na ocelovych mostnich
objektech s praibéznym kolejovym lozem, na masivnich mostech s nosnou klen-
bou bez presypavky a v tunelech s klenbou z cihel, pfirodniho kamene nebo
nevyztuzeného betonu.

162. Po 1. a 2. vySkové upravé v ramci opravnych praci dle ¢l. 90 b), 90 c)
se vyuziva rezim prace dynamického stabilizatoru s plnym svislym pfitlakem.
Niveleta koleje pfed dynamickou stabilizaci po 2. vy8kové upravé smi byt nej-
vySe 10 mm pod svoji kone€nou hodnotou podle projektu.

163. Pfi upravé smérového a vySkového usporadani koleje dle ¢1.90 a)
a po posledni upravé pfed zahajenim provozu u praci dle ¢l. 90 b), 90 c) se
vyuziva rezim prace dynamického stabilizatoru s Fizenym (konstantnim)
poklesem. Niveleta koleje, kterou pred touto stabilizaci upravuje ASP soucasné
s hutnénim kolejového loze za hlavami prazcl, ma byt pfiblizné 5 - 8 mm nad
projektovanou hodnotou.

164. Pred dynamickou stabilizaci podle ¢l. 163 musi byt kolejové loze
upraveno do profilu v souladu s pfedpisem CD S 3, Casti desatou.
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165. Prace dynamického stabilizatoru nesmi zacinat nebo koncit ve
vzestupnicich nebo v misté umélych staveb (mosty s pribé&Zznym kolejovym
lozem, opérné zdi, tunely apod.).

166. Kolejové loZze na betonovych mostech s prabéznym kolejovym lozem
nebo v tunelech se po posouzeni konkrétniho objektu stabilizuje pfi rezimu
prace stroje s plnym svislym pfitlakem snizenim tohoto pfitlaku na 50 %
hodnoty uzité v koleji. Toto sniZeni se provede plynule pfed objektem (a stejné
i zpétné zvySeni za objektem) v Useku dlouhém 20 - 30 m. VyuZiti dynamické
stabilizace musi byt pfedem projednano a odsouhlaseno pfislusnou SMT SDC.

167. Pfi dynamické stabilizaci s Fizenym (konstantnim) poklesem dle
¢l. 163 musi byt vzdy na zadatku a na konci upravovaného useku vytvoreny
vybéhové rampy ve sklonu min. 1:2000 na zakladé hodnoty poklesu nivelety.
Postup upravy pocate¢ni vybéhové rampy spociva v:

— uvedeni pracovniho agregatu dynamického stabilizatoru do kmitani o frek-
venci cca 10 Hz a bezprostfedné

— zapnuti pracovniho pojezdu stroje stanovenou rychlosti,

— postupném zvySovani frekvence vibraci az na stanovenou hodnotu a sou-
¢asné postupném zvySovani zadaného poklesu nivelety z 0 az na hodnotu
pozadovaného (konstantniho) poklesu nivelety koleje.

Pfi upravé koncové vybéhoveé rampy je postup opacny.

168. S ohledem na nutnost Upravy vybéhovych ramp je tfeba kolej v upra-
vovaném useku podle ¢l. 167 dynamicky stabilizovat plynule bez preruSovani
prace. Je-li toto pferuseni nezbytné, musi byt zacatek a konec koncové vybého-
vé rampy Vv koleji vyznacen tak, aby se nasledné provedena pocatecni vybéhova
rampa s koncovou vybéhovou rampou kryla.

169. Upravuji-li se vybéhové rampy i pfi praci stroje v rezimu s plnym svis-
lym pfitlakem (napf. pfed a za mostem bez pribézného kolejového loze), je
zplsob jejich upravy obdobny jako v &l. 167 s tim rozdilem, Ze se po zapnuti
pracovniho pojezdu postupné zvySuje svisly pfitlak az na pozadovanou hodno-
tu.

170.-171. Neobsazeno.

F. PREVZETI PRACI

172. Prace se prebira ve smyslu ¢asti sedmé tohoto pfedpisu. Pfi kone¢né

upravé smérového a vySkového usporadani koleji a vyhybek se ovéfuje:

— upravované geometrické parametry koleje mimo rozchodu koleje, které musi
vyhovovat CSN 73 6360 - 2,

— upraveny profil kolejového loze,

— zpétna montaz a funkénost vSech demontovanych Casti a zafizeni; pro ové-
fovani funkénosti je smérodatny spravce dotéeného zafizeni,

— prostorova poloha koleje vzhledem k zajiStovacim znackam,

— velikost dilatagnich spar, které musi odpovidat predpisu CD S 3, Casti jede-
nacté,

— sjizdnost trakéniho vedeni a dodrzeni GPT.
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173. Dokladem pfedkladanym zhotovitelem pro pfejimku prace po vSech
opravach zelezni¢niho svrSku bez vlivu na rozchod koleje, jejichz soucasti je
uprava smérového a vySkového usporadani koleje, je graficky zaznam
zapisovaciho zafizeni stroje — ASP ¢i dynamického stabilizatoru — provadéjiciho
posledni Upravu smérového a vyskového usporadani koleje &i vyhybky. Graficky
zaznam ze zapisovaciho zafizeni ASP (dynamického stabilizatoru) slouzi po
uvedenych pracich jako doklad o méfeni méficim prostfedkem s kontinualnim
zaznamem ve smyslu predpisu CD S 2/3. Doklady pro pFejimku prace po
rekonstrukci Zelezni¢niho svrdku stanovi ¢ast pata tohoto predpisu.

Soucasti pfevzeti musi byt i doklad o jakosti doplfiovaného kameniva.
174.-175. Neobsazeno.

Kapitola Ill

Cisténi kolejového loze
A. VSEOBECNE

176. Kolejové loZe se Cisti:
a) v plném profilu,
b) za hlavami prazcu.

177. Strojni CiSténi kolejového loze v plném profilu Ize vyuzit v pfipadech,
kdy prizkumem ovéfena unosnost plané télesa zZelezni¢niho spodku vyhovéla
podminkam stanovenym objednatelem pro danou trat. Pokud nevyhovi, musi se
volit technologie s Gpravou Zelezniéniho spodku dle predpisu CD S 4.

V pfipadé, Ze kamenivo kolejového loZe nesplfiuje poZzadované parametry,
je nutno pfistoupit k jeho vyméné - viz kapitola IV.

178. Mimo posouzeni unosnosti plané télesa Zelezni¢niho spodku je nutno
ovéfit stav odvodnéni a podle vysledku Setfeni stanovit rozsah praci na obnove-
ni jeho funkénosti. Tyto prace musi byt provedeny v predstihu pred ¢isténim
kolejového loze.

179. Za hlavami prazcl se kolejové loZe Gisti bud' jako dopInék ¢isténi loze
v plném profilu, kdy se docistuji zbytky kolejového loZze za hlavami prazcl (tzv.
kliny po ¢isténi), nebo se kamenivo za hlavami prazct procistuje jako samo-
statny vykon.

180.  Strojni Cisténi kolejového loze v bezstykové koleji je ve smyslu pied-
pisu CD S 3/2 jednou z praci, pfi niz dochazi k doCasnému snizeni stability
bezstykove koleje. Pripustné teploty kolejnic pfi strojnim ¢isténi uvadi pfedpis
CD S 3/2.

181.-182. Neobsazeno.
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B. PRIPRAVNE PRACE

183. Pro stanoveni optimalni technologie pfislusna ST SDC v ramci
pripravnych praci vyhodnoti stav kolejového loze a vysledky diagnostiky. Pfitom
je nutno:

— zjistit miru znecisténi kolejového lozZe, a to i z hlediska ekologického (Zakon
€. 125/1997 Sb.),

— provéfit tloustku a Sitku kolejového loZe na mostnich objektech s pribéznym
kolejovym loZzem (vzdalenost a tvar parapet(), u opérnych zdi, v tunelech
a u betonovych pfikopu,

— ovéfit prdchodnost téziciho zafizeni zvoleného typu cisticky v mistech
prekazek pro praci Cisticky a stanovit zpUsob jejich prekonani (demontaz
téZiciho zafizeni, odsunuti kolejového rostu apod.),

— zajistit, aby pfi ¢isténi nebyla na mostech poruSena hydroizolace,

— posoudit stav konstrukce Zelezni¢niho svrsku v rozsahu dle ¢l. 107,

— provést prizkum polohy kabeld, dratovodd a dalSich prekazek a se spravci
téchto zafizeni projednat postup praci ve smyslu &l. 48 a 187,

— stanovit potfebnou hloubku &isténi pod loZznou plochou prazcl véetné sklonu
plané,

— stanovit smér Cisténi s ohledem na sklonové poméry trati,

— stanovit zplsob Upravy stezek tak, aby byl odstranén material nad projekto-
vanym povrchem stezky a zpUsob odstranéni naletovych porostu, pfipadné
nahromadéného starého materialu apod.,

— obnovit funkénost odvodriovaciho zafizeni,

— urcit zpusob odvozu a misto deponie pro ukladani vyzisku od strojniho ¢is-
téni,

— stanovit mnozstvi kameniva potfebného pro dopinéni profilu kolejového loze
podle predpisu CD S 3, Casti desaté.

184. Kolejové loze Ize Cistit pouze v pfipadech, kdy rozborem odebranych
vzorkl zjisténa mira znecisténi kolejového loZe a vlastnosti jeho kameniva za-
rucuji po procisténi pozadovanou kvalitu. Neni-li pfedpoklad spinéni téchto pod-
minek, je nutno zajistit vyménu kolejového loze.

185. Pro pfipravu a organizaci vlastniho €isténi kolejového loze a pfipad-
nych doplrujicich praci, jejichz rozsah stanovi objednatel, musi byt vypracovan
technologicky postup praci. Technologicky postup vypracuje zhotovitel (neni-li
smlouvou stanoveno jinak) a odsouhlasi objednatel.

186. Prfed viastnim &iSténim musi byt upravena drzebnost upevriovadel.

187. Po dohodé s pfisludnymi spravci se provede:
— na elektrifikovanych tratich demontaz ukolejnéni,
— demontaz specialnich zafizeni dopravni cesty.

188. Pred zahajenim vlastni prace plnoprofilové strojni Cisticky je nutno
upravit ryhu v kolejovém lozi pro montaz téziciho zafizeni stroje v Sifi kolejového
loZe v délce cca 1,0 m a hloubce nejméné 0,3 m pod loZnou plochou prazcu.

189.-190. Neobsazeno.
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C. VLASTNI PRACE

191. Pokud neni strojni Cisticka vybavena zvedacim zafizenim, je bezpro-
stfedné pfed zahajenim plnoprofilového ¢isténi nutné predzdvizeni kolejového
ro$tu (zdvih obvykle cca 50 mm).

192. P¥i vlastnim Cisténi kolejového loze musi byt kontrolovana jeho ucin-
nost zejména pfi nepfiznivém pocasi a silném zbahnéni. V pfipadé krajné
nepfiznivych povétrnostnich podminek znemozhujicich oddélovani necistot od
kameniva je nutné preruSeni praci.

193. ZvySenou pozornost je tfeba vénovat vySkovému prechodu nivelety
koleje mezi procCisténym a neprocisténym kolejovym lozem. Tento pfechod musi
byt dostate¢né zaStérkovany a smérové a vySkové upraveny v souladu
s CSN 73 6360 — 1, 2.

Zvlastni pozornost musi byt vénovana pfechodim z kolejového loZze na
klasické plani télesa Zelezni¢niho spodku na mosty, a to zejména na mosty bez
prabézného kolejového loze. Tyto pfechody je tfeba provést v souladu s predpi-
sem CD S 4, kapitola V, pfiloha 24 a mostnim vzorovym listem &. 121/1998.

194. Technologie prace musi byt stanovena tak, aby zacatek c¢isténi,
preruSeni ani ukon&eni praci nebylo ve vzestupnici nebo na kolejnicovém styku
¢i v jeho blizkosti.

195. Prfi cisténi nesmi byt posSkozeny nebo znecistény dalsi Casti
Zelezniéni dopravni cesty (zejména stezky, odvodriovaci zafizeni, soucasti
trakéniho vedeni, kabelové trasy, inzenyrské sité, umélé stavby, stoZary apod.).
Polohu trasy t&chto zafizeni (svym uloZenim nevyhovujicich predpisu CD S 4,
¢ast druha, kapitola V), které by mohly byt pfi strojnim Cisténi poSkozeny, je
nutno vytycit.

196. Vyziskany material z Cisté€ni kolejového loZze musi byt odvezen
a ulozen na mista uréena technologickym postupem. Tento material nesmi byt
ukldadan na svahy naspl Ci zarez( a do blizkosti odvodfiovaciho zafizeni
(vyjimku ¢ini projektované rozSifeni télesa Zelezni¢niho spodku ve smyslu
predpisu CD S 4). Podle charakteru zne&isténi se vyuZije jako stavebni material,
pfipadné bude recyklovan nebo uloZzen na skladku.

197. Strojnimi CistiCkami upravenymi pro vkladani sanacni vrstvy Ize zvysit
unosnost prazcového podlozi vlozenim konstrukéni vrstvy mezi kolejové loze
a zemni plan i s pfipadnym viozenim geotextilie.

198. Béhem Cisténi se ovétuje:

— kvalita procCisténého kameniva, zejména pfi silné zneclist€éném a vihkém
materialu kolejového loze,

— hloubka téZeni a sklon listy t&Ziciho zafizeni Cisticky,

— kvalita kameniva dodaného na dopInéni kolejového loze.

199.-200. Neobsazeno.
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D. DOKONCOVACI PRACE

201. Smérové a vySkové usporadani koleje (vyhybky) se po plnoprofilo-
vém procisténi a dostérkovani kolejového loze upravi postupné az na plnou tra-
tovou rychlost podle €asti &tvrté, kapitoly Il. Nutnou souéasti dokon&ovacich
praci mimo ukonu stanovenych oddilem D kapitoly Il této ¢asti musi byt:

— doplInéni ryhy v kolejovém lozi vzniklé po vyjmuti téZiciho zafizeni stroje ka-
menivem,

— Uprava stezek a pfikopu,

— dopInéni kolejového loZe a jeho Uprava do profilu dle predpisu CD S 3, Casti
desaté,

— posouzeni mozné zmény upinaci teploty BK zpusobené smérovymi posuny
koleje pfi Cisténi a jeji pfipadna uprava,

— zpétné pfipevnéni demontovanych zafizeni dopravni cesty, kontrola chybé-
jicich vodivych propojeni, ukolejnéni a jejich doplnéni,

— likvidace vyzisku znecisténé zeminy,

— ocisténi podpér, zakladu stozard a dalSich zafizeni dopravni cesty,

— Uprava prostoru v okoli pracemi dotéeného zabezpec€ovaciho zafizeni,

— vycisténi pracemi dotéenych pfikopl a odvodrniovaciho zafizeni.

202. Priblizné 3 mésice po ukonCeni Cisténi kolejového loze a zahajeni
provozu je nutno provést naslednou Upravu smérového a vySkového usporadani
koleje dle ¢l. 90 a).

203.-204. Neobsazeno.

E. PREVZETI| PRACI

205. Prace se prebiraji ve smyslu &asti sedmé tohoto pfedpisu. Uprava
smérového a vysSkového usporadani koleje se kontroluje podle kapitoly Il, oddi-
lu F této Casti predpisu.

206. Pri prevzeti praci se kontroluje zejména tvar a rozméry kolejového
loZe v&etn& jeho rozsifeni a nadvyseni podle predpisu CD S 3, Casti desaté.
Soucasti pfevzeti praci musi byt doklady o:

a) jakosti dodaného kameniva,

b) kontinualnim méfeni smérového a vySkového uspofadani koleje po jeho
posledni Upravé — graficky zaznam ze zapisovaciho zafizeni dle ¢l. 173
a o kontrole rozchodu,

¢) vyhodnoceni vzdalenosti osy koleje od zajisStovacich znacek s posouzenim
zmeén pred a po provedené praci,

d) kontrole prostorové pruchodnosti (u parapetd mostl, zabradli, navéstidel,
nastupist apod.),

e) sjizdnosti trakéniho vedeni s posouzenim zmén proti projektované GPT,

f) mérFeni elektrickych parametrd kolejovych obvodu, stavu ukolejnéni véetné
vyjadfeni spravce o provedené kontrole provozuschopnosti dotéenych zafi-
zeni dopravni cesty,

g) kontrole Uroviiovych prejezdu, pfechodll a nastupist,

h) nalozeni s vyziskem véetné doklad o likvidaci pfipadnych odpadu.
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Soucasti pfevzeti praci po €isténi kolejového loze za hlavami prazct musi
byt doklady dle bodu a), f), g) a h).

207.-208. Neobsazeno.

Kapitola IV

Vyména kolejového loze

A. VSEOBECNE

209. Odtézeni materiadlu kolejového loze pfi jeho vyméné je mozno reali-

zovat témito zpUsoby:

— specialnimi kolejovymi stroji, nejcastéji strojnimi Cistickami bez sneseni, pfi-
padné pfed snesenim kolejového rostu,

— stroji pro zemni prace nebo bezkolejovou EistiCkou pfi sneseném kolejovém
rostu,

— vysavanim specialnimi stroji vyuzivajicimi podtlak; této technologie Ize vyuzit
zejména v Usecich s lokalnim znecisténim.

VytéZeny material se odveze na skladku k dalSimu vyuZiti, pfipadné k re-
cyklaci.

Odtézeni materidlu na mostech s priibéznym kolejovym lozem musi byt s o-
hledem na hydroizolace mostu feSeno projektem.

Nové kolejové loze se zfizuje:
a) pfi sneseném kolejovém rostu nebo
b) bez sneseni kolejového rostu

210. Z hlediska dal$iho vyuziti kameniva vyziskaného z kolejového loze je
tfeba upfednostriovat odtéZeni &asti kolejového loZe strojni Cistickou pfed sne-
senim kolejového rostu. V takovém pfipadé je nutné skladovat vytéZzené kame-
nivo uréené k recyklaci oddélené ve smyslu predpisu CD S 3, Casti desaté.

211. Pro vyménu kolejového loZe dale plati vSeobecné zasady uvedené
v €l. 177 a 178. Na elektrizovanych tratich se pred snesenim kolejového rostu
musi zajistit opatfeni ulozena CSN 34 3109 a Casti Sestou tohoto predpisu.

212.-213. Neobsazeno.

B. PRIPRAVNE PRACE

214. Pfed vyménou kolejového loZe jsou nutné pfipravné prace v rozsahu
podle ¢l. 183 - 188 a navic stanoveni:
— mist skladky (pfipadné recyklace) materialu kolejového loze,
— technologie odvozu vytéZzeného materialu kolejového loze,
— zpUsobu zfizovani nového kolejového loze.
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215. PouZiti kameniva se Fidi predpisem CD S 3, Casti desatou. Je tfeba
upfednostfiovat budovani ucelenych Usekll kolejového loZze (technologicky
vhodnych dil¢ich Usekl stavby s ohledem na homogenitu vlastnosti kameniva
a feSeni pfipadnych reklamaci) z kameniva vyrobeného z jedné horniny a po-
chazejiciho z jedné lokality (lomu).

216. Pro vyménu kolejového loze musi byt vypracovan technologicky po-
stup praci. Technologicky postup vypracuje zhotovitel (neni-li smlouvou stano-
veno jinak) a odsouhlasi objednatel.

217. Pokud se provadi sypani materialu konstrukéni vrstvy z voz( ze sou-
sedni koleje nebo sypani materidlu na stezky, musi byt zabranéno znecisténi
kolejového loze materialem jinych frakci.

218.-219. Neobsazeno.

C. VLASTNI PRACE

Technologie se snesenim kolejového rostu

220. K nakladce a odvozu odtéZzeného materialu kolejového lozZe pfi sne-
seném kolejovém rostu je mozno pouzit:
— zelezni¢nich vyklopnych, pfipadné vysypnych voz(,
— nakladnich automobilli, které pojizdéji po dosud neodtézeném kolejovém
lozi.
221. Technologicky postup musi byt zpracovan tak, aby byl vylou¢en po-
jezd tézicich mechanizma a silni¢nich vozidel po zemni plani, pfipadné po plani
télesa Zelezni¢niho spodku.

222. Vytézeny material kolejového loze, ktery nebyl klasifikovan jako ne-
bezpecny, je tfeba po recyklaci druhotné vyuzit. Pokud se vyskytne nebezpecny
odpad, musi s nim byt nakladano podle Zakona €. 125/1997 Sb.

223. P¥i zfizovani kolejového loze pred pokladkou kolejového rostu je
nutno vrstvu kameniva homogenizovat valcem se statickym linearnim zatizenim
béhounu nejvyse 32 kg/cm (tj. napf. VV 110 a leh&im). Pfitom pouze pfi jednom
pracovnim pojezdu valce tam a zpét v celé Sifce vrstvy kolejového loze se
vyuZije vibrace, ostatni pojezdy vélce se uskute¢ni bez vibrace. Pribéh
homogenizace se Fidi nivelaci na nivelanich znackdch o rozmérech
100x100 mm, které se osazuji podle CSN 72 1006, ptilohy G. Homogenizace
bude ukonc¢ena, jakmile pokles nivelety vyvolany pojezdem valce neprevySi
hodnotu 5 mm.

Kolejové loze se zfizuje v takové tloustce, aby kolejovy rost byl pokladan na
homogenizovanou vrstvu kolejového loZze v urovni 40 — 80 mm pod loZnou
plochou prazct v projektované niveleté koleje. V oblouku s prevySenim se
kolejové loze zfizuje a homogenizuje ve sklonu stanoveného prevyseni do
hodnoty 70 mm. PFfi vétSi hodnot& projektovaného prevySeni se zbyvajici
pfevySeni (nad 70 mm) upravi aZz nasledné strojni linkou dle ¢l. 94.
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224. Pfipustna odchylka podélného a pficného sklonu povrchu vrstvy ho-
mogenizovaného kolejového loze, méfena lati délky 3 m, nesmi byt vétSi nez
2 %.

225. Na mostnich objektech s pribéznym kolejovym loZzem opatfenych
systémem vodotésné izolace mlze byt kolejové loze zfizovano az po prevzeti
systému vodotésné izolace. Kolejové loZze musi byt zfizovano s nejvétsi opatr-
nosti. Kolové mechanizmy rozvazejici &i rozprostirajici kamenivo mohou pojiz-
dét teprve po vrstvé kameniva tloustky minimalné 250 mm (u systéma
vodotésné izolace s mékkou a tvrdou ochrannou vrstvou) nebo 300 mm (u
systémud vodotésnych izolaci bez ochranné vrstvy) ve volné sypaném stavu.
Tyto kolové mechanizmy se musi pohybovat maximalné rychlosti 5 km.h™", neni
dovoleno jejich otaceni ani prudké rozjizdéni &i brzdéni. Homogenizace vrstvy
kameniva tloustky min. 250 mm se provadi podle ¢&l. 223 s tim, Ze na mostnim
objektu nesmi byt pouzita vibrace. Postup zfizovani kolejového loze musi
projednat zhotovitel kolejového loZe se stavebnim dozorem, zastupcem
musi byt pro konkrétni mostni objekt zpracovan zhotovitelem kolejového loze
technologicky postup zfizovani kolejového loZe. Tento technologicky postup
musi byt projednan se zastupcem zhotovitele mostniho objektu a zhotovitelem
izolace a odsouhlasen stavebnim dozorem. PFi zfizovani kolejového loze na
konkrétnim mostnim objektu musi byt pfitomen stavebni dozor (zastupce SMT).

226. Zvlastni pozornost je tfeba vénovat homogenizaci kolejového loze
v oblasti pfechodu na mosty, propustky, uroviové prejezdy apod.

227. V pripadé, kdy se kolejovy rost podle objednatelem odsouhlaseného
technologického postupu poklada na plan télesa Zelezni¢niho spodku po jejim
odsouhlaseni objednatelem (tzv. ,naboso®), postupuje se pfi zfizovani kolejové-
ho loze podle €l. 232 b) jako pfi technologii bez sneseni kolejového rostu.

228.-229. Neobsazeno.

Technologie bez sneseni kolejového rostu

230. Kolejové loze se pfi jeho vyméné bez sneseni kolejového rostu tézi
strojnimi CistiCkami, pfipadné sanaénimi stroji (napf. AHM 800R) do soupravy
zasobnikovych vozu.

231. Vyuziti technologie zfizovani kolejového loZe bez sneseni kolejového
roStu je tfeba upfednostnit pfed technologii se snesenim kolejového rostu vzdy,
jestlize:

— pfi geotechnickém priizkumu a pfislusnych zkouSkach plan télesa zeleznic-
niho spodku vyhovéla podminkam stanovenym piedpisem CD S 4 nebo

— splnéni podminek stanovenych pro plan télesa zelezni¢niho spodku predpi-
sem CD S 4 Ize zajistit nasazenim kolejové sanaéni soupravy.

Technologii zfizeni i tloustku podkladni vrstvy stanovi u rekonstrukci koleje
dokumentace, u vymény kolejového loze objednatelem odsouhlaseny technolo-
gicky postup zpracovany na zakladé geotechnického prizkumu praZcového
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podlozi. Technologicky postup stanovi i hloubku téZeni strojem pro zvySeni
unosnosti prazcového podlozi & sanacni soupravou.

232. Kolejové loZe se pfi technologii bez sneseni kolejového rostu zfizuje

bud:

a) sanacnim strojem (v tomto pfipadé musi stroj zfizovanou vrstvu kameniva
homogenizovat viastnim hutnicim zafizenim), nebo

b) z vysypnych vozu postupnym zdvihem a podbijenim kolejového rostu strojni
linkou podle &l. 93.

233. ReZim prace dynamického stabilizatoru se pfi upravé smérového
a vyskového usporadani Fidi ustanovenimi ¢l. 162 a 163.

234.-235. Neobsazeno.

D. DOKONCOVACI PRACE

236. Uprava smérového a vyskového usporadani koleje (vyhybky) po
vymeéné kolejového loze se provede podle kapitoly Il této €asti. Nutnou soucasti
dokoncovacich praci mimo Ukonu stanovenych oddilem D kapitoly Il této ¢asti
musi byt:

— Uprava kolejového loZe do profilu dle predpisu CD S 3, Casti desaté,
— Uprava stezek a pfikopu,

— likvidace znecisténé zeminy a znecisténého kameniva,

— ocisténi stozaru trakéniho vedeni a dalSich zafizeni dopravni cesty,
— Uprava prostoru v okoli soucasti zabezpec€ovaciho zafizeni,

— vycisténi odvodnovacich zafizeni.

237. P¥i upravé smérového a vySkového uspofadani koleje po vyméné
kolejového loZe je nutno zvySenou pozornost vénovat Upravé prechod(l nivelety
koleje mezi novym a starym kolejovym lozem.

238. Pfi vyméné kolejového loze bez sneseni kolejového roStu se vzdy
posoudi mozné zmény upinaci teploty BK zplsobené smérovymi posuny.

239. Po vyméné kolejového loZze je nutna zpétna montaz, pripadné
doplnéni vodivého propojeni a ukolejnéni.

240. Pfiblizné 3 mésice po ukonéeni vymény kolejového loZze a zahajeni
provozu je nutno provést naslednou Upravu smérového a vySkového usporadani
koleje nebo vyhybky dle €l. 90 a).

241.-242. Neobsazeno.

E. PREVZETI PRACI

243. Préace se pfevezmou ve smyslu ¢asti sedmé tohoto pfedpisu.

Pfi vyméné kolejového loze technologii bez sneseni kolejového rostu se
oveéfuje: .
— stav plané télesa Zelezni¢niho spodku podle pfedpisu CD S 4,
— v prubéhu prace hloubka téZeni a sklon listy téZiciho zafizeni stroje,
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kvalita kameniva dodaného pro zfizeni kolejového loZze zkouskou zrnitosti
a v pfipadé spornych vysledku této zkousky i dalSimi zkouskami podle OTP,
a to nejméné jednou zkouskou na kazdych 500 t kameniva. Kamenivo pro
zkousku se odebira pfed jeho nakladanim do Zelezniénich voza,

tvar a rozméry kolejového loze véetné jeho pfipadného rozsifeni a nadvyse-
ni podle predpisti CD S 3, Casti desaté a S 3/2.

Pfi vyméné kolejového loZe technologii se snesenim kolejového rostu se

oveéfuje:

stav a niveleta plané télesa Zelezniéniho spodku podle ptedpisu CD S 4,
niveleta kolejového loze pred pokladkou kolejového rostu a jeji rovinatost,
kvalita kameniva dodaného pro zfizeni spodni vrstvy kolejového loze
zkouskou zrnitosti a v pfipadé spornych vysledkl této zkousky i dal$imi
zkousSkami podle OTP, a to nejméné jednou zkouSkou na kazdych 250 m
koleje. Kamenivo pro zkouSku se odebira pfi vkladani do koleje pred jeho
rozprostfenim,

pribé&h homogenizace kolejového loZe podle ¢l. 223,

tvar a rozméry kolejového loZe v&etné jeho pfipadného rozSifeni a nadvyse-
ni podle predpisti CD S 3, Casti desaté a S 3/2.

V pfipadé praci spojenych s rekonstrukci koleje nebo vyhybky se navic:

pfi technologii bez sneseni kolejového ro$tu odsouhlasuje plan télesa zelez-
niéniho spodku podle predpisu CD S 4,

pfi technologii se snesenim kolejového rostu se méfi niveleta, sklon a rovi-
natost vrstvy homogenizovaného kolejového loze v Urovni 40 — 80 mm pod
loZznou plochou prazcu v projektované niveleté koleje min. kazdych 100 m;
pfipustnd odchylka podélného a pficného sklonu méfena lati délky 3 m se
od pozadovaného sklonu nesmi liSit o vice nez 1 %, odchylka rovinatosti
povrchu pod 3 m lati nesmi prekro¢it 20 mm.

244. Kontrola prace pfi nasledné upravé smérového a vySkového uspora-

dani koleje se provadi podle kapitoly Il, oddilu F této €asti predpisu.

a)

245. Soucasti prevzeti praci musi byt doklady o:

jakosti dodaného kameniva,

kontinualnim méfeni smérového a vyskového usporadani koleje po jeho po-
sledni upravé — graficky zaznam ze zapisovaciho zafizeni dle ¢l. 173
a o kontrole rozchodu,

vyhodnoceni vzdalenosti osy koleje od zajiStovacich znaek s posouzenim
zmén pred a po provedené praci,

kontrole prostorové priichodnosti (u parapetd mostl, zabradli, navéstidel,
nastupist apod.),

sjizdnosti trakéniho vedeni s posouzenim zmén proti projektovanym GPT,
meéfeni elektrickych parametra kolejovych obvodd, stavu ukolejnéni véetné
vyjadreni spravce o provedené kontrole provozuschopnosti dotéenych
zafizeni,

kontrole uroviiovych prejezdu, pfechodu a nastupist,

stavu plané télesa Zelezni¢niho spodku, odsouhlaseni nivelety, Sifky a sklo-
nu prazcoveho podlozi.
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246.-247. Neobsazeno.

Kapitola V

Vyména kolejnic

Skladani a vyména kolejnic

248. Vymeéna kolejnic se provadi bud vyménou jednotlivych kolejnic, nebo
vyménou svarenych kolejnicovych past délky az 300 m. Kolejnicové pasy urce-
né k vyméné& musi byt svafeny elektrokontaktnimi svary se sefiznutym vyron-
kem na celém profilu kolejnice. Nejmens$i délky kolejnic vkladanych do koleje
v zavislosti na tratové rychlosti jsou stanoveny ptedpisem CD S 3, Casti &tvrtou.

Kolejnice délek 15 - 25 m vkladané do oblouk(l s polomérem mensim nez
250 m se doporucuje pred vlozenim ohybat.

Pfi vyméné kolejnic u sestav zelezni¢niho svrsku s podkladnicovym upevné-
nim se souCasné provadi vyména pryzovych podlozek pod patu kolejnice.
Sestavy Zelezni¢niho svrsku jsou uvedeny v predpisu CD S 3, Casti sedmé.

Na elektrizovanych tratich se pfed zahajenim vymény kolejnic musi zajistit
opatreni ulozena CSN 34 3109 a ¢asti Sestou tohoto predpisu.

249. Podle rozsahu vymény kolejnic se voli technologie prace tak, aby ne-
doslo k prekrogeni jejich dovoleného namahani ve smyslu predpisu CD S 3,
Casti &tvrté. Sled kolejnic, dilatagni spary a umisténi stykd musi vyhovovat
predpisu CD S 3, Casti jedenacté. PFi vyméné jednotlivych kolejnic (plati i pro
kolejnicové vlozky a LIS) je nutno dbat na plynulost pojizdénych ploch hlavy
kolejnic na stycich. Pracovni postupy pro vyménu kolejnic jsou uvedeny ve
sluzebni rukovéti CD SR 103/2(S).

PFi vyméné dlouhych kolejnicovych past musi byt zvlastni pozornost véno-
vana spravnému umisténi pryZovych podloZek pod patou kolejnic a umisténi
vodicich vloZek, pfipadné izolator( u bezpodkladnicového upevnéni na betono-
vych prazcich. Ve stykované koleji je nutno kolejnice vyménovat v dobé, kdy
nejsou uzavieny dilatani spary.

250. Kolejnice nesméji byt z pfepravnich prostfedkd shazovany. Na sklad-
kach musi byt ulozeny tak, aby vyhovély TPD vyrobce kolejnic.

251. Mimo ruéniho zplUsobu vymény se manipulace s kolejnicemi muize
zajisStovat pomoci ru¢né obsluhovanych jefabkl (napf. typu ZPK Mamaté;j).
Podminky prace s t&mito jefabky jsou uvedeny v predpise CD S 8/3. Pfi nakla-
dani a pfepraveé kolejnic o délkach 25 resp. 20 m se zpravidla pouZiji 3 zafizeni
typu ZPK. P¥i této manipulaci se kolejnice zavéSuji na oba krajni jefdbky 1,5 m
od koncl kolejnic, stfedni jefabek je uprostfed kolejnice.

V ptipadé delSich kolejnicovych pasu nebo pfi vyvazeni sespojkovanych
kolejnic se zvoli umérny pocet jefabk(l. Nejvétsi vzdalenost zavésu ma byt
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u tvaru kolejnic T a S49 13 - 14 m, u tvaru R65 a UIC 60 10 - 11 m. Pomoci
téchto jefabkl Ize zavésit 4 kolejnicové pasy na podvozky typu ZPK. Podminky
pfepravy kolejnic zafizenim ZPK stanovi pfedpis CD D 2/81.

......

252. Manipulace s kolejnicemi pomoci rGznych typl jefabd je mozna pfi
pouziti takového poctu Uchytl, ktery zabrani prekroceni dovoleného namahani
kolejnic dle predpisu CD S 3, Casti jedenacté (podle délky pFipadné i s pouZitim
zavésného nosniku s Uchyty kolejnic).

253. Nejvhodnéjsi zplsob nakladani, pfepravy a skladani dlouhych kolej-
nicovych pasu je pomoci specialni soupravy pro prepravu dlouhych kolejnico-
vych pasu (napf. SDK Il). Takovou soupravu je pro prepravu dilensky svarenych
kolejnicovych pasu nutno vyuzit vzdy (mimo ojedinélych pfeprav na podvozcich
dle &l. 251). Podminky prace této soupravy jsou uvedeny v predpise CD S 8/3.

Tato souprava umozniuje prepravovat kolejnicové pasy délky az 255 m
v celkovém poctu nejvySe 24 kust. Podminky pfepravy jsou uvedeny v pfedpise
CD D 2/81.

Souprava neni vhodna pro dlouhé kolejnicové pasy svafované aluminoter-
micky, pokud nejsou odstranény navarky na paté kolejnice.

254. Pri skladani dlouhych kolejnicovych pasu stahovanim musi byt na
volném cCele stahovaciho vozu aktivované skluzy nebo zajisténa jina opatfeni
zamezujici padu koncl kolejnic. Dlouhé kolejnicové pasy se ukladaji na patu
kolejnice na predem upraveny povrch kolejového loze tak, aby nedoSlo k jejich
klopeni.

255. Kolejnice délky 75 m, pfipadné i del§i mohou byt pfepravovany i na
plosinovych vozech. Typ vozd, zpisob uloZeni a zajisténi kolejnic i ostatni pre-
pravni podminky musi byt schvaleny CD - odpovida odesilatel.

Skladani takto pfepravovanych kolejnic v trati musi byt zajisténo tak, aby
nedoslo k volnému padu konce stahované kolejnice do koleje (Ize zajistit napf.
pouzitim vhodného skluzu nebo uloZzenim konce kolejnice pomoci zdvihaciho
zafizeni).

256. Kolejnicové pasy pro oddélené kladeni zelezni¢niho svrsku (stroji
SUZ, PK1-20 apod.) pfi technologii rekonstrukce koleje se snesenim
kolejového rostu Ize slozZit na upraveny povrch zhutnéné vrstvy kolejového loze
ze soupravy pro pfepravu dlouhych kolejnicovych past (napf. SDK II), pfipadné
z vozl jednotlivé ze sousedni koleje pfi soucinnosti dvoucestnych stavebnich
stroju nebo zemnich stroju, vybavenych pfidavnym zafizenim pro vedeni
kolejnicovych past. Podminkou pro wvyuZiti této technologie je Fizeni
a koordinace ¢innosti uvedenych stroju a soupravy, z niz jsou pasy skladany
tak, aby nedosSlo k deformaci & poSkozeni kolejnic. V pripadé skladani
kolejnicovych pasu smérem dovnitf oblouku o R <2000 m musi byt navic
provedena dalSi technologicka opatfeni (ukladani kolejnicovych pasu podélné
na valecky, postupné pfesouvani past v nékolika krocich apod.).

Pfi pouZiti technologie vymény celého Zelezni¢niho svrdku nebo jen kolejnic

strojem typu SUM 1000 CS se kolejnicové pasy skladaji na urovnany povrch
kolejového loZe za hlavami prazcu.
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257. ZplUsoby vymény dlouhych kolejnicovych pasl je tfeba volit podle
rozsahu vymény, mistnich podminek a typu Zeleznicniho svrsku. Pracovni po-
stupy jsou uvedeny ve sluzebni rukovéti CD SR 103/2(S) a predpise CD S 8/3.

Vymeéna kolejnic, opornic, jazyktl a srdcovek ve vyhybkach

258. Vyména kolejnic, opornic, jazykl a srdcovek musi byt provadéna tak,
aby po vyméné &asti byla zajisténa plynulost pojizdéné hrany kolejnic, jazyku
i srdcovek a byly dodrzeny parametry pro prevzeti stanovené CSN 73 6360 - 2,
predpisem CD S 3, Casti devatou a pfislusnymi vzorovymi listy Zelezni¢niho
svrSku. U svafenych vyhybek musi byt pfed vyjmutim rozhodnuto o misté a zpU-
sobu déleni s ohledem na jejich mozné dalSi pouziti.

Zpusob déleni vyhybek je uveden v pfiloze 15.

Prejimka praci

259. Prace se prevezmou ve smyslu ¢asti sedmé tohoto pfedpisu. Zejmé-
na se ovéfuje:

— rozdéleni prazcli podle predpisu CD S 3, Casti paté a jedenacté,

— spravné umisténi pryzovych podlozek pod kolejnici,

— rozchod koleje, kompletnost a dotazeni upeviovadel,

— Udaje o defektoskopické kontrole kolejnic zanovnich, uzitych nebo regene-
rovanych pred jejich vlozenim,

- velikost dilataénich spar, které musi odpovidat pfedpisu CD S 3, Casti jede-
nacte,

— Uplnost ukolejnéni kovovych konstrukci a trakénich stozar( véetné podél-
nych a pfi¢nych vodivych propojeni kolejnic.

Pfi vyméné kolejnicovych &asti vyhybek i:

— vzdalenost vodici hrany pfidrznice od pojizdéné hrany hrotu srdcovky, Sitky
Zlabkl v srdcovkach, rozevfeni jazyk( a zdvih stavéciho soutyéi, pfiléhani
jazykl k opornicim (zapadkova zkouska) a na jazykové opérky, dosedani ja-
zykd na kluzné stolicky,

— funkce ostatnich soucasti jako dotlaCovacu jazyka, valeCkovych stolicek
apod.,

— upevnéni soucasti ohfevu vyhybek.

260. Soucasti prevzeti musi byt protokol (osvédceni) o jakosti vkladanych
kolejnic, pfipadné LIS, A-LIS. U zanovnich, uzitych a regenerovanych kolejnic
pak doklad o jejich ptivodu (zplisob pofizeni ve smyslu ptedpisu CD S 3, Casti
patnacteé).

261.-262. Neobsazeno.
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Kapitola VI

Vymeéna prazcu

263. Pred vyménou prazcl, zejména v koleji se zapusSténym kolejovym
loZzem, se provede ovéreni polohy kabell s pfisluSnym spravcem.

264. Vymeéna prazcu mize byt realizovana:

— ruéné pomoci klesti na prazce, pracovni postupy jsou uvedeny ve sluzebni
rukovéti CD SR 103/2(S),

— strojné s vyménou jednotlivych prazcu (napf. strojem SVP 74),

— strojné kontinualni vyménou vSech prazcl (nasazenim obnovovaciho stroje,
pfipadné pomoci sestavy stroji SVP).

Podminky prace jednotlivych typl stroji na vyménu prazcd jsou uvedeny
v predpisu CD S 8/3.

265. Soucasti vymény prazct musi byt i Uprava rozdéleni prazcl, dostér-
kovani a Uprava smérového a vyskového usporadani koleje. Pfi vyméné prazcl
se soucasné provadi i vyména polyetylenovych, resp. penefolovych podlozek
pod podkladnicemi. Vyména prazct v BK se smi provadét za podminek stano-
venych predpisem CD S 3/2.

266. Pri ruéni vyméné prazcl za nepreruseného provozu v koleji s Zelez-
niénim svrskem tvaru T a S 49 nesmi byt souéasné ménény dva a vice soused-
nich prazcl. U kolejnic tvaru UIC 60 a R 65 Ize souc¢asné ménit dva sousedni
prazce (mimo stykové). PFi potfeb& ménit vice prazcl vedle sebe musi byt zajis-
téna dostatecna vlakova prestavka mezi jizdou vlakli nebo musi prace probihat
za vyluky, aby bylo mozno v€as prazce vyménit, dotahnout upevriovadla,
zastérkovat, podbit a kolej zajistit pro bezpeény prijezd vlaku.

267. Pfi vyméné prazcu strojem na vyménu prazcl (napf. SVP) se dopo-
ruuje pro vysunuti starych dfevénych prazcli se zatlatenymi podkladnicemi
upravit zateslovanim Sikmé vybéhy z mista zatlaéeni pod podkladnici na neza-
tlaéeny povrch praZce.

268. Vzhledem ke konstruk&nim uUpravam ve vzdalenosti kotev na praz-
cich B 91 vyrabénych od r. 2001 (oznaeny B 91 P), nesmi byt vkladany pfi
vymeéné koleje prazce B 91 P soucasné s prazci B 91 S/5 (s uzSim rozchodem).
Jiz dodané prazce B 91 S/5 je mozno pouzit jen do spotfebovani zasob, avsak
pouze v ucelenych Usecich koleje.

269. Pri praci na dvou- a vicekolejnych tratich je tfeba manipulaci s prazci
zajiStovat z vnéjsi strany koleje. Pokud by bylo nutné provadét prace smérem
k sousedni koleji, je nutné zajistit véasné uvolnéni prdjezdného prifezu provo-
zované koleje pfed prijezdem vozidel.

270. Po vyméné prazcu je nutné vzdy aktivovat upeviiovadla, doplnit kole-
jové loze a podbit prazce.
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Prejimka praci

271. Prace se prebira ve smyslu ¢asti sedmé tohoto predpisu, usporadani
musi odpovidat CSN 73 6360 — 2 a predpisu CD S 3, Casti paté a jedenacté.
Zejména se ovértuje:

— kolmost prazcu k ose koleje a jejich rozdéleni,

— rozchod koleje,

— dotazeni upevhovadel,

— doplnéni kolejového loZe a podbiti prazcu,

— Uprava smérového a vySkového usporadani koleje (vyhybky),
— sjizdnost trolejového vedeni a dodrzeni GPT.

272. Soucasti prevzeti musi byt u novych prazcu protokol (osvédéeni)
o jejich jakosti. U zanovnich a uzitych prazcd doklad o jejich pivodu ve smyslu
predpisu CD S 3, Casti patnacté.

273.-274. Neobsazeno.

Kapitola VI

Vyména mostnic

275. Vyména mostnic se provadi podle TNZ 73 6261 a MVL 701. Pro
vyménu mostnic musi byt zpracovan technologicky postup projednany a odsou-
hlaseny pfislusnou SDC — SMT i ST. Pfi vyméné mostnic na tratich elektrizova-
nych stejnosmérnym proudem je nutno dodrzovat ustanoveni sluzebni rukovéti
CD SR 5/7(S).

276. Opracovani mostnic musi pfedchazet zaméfeni smérové a vyskové
polohy podélnikl, resp. hlavnich nosnikd mostni konstrukce a vyhodnoceni
smeérové a vyskové polohy koleje na mosté i v pfilehlém uUseku koleje.

Na upravu vySky mostnic (tvar a velikost jejich opracovani) musi byt vypra-
covan projekt.

277. Na jedné nosné konstrukci v téze koleji nesméji byt pouzity Zebrové
podkladnice spolu s rozponovymi.

278. Po vyméné mostnic musi byt pfekontrolovana Uprava smérového
a vySkového usporadani koleje na mosté i v pfedpolich mostu. Pfipadné zavady
musi byt odstranény. Tyka se zejména oblasti s pojistnymi uhelniky a dilataénim
zafizenim.

Pfiblizné po 1 mésici provozu se musi zkontrolovat spravna funkce mostni-
covych Sroubl a provést jejich pfipadné dotazeni.
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Prejimka praci

279. Prace se pfevezmou ve smyslu ¢asti sedmé tohoto pfedpisu a podle
zasad uvedenych v TNZ 73 6261. Zejména se ovéfuje:
— ulozeni mostnic dle TNZ 73 6261,
— dotazeni mostnicovych Sroubd,
— geometrické parametry koleje na mosté a v piedpoli dle CSN 73 6360 - 2.

280. Soucasti prevzeti musi byt u novych mostnic protokol (osvéd&eni)
0 jejich jakosti.
281.-282. Neobsazeno.

Kapitola VIII

Vyména ostatnich ¢asti kolejového rostu

283. Pfi vyméné vadnych soucasti vyhybek (hakovych zavér(, Celistovych
zaveérl, kluznych stolicek, opérek a ostatniho drobného kolejiva) se musi
pfihlizet ke stupni opotfebeni téchto soucasti vzhledem k zajisténi funkénosti
vymény a drzebnosti kolejnicovych profilll a zajiSténi plynulé navaznosti
pojizdénych ploch téchto profil(i.

284. Vyménu upevnovadel je mozné provadét i za nepreruSseného
provozu. Pfi vyméné upevnovadel pod celopryzovymi pfejezdy je nutno dodrzet
ustanoveni predpisu CD S 3, Casti osmé. V BK se vyména smi provadét za
podminek stanovenych predpisem CD S 3/2. Velikosti doporugenych a limitnich
utahovacich moment( véetné zplsobU jejich kontroly jsou uvedeny v predpisu
CD S 3, Casti Sesté.

PFi vyméné upevriovadel nahradou tuhych svérek fady ZS pruznymi svérka-
mi je nutno vzdy provést vyménu podlozek pod patu kolejnice a svérkovych
Sroubll a posoudit, zda nejsou deformovany vyfezy v Zebrech podkladnic (tako-
vé podkladnice vyménit).

285. Vyménu hmozdinek v betonovych prazcich s opotfebenymi dfevény-

mi hmozdinkami Ize realizovat témito zplsoby:

— odvrtanim pIného profilu nevyhovujici hmozdinky s odstranénim zbytka staré
a vlozenim nové plnoprofilové hmozdinky. Tyto hmozdinky jsou excentrické
(pro umoznéni Upravy rozchodu pfi pfechodu z podkladnic T8 na Zebrové
ZT, viz sluzebni rukovét CD SR 103/3(S)); proto je nutno ovéfit jejich sprav-
né natoCeni pro dosazeni pfedepsaného rozchodu,

— odvrtanim ¢&asti profilu (menSim prameérem vrtaku) pfi ponechani vnéjsi ¢asti
puvodni hmozdinky a vlozenim nové mensi hmozdinky (uvedené ve sluzebni
rukovéti CD SR 103/3(S)) do vzniklého otvoru,

— vloZenim spiraly (uvedené ve sluzebni rukovéti CD SR 103/3(S)),

— pripadné dalSimi zplsoby schvalenymi DDC O 13.
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286. Oprava drzebnosti otvorl pro vrtule v dfevénych prazcich se provadi
po odvrtani poskozeného dreva analogicky jako oprava drzebnosti otvor( pro
vrtule v betonovych prazcich s dfevénymi hmozdinkami:

— po pfedchozi impregnaci otvord zakoli¢kovanim a vyvrtanim novych otvor(
pro vrtule nebo

— odvrtanim otvor pro regeneraéni viozky dle sluzebni rukovéti CD
SR 103/3(S) nebo regeneracni spiraly rovnéz dle SR 103/3(S).

287. Prace na obnové drzebnosti vrtuli musi probihat za sou¢asné kontro-
ly rozchodu koleje. V pfipadé dfevénych prazct musi byt posuzovano i zatlaéeni
podkladnic do tlozné plochy prazce. UloZnou plochu prazce je nutné v pFipadé
zamackani podkladnic do prazce zateslovat a nové impregnovat.

Prejimka praci
288. Prace se prebiraji ve smyslu ¢asti sedmé tohoto prepisu. Po vyméné

soucasti musi Zelezni¢ni svrSek vyhovovat podminkam pro pfevzeti podle
CSN 73 6360 - 2 a predpisu CD S 3, Casti Sesté, sedmé a devaté.

Po vyméné vadnych soucasti se musi zkontrolovat rozchod a prevySeni
podle CSN 73 6360 — 2 a u vyhybek provést zapadkovou zkouSku a zkou$ku
indikace v obou koncovych polohach vymény za uc€asti spravce dotéeného
zafizeni.

289.-290. Neobsazeno.

Kapitola IX
SvarecCské prace na zelezni¢nim svrsku,

zfizovani bezstykové koleje

291. Svarovani kolejnic v kolejich a vyhybkach a ostatni svarecské prace
na Zelezniénim svréku se fidi predpisem CD S 3/5 a technologickymi postupy
svafovani schvalenymi DDC O 13. Svafovani kolejnic je zvlastnim procesem
a vyzaduje kvalifikované vykonavani, fizeni, dohled a pfejimani praci.

Svarelské prace smi vykonavat jen zhotovitel, ktery je drzitelem platného
,Osvédceni zpUsobilosti ke svafovani“ vydaného DDC O 13. Prace smi vykona-
vat jen v rozsahu v osvédc¢eni uvedeném.

292. Zfizovani bezstykové koleje a svafovani vyhybek je zvlastnim proce-
sem, viz ¢l. 40. O zfizovani bezstykové koleje pojednava predpis CD S 3/2.

293.-294. Neobsazeno.
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Kapitola X

Brouseni koleji a vyhybek

A. VSEOBECNE

295. BrouSenim se odstranuji vady povrchu a tvaru hlavy kolejnic a kolej-

nicovych ¢asti vyhybek. Brouseni plsobi ¢asteéné i proti rozvoji zavad typu
shelling a head-check. V zasadé se vyuZivaji:

specialni brusky vedené koleji &i kolejnici a ru¢ni brusky k odstrafiovani pre-
valkll a lokalnich zavad (viz ¢l. 298),

kolejové brousici stroje (vlaky) zajiStujici brouseni kolejnic v ucelenych Use-
cich a brouseni vyhybek véetné pfipoju.

296. U CD se pouzivaji prevazné brousici stroje na principu rotaéniho

brouseni.

Profil pojizdéné plochy je pfi brouseni kolejnic fizené vytvafen fadou faset

od jednotlivych brusnych kotou€t nebo jejich skupin sklonénych pod uhly zpra-
vidla mezi -70° (u pojizdéné hrany kolejnice) a + 5°.

Z hlediska podélného profilu pojizdéné ¢&asti hlavy kolejnice jsou brousici

stroje nejucinnéjSi v oblasti vinovych délek do 300 mm, tj. plné vyhovuji pro
odstranovani vinek a skluzovych vin.

a)

297. Podle Gcelu se brouseni koleji kolejovymi brousicimi stroji déli na:

zakladni (prvni, preventivni) brouseni novych kolejnic, které:

— odstrafiuje drsny povrch z valcovani nebo od koroze, jakoz i mékkou
oduhli¢enou vrstvu, ktera se snadno deformuje,

— optimalizuje pficny profil pojizdéné &asti hlavy kolejnice,

— zlepSuje geometrii svaru,

— eliminuje povrchova poskozeni vznikla pfi stavbé.

Zakladni brouseni vedle celkového zkvalitnéni jizdni drahy podstatné odda-

luje vznik vad, v nékterych pfipadech i jejich vzniku zabraruje. Proto by mélo

byt provedeno co nejdfive, zpravidla do 12 mésicl od uvedeni koleje do

provozu v pfipadech stanovenych v &asti paté, kapitole VI tohoto pfedpisu.

BrouSeni vyhybek se provadi podle ¢l. 302 a 303.

opravné brouseni, které:

— odstrariuje vinky a skluzové viny zna¢nych hloubek,

— opravuje pficny profil hlavy kolejnice, odstranuje povrchové vady kolejnic
(napf. mista vybrousena prokluzem kol hnacich vozidel),

— pfispiva k snizeni urovné emitovaného hluku,

pravidelné (periodické) brouSeni, které je vlastn& opravnym brouSenim

realizovanym v urcitych intervalech zavislych na mistnich podminkach dfive,

nez vady kolejnic dosahnou velké hloubky. Vyhodnost pravidelného brouse-

ni spociva v udrzeni trvale dobrého stavu Zelezni¢niho svrsku pfispivajiciho

ke snizeni nakladd na udrzbu a k prodlouzeni Zivotnosti. VyZaduje zpravidla

menSi pocet jizd, a tedy i niZ8i ndklady nez brouSeni opravné.
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298. Provozem vzniklé vady hlav kolejnic (pfevalky, smykové plochy
apod.) v kolejich se mohou odstrarfiovat také jednokotou€ovymi specialnimi
bruskami vedenymi po koleji, pfipadné bruskami na brouseni svari doplnénymi
zafizenim pro nastavovani Uhlu kotouce pfi Upravé pojizdéné hrany kolejnice.

299. Kvalitativni kritéria stanovi DDC O 13. S ohledem na specifiku brou-
Seni probihaji prace kolejovych brousicich stroju za pfitomnosti zaméstnance
ur¢eného DDC O 13 - technického dohledu CD (dale jen technicky dohled).

300.-301. Neobsazeno.
Vyhybky

302. Podle ucelu se brouseni kolejnicovych souéésti vyhybek déli na:

a) zakladni (prvni preventivni) brouseni novych kolejnicovych soucasti, které:

— odstrarfiuje povrchové vady z obrabéni a koroze,

— optimalizuje pFi¢ny profil z hlediska neseni a vedeni kol kolejovych vozi-
del (Ize vylougit nebo oddalit vznik pfevalk(l a vady head-check),

— upravuje nedostatky ve vyskové navaznosti pri¢nych profilG v soustavach
jazyk — opornice a kridlova kolejnice — hrot srdcovky, pfipadné prestavi-
telné hroty srdcovky,

b) opravné brouseni, které:

— odstranuje nebo upravuje povrchové vady vzniklé provozem (prevalky,
odroleni, prokluzy, head-check aj.),

— opravuje priény profil pojizdénych ploch z hlediska bezpeénosti vedeni
dvojkoli v koleji (najezd na hrot, nedostatecny sklon pojizdénych ploch
v oblasti pojizdéné hrany < 55°, odroleni aj.),

— opravuje provozem vzniklé zmény pfiénych profili pojizdénych ploch
z hlediska vhodnosti neseni a vedeni kol a z hlediska nachylnosti k vzni-
ku vad,

— upravuje provozem vzniklé rozdily ve vySkové navaznosti pFi¢nych profild
v soustavach jazyk — opornice a kfidlova kolejnice — hrot srdcovky (Upra-
va projeti kfidlovych kolejnic, snizovani jazyk( vzhledem k vySkovému
ojeti opornic aj.),

c) brouseni po navarovani, které upravuje pojizdéné plochy vyhybkovych sou-

Casti po navafovani. Zasady pfi tomto brouseni jsou shodné se zasadami

pro brouseni opravné.

303. Zakladni brouSeni vedle celkového zkvalitnéni jizdni drahy podstatné
oddaluje vznik vad, v nékterych pfipadech i jejich vzniku zabrafiuje. Proto by
mélo byt provedeno co nejdfive, zpravidla do 3 mésicl, nejpozdéji vSak musi
byt provedeno do 6 mésicl od uvedeni vyhybky do provozu. Zakladni brouseni
vyhybek se zajistuje ve smyslu TKP kapitoly 8. Zakladni brouSeni se provadi
v celé délce vyhybky:

— nejvhodnéji velkymi speciélnimi brousicimi stroji,

— ostatnimi brousicimi stroji (brusky patfici do kategorie pfenosné stroje,
tj. lehké kolejové prostfedky s pojezdem po kolejnicich nebo ramem
osazovanym na kolejnice).

Opravné brouseni se provadi:

— velkymi specialnimi brousicimi stroji,
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— ostatnimi brousicimi stroji (brusky patfici do kategorie pfenosné stroje a leh-
ké kolejové prostfedky s pojezdem po kolejnicich nebo ramem osazovanym
na kolejnice) pribézné podle potfeby na zakladé diagnostiky vzniku zavad,

— ruénimi uhlovymi bruskami pouze v mensim rozsahu a v mistech naro¢nych
na zménu vysky nebo tvaru kolejnicového profilu (hroty jazykl, srdcovek

a kridlové kolejnice).
304.-305. Neobsazeno.

B. PRIPRAVNE PRACE

Koleje

306. Pred nasazenim brousiciho vlaku musi tratové useky uréené k brou-
Seni vykazovat dobré a stabilni smérové a vyskové usporadani koleje.

307. Pro minimalizaci poctu brousicich jizd musi zastupce objednatele
pfed zahajenim praci, v pfedstihu poZadovaném zhotovitelem, seznamit vedou-
ciho brousiciho vlaku (nebo jiného uréeného zastupce zhotovitele brouseni)
s ramcovym programem (rozsahem) brouseni v jednotlivych usecich, délkou
vyluk a s misty odstaveni brousiciho vlaku. Déale vedoucimu brousiciho vlaku
preda:

— km polohu zac¢atkli (koncl) brouseného Useku, ve stani¢nich Usecich také
polohu vyhybek délicich brouseny usek,

— smérové poméry brouSeného Useku,

— tvar a stafi kolejnic, jejich uklon (1:40 nebo 1:20),

— dobu uzavéry uroviiovych prejezdl v pribéhu vyluky.

308. Pred jizdou brousiciho vlaku je tfeba pro plynulost brouSeni odstranit
prekazky jako jsou konstrukce Urovriovych prejezdu, prechodll pro pési, pojistné
Uhelniky mostd, indikatory horkobéznosti, snimace pocitacli naprav, kolejnicové
dotyky apod. zpusobem sjednanym s jejich spravci. Kilometricka poloha preka-
Zek, které nemohou byt odstranény, musi byt pfeddna vedoucimu brousiciho
vlaku v predstihu.

K planovani vyluk pro zakladni brouseni (nové kolejnice) Ize uvazovat
s vykonem hotové prace v prméru asi 1 hod na 1 km koleje.

309. Pro hospodarné brouSeni (optimalni pocet jizd brousiciho vlaku)
nemaiji byt odchylky od primosti svard a LIS ve svislém sméru vétsi nez 0,5 mm
na délku 1 m.

310. Na pfipravé prace brousiciho vlaku se podileji i zaméstnanci technic-
kého dohledu (viz ¢l. 299).

311.-312. Neobsazeno.
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Vyhybky

313. Brous$eni vyhybek se provadi:

— v pfedvidanych a neptedvidanych vylukach v souladu s pfedpisy CD D 7/2,
D 2, Op 16,

— za provozu v souladu s predpisy CD D 2, Op 16 a pokud je zhotovitel jiny
pravni subjekt nez CD, tak v souginnosti s odpové&dnym zastupcem ST SDC.
Aby pfi brouseni za provozu nedoslo k ovlivnéni kolejovych obvodud, musi
byt brusky patfici do kategorie pfenosné stroje (lehké kolejové prostiedky
podle predpisu CD D 2) s pojezdem nebo rdmem osazovanym na kolejnice
odizolovany.

314. Pfed zahajenim brouSeni se provede diagnostika a vyhodnoceni
vzniklych vad, pfipadné vad, jejichz vznik |ze teprve olekavat. Na zakladé
tohoto vyhodnoceni se stanovi moznosti oprav a zpUsob brouseni.

315. Pfi brouseni specialnimi brousicimi stroji plati omezeni vyplyvajici
z konstrukce brousicich stroju a vyhybek. Vznikaji tak nebrousené zény, viz pfi-
loha 12, pro které je tfeba stanovit doplfiujici technologii brouseni.

316. Objednatel brouSeni zkontroluje nejpozdéji pfed zahajenim praci
platnost a rozsah opravnéni zhotovitele k €innosti, vybaveni pracovni skupiny
pfisluSnymi stroji a pomudckami.

317. BrousSeni pojizdénych soucasti vyhybek mohou provadét zhotovitelé
s platnym ,Osvédcenim zpUsobilosti k brouseni vyhybkovych soucasti vydanym
DDC O 13. Podminkou k vydani osvédceni je:

predlozeni technologického postupu a jeho schvaleni DDC O 13,

— ovéfeni znalosti z pfisluSné oblasti konstrukci Zelezni€niho svrsku,

— kontrola vybaveni méficimi a kontrolnimi pomulckami véetné znalosti jejich
pouzivani,

— kontrola vybaveni brousicimi stroji a bruskami,

— prakticka ukazka brouseni,

- predloZeni dokladt o splnéni podminek stanovenych predpisy CD Ok 2/2,

Op 16 (tyka se mimorezortnich zhotovitel().

318. Osvédceni se vydava zhotovitelim se jmennym seznamem pracov-
nikd, ktefi budou pfi brouSeni vykonavat funkci vedouciho praci. Osvédéeni se
vydava zpravidla na dobu 3 let. Pfi zjiSténi poruSovani technologického postupu,
predpisti CD nebo jiné nekazni bude platnost osvédéeni zrusena.

319. BrouSeni pojizdénych soucasti vyhybek v zaruéni dobé provadi
vyrobce vyhybek a ostatni zhotovitelé vlastnici platné ,,Osvédcéeni zpusobilosti
k brouseni vyhybkovych soucéasti v dobé zaruky“ vydané DDC O 13 na zakladé
souhlasu vyrobce vyhybek.

Podminkami souhlasu vyrobce vyhybek s vydanim osvédéeni jsou:

— predlozeni technologického postupu schvaleného DDC O 13,

— ovéfeni znalosti z pfislusné oblasti konstrukci zelezni¢niho svrsku,

— kontrola vybaveni méficimi a kontrolnimi pomudckami véetné znalosti jejich
pouzivani,
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— kontrola vybaveni brousicimi stroji a bruskami,
— prakticka ukazka brouseni.

320.-321. Neobsazeno.

C. VLASTNI PRACE

Koleje

322. Pracovni rychlost broudeni voli osadka podle typu brousiciho viaku,
stavu vinkovitosti a profilu kolejnic tak, aby ucinek brouseni byl optimalni jak co
do poctu brousicich jizd, tak vysledné kvality brouseni.

Pracovni rychlost brouSeni se pohybuje v rozmezi 3,5 az 5,5 km.h’ podle
typu brousiciho viaku.

323. Pri brouseni musi objednatel (podle mistnich poméra) zajistit proti-
pozarni opatfeni, bezpecnost cestujici vefejnosti a silniéniho provozu (nastupis-
té, Zelezniéni nadjezdy apod.), ochranu proti zhavym okujim odlétajicim pfi
brouseni.

324. Kontrola brouseni se provadi priabézné pfi pracovnich jizdach
brousiciho vlaku podle grafického zaznamu pribéhu kratkych a dlouhych vin
v pfislusném méfitku vyhodnocovaciho elektronického systému v kontrolni
kabiné brousiciho vlaku.

Méreni profilu hlavy kolejnice zajistuje vedouci brousiciho vlaku pfenosnym
pfistrojem s elektronickym grafickym zaznamem hodnot v méfitku nejcastéji 5:1.
V kolejich s rychlosti do 160 km.h™" se mé&feni profilu hlavy kolejnice doporucéuje
ve vzdalenostech 500 - 2000 m (v obloucich vétsi getnost méfeni). Cetnost mé-
feni se voli pfedevSim podle stavu kolejnic pfed brousenim.

325.-326. Neobsazeno.
Vyhybky

327. Vyhybkové kolejnicové profily se zpravidla brousi do stejného Uklonu
pojizdéné plochy jako kolejnice v pfilehlé koleji. Podrobnosti stanovuje DDC
0O 13.

328. Nebrousené zény po specialnich brousicich strojich se musi
dobrousit brousicimi stroji z kategorie lehkych kolejovych prostfedk(l a ruénimi
bruskami, viz pfiloha 12.

329. U brouSeni opravného se doporu€uje provadét jednotlivé ukony
v nasledném poradi:
— odbrouseni prevalki,
— brouseni profild v misté vyskytu vady,
— snizovani kolejnicovych profild (hroty jazykl a srdcovek, kfidlové kolejnice),
— pfiéna aprava profilG po vybrouSeni vady a snizeni profilu,
— zaobleni hran.
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330. Pritlak na brusné nastroje a rychlost posunu brousiciho nastroje je
tfeba volit tak, aby jednotlivé fasety kone¢né Upravy brouseni mély maximalné
Sitku

25R
Z= [mm]
R+50

kde R [mm)] je polomér zaobleni kolejnicového profilu.

Na zavér brouseni je mozné provést zaobleni téchto faset do tvaru co nej-
bliz§iho pozadovanému profilu.

331. Pfi brouseni v oblasti kluznych stolicek a dovoluje-li to technologie
brouseni, se kluzné stolicky zakryvaji. Po ukon€eni brouSeni se ocisti od
ocelovych pilin a brusiva.

332. Pokud se pfi brouseni objevi znaky vady head-check v mistech, kde
nebyly pfed brousenim znatelné (zbarveni trhlin), je tfeba tuto skute€nost uvést
do ,Protokolu o brouseni* (viz pfiloha 14).

333. Pfi brouSeni vady head-check je nutno upravit pfi¢ny profil tak, aby
nedochazelo k soustfedénému namahani v horni ¢asti pojizdéné plochy pfilé-
hajici k vodici hrané kolejnicové soucasti, viz pfiloha 13, obr. 1 a). Tato Uprava
pFicného profilu zpomali, mnohdy i zastavi dal$i rozvoj vady. BrouSenim mohou
zcela zaniknout viditelné projevy vady, ale Casto se stava, Ze tyto projevy
zUstanou i po brouseni, a to zpravidla tam, kde podminky pro jeji vznik trvaly
déle adoSlo k hlubSimu rozvoji. VybruSovani do vétsi hloubky, nez je tfeba
k dosazeni potfebné zmény pficného profilu podle pfilohy 13, obr. 1b), je
neekonomické a mnohdy i nerealné.

334. PrebrouSenim vady head-check se nerusi povinnost provést defek-
toskopickou kontrolu oblasti vyskytu vady.

335. Pfi vybrusovani vad nesméji vznikat nahlé zmény profilll pojizdénych
ploch. V zavislosti na hloubce vady je treba zfidit vybéh brouseni, ktery musi byt
pro koleje pojizdéné rychlosti 120 km.h a vysSi na délku 1:2000. Pro koleje
pojizdéné rychlosti do 120 km. h” je dostacujici vybé&h 1:1000. Zarovern musi byt
dodrzeny zasady pro bezpecéné vedeni dvojkoli v jizdnim kanalu.

336. Sklon plochy bo&niho ojeti, pfipadné pfebrousené bocni pojizdéné
plochy hlavy kolejnicového profilu by se mél blizit k plvodnimu konstrukénimu
sklonu. Minimalni hodnota, kterou tento sklon musi dosahnout, je 60°. K dosa-
Zeni tohoto sklonu musi dojit v mens&i hloubce nez 18 mm pod styénou kruznici
kola, viz pfiloha 13, obr. 2.

337. Opravné brouseni (mimo uznané reklamace) Ize orientacné predpo-
kladat v rozsahu:

— 1-=2opravna brouseni ruénimi bruskami a bruskami z kategorie lehkych
kolejovych prostfedkl v lokalnich mistech za rok,

— 1 opravné brouseni v celé délce vyhybky bruskami z kategorie lehkych
kolejovych prostfedkll za 3 —4 roky, pfipadné 1 opravné brouseni v celé
délce vyhybky specidlnim brousicim strojem pfiblizné v poloviné Zivotnosti
vyhybky.
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338. Pfi broudeni vyhybek musi byt vychozi a kone€ny stav zaznamenéan
vedoucim pracovnikem skupiny a pfedam objednateli. Zaznam se provede jako
pfiloha pfedepsaného formulare ,Protokol o brouseni (viz pfiloha 14).

339.-340. Neobsazeno.

D. DOKONCOVACI PRACE

341. Po brous$eni je tfeba demontovana zafizeni dat zpét do plvodniho
stavu. Z koleje musi byt odstranény produkty brouseni, které ve formé ,krapni-
ka“ odpadavaji ze stroje. S ohledem na jejich elektrickou vodivost musi byt
zvlast peclivé prohlédnuty izolované styky.

342. Neobsazeno.
Vyhybky

343. Po brouseni vyménovych &asti vyhybek (i pohyblivych hrotd srdco-
vek) je tfeba ocistit a oSetfit povrch kluznych stoli¢ek. Musi byt ovéfena spravna
funkce prestavovaciho a zabezpelovaciho zafizeni provedenim zapadkové
zkousky a zkousky indikace v obou koncovych polohach vymény.

344. Neobsazeno.

E. PREVZETIi PRACI

345. Prevzeti praci se provede ve smyslu ¢asti sedmé tohoto predpisu.
Prejimka prace brousiciho stroje (vlaku) se provadi denné za Ucasti zamést-
nance technického dohledu na zakladé grafického vystupu vinkovitosti a zjisté-
ného obrysu z méfeni profilu hlavy kolejnic (porovnani s normalizovanymi Sab-
lonami). Grafické vystupy jsou pro kazdy kolejnicovy pas zvlast.

346. Odchylky v hloubce vin a odchylky od normalizovaného profilu pojiz-
déné casti kolejnice jsou odstupniovany v zavislosti na délce vin a na tratové
rychlosti v brouSeném useku.

Hodnoty pro pfejimku brouseni jsou:

— podélny profil - kratké viny (do délky 0,3 M) ......cocceeeiiiveriiieee e, 0,02 mm
(pro v8echny tratové rychlosti)
- dlouhé viny (do délky 3 m) ...coeevriiiiiiiieecee 0,30 mm

U dlouhych vin mlze zaméstnanec technického dohledu pfipustit pre-
kroc€eni této hranice s ohledem na vyznam koleje, stafi kolejnic apod. Zmény
v pfejimacich odchylkach mlze v odlGvodnénych prFipadech provést DDC
013,
— pfiény profil hlavy kolejnice:
pro V < 140 km.h™ odchylka -0,5 + 0,3 mm,
pro V > 140 km.h™ odchylka -0,3 + 0,3 mm.

Pfi tratové rychlosti do 100 km.n" muZe zaméstnanec technického
dohledu v ekonomicky odlvodnénych pfipadech pfipustit prekroceni
stanovenych odchylek.
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Pro posuzovani odchylek se pouzivaji normalizované Sablony:
— pro kolejnice R 65 a UIC 60 s uklonem:

1:40 Sablona UIC 60 DB 1:40

1:20 Sablona UIC 60 DB 1:40
— pro kolejnice S 49 s uklonem:

1:20 Sablona S 49 1:20

Obrys zméfeného pfi¢ného profilu hlavy kolejnice, ktery je nad okrajem nor-
malizované Sablony, znamena plusovou odchylku, pod okrajem 3Sablony je
odchylka minusova.

Pfistroj na méfeni pficného profilu a normalizované Sablony jsou u brousici-
ho vlaku k disposici.

347. Soucasti prejimky hotové prace je i vizualni posouzeni vzhledu brou-
Sené plochy.

Takzvané ,zrcétko” po brouseni na temeni kolejnice ma byt pfimé, bez smé-
rovych vychylek (dulezité v pfimych uUsecich koleje). Po brouseni nesmi mit
jednotlivé fasety zadné zjevné nepravidelnosti (vinovité hranice faset)
a vykazovat souvislé modravé zabarveni. Na pojizdéné hrané kolejnice v oblasti
poloméru r = 13 mm nema Sitka fasety prekro€it 5 mm.

348. Neobsazeno.

Vyhybky

349. Po provedeném brouseni musi vyhybkova konstrukce vyhovovat
podminkam pro prevzeti praci dle CSN 73 6360 — 1, 2, predpisu CD S 3, Casti
devaté a kontrolnim mé&fidiim, resp. $ablonam schvalenym CD a u vyhybek
v zaru¢ni dobé i vyrobcem vyhybek. Dale musi byt splnéna nasledna technicka
kritéria:

— nesmi byt zménén izolaéni stav vyhybky,

— kluzné stolicky musi byt o€istény, pfipadné oSetfeny pfislusnym mazivem,

— musi se ovéfit spravné funkce pfestavovaciho a zabezpelovaciho zafizeni
provedenim zapadkové zkousky a zkousky indikace v obou koncovych
polohach vymény. Zkousku musi provést opravnény zaméstnanec spravce
zabezpecovaciho zafizeni.

Vizualné se musi zkontrolovat pracovis§té z hlediska pozarni bezpecnosti
(doutnajici prazce nebo jiné pfedméty) a z hlediska Zivotniho prostfedi (odpady
apod.).

350. Méreni pricnych profild provede zhotovitel spolu s objednatelem
v€etné ovéfeni trajektorie pfechodu kola ve vyménové a srdcovkové casti
prostorovou $ablonou schvalnou CD. Pfi mé&feni musi jazyk doléhat na kluzné
stolitky a jazykové opérky v tolerancich stanovenych predpisem CD S 3, Casti
devatou. Potfebna mérfeni vySky a tvaru pFicnych profilli, vybéht z brouSenych
mist, dosedani jazyka na jazykové opérky a kluzné stolicky apod. véetné jejich
dokumentovani zajistuje zhotovitel. PFi pouziti elektronického profiloméru do-
kladuje vysledek grafickym vystupem tohoto méfidla. PFi jiném zplsobu méfeni
zpracuje jeho vysledek v tabulkové formé s uvedenim udaju pozadovanych tou-
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to kapitolou. Doklady o méfeni pfilozi k ,Protokolu o brouseni“ podle pfilohy 14.
Objednatel pfi pfejimce brousicich praci tyto udaje namatkové zkontroluje.

351. Pfi posouzeni vysledku brouseni se méfidly a Sablonami posuzuje

zejména:

— pfiény tvar kolejnicovych profild a umisténi kontaktnich boda s koly vozidel,

— Uhel sklonu bo¢ni pojizdéné plochy pro bezpeéné vedeni kola,

— trajektorie pfechodu kola vozidla u opornice na jazyk a opacné,

— sklon opracovani pfiloznych ploch jazyk( a opornic,

— trajektorie pfechodu kola vozidla z kfidlové kolejnice na hrot srdcovky
a opacné (od hrdla srdcovky na hrot),

— rovinatost brousenych ploch.

Sablony musi byt stabilizovany k druhé kolejnici té koleje, pro kterou se
posouzeni provadi. Pfi posuzovani se sou€astky leZici samostatné napfiklad na
ro$tu stabilizuji k paté posuzovaného kolejnicového profilu.

Pouzit Ize jen mé&Fidla nebo $ablony schvalené CD.

352. Na Zadost objednatele je zhotovitel povinen provést zkousku na pfi-
tomnost trhlin (napf. kapilarni zkouska).

353. Na zakladé ,Protokolu o broudeni“ (viz pfiloha 14) vede pfisludna ST
SDC pro kazdou vyhybku lezici v hlavnich a pfedjizdnych kolejich modernizo-
vanych ¢i optimalizovanych koridorovych trati ,List brouseni“ (viz pfiloha 14).

354. Zhotovitel pfeda zadavateli ,Protokol o brouseni“ se zapisem o pro-
vedeném brouseni véetné pfiloh a dokladi o méfeni. Po spinéni kvalitativnich
podminek pro pfevzeti obé strany protokol potvrdi.

355.-356. Neobsazeno.
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CAST PATA
REKONSTRUKCE ZELEZNICNIHO SVRSKU

Kapitola |

Pripravné prace

357. Pfi planovani rekonstrukci Zelezniéniho svrS8ku se musi vychazet
z jeho skute¢ného technického stavu dolozeného vysledky diagnostiky a kon-
trolni €innosti vyhodnocenymi za obdobi 3 - 5 let. Pfitom se posuzuje i technicky
stav jednotlivych ¢asti Zelezni¢niho svrsku. Soucasti rekonstrukci Zelezni¢niho
svr8ku jsou i prace vyvolané a souvisejici na ostatnich zafizenich dopravni
cesty (napf. zabezpeovacim zafizeni, trakénim vedeni apod.).

Soucasti planovani rekonstrukci Zelezniéniho svrSku musi byt i vyhodnoceni
stavajiciho stavu zelezni¢niho spodku, zejména v mistech s trvale nestabilni
vyskovou polohou koleje. Z toho musi vychazet rozsah upravy prazcového pod-
loZi k dosaZeni Unosnosti stanovené predpisem CD S 4. Doporuduje se vyuzit
nedestruktivni metody (napf. radarové metody) pro upfesnéni konkrétnich mist,
kam je nutno zaméfit podrobny geotechnicky prizkum (sondy, vrty apod.).

358. Zakladnim podkladem pro technologickou pfipravu rekonstrukce
zelezni¢niho svrsku, pfipadné i Zelezni¢niho spodku je projektova dokumentace.
Jeji rozsah stanovi objednatel v zadavacim protokolu v souladu s upfesriujicim
vynosem DDC O 7 v platném znéni. Projektova dokumentace musi obsahovat
i zpUsob zajisténi smérové a vyskové polohy koleji (vyhybek) v souladu s pred-
pisem CD S 3, Casti treti. Dal$i vyvolané Upravy ostatnich dotéenych zafizeni
dopravni cesty musi byt pfedem projednany s DDC O 14.

359. Technologicka pfiprava spociva v:

— shromazdéni podkladl pro zpracovani technologického postupu vcéetné
predkategorizace materialu, ktery bude vyjmut,

— rozhodnuti o zpusobu realizace rekonstrukce Zelezniéniho svrsku véetné
pouzité mechanizace,

— vybéru a prevzeti stavenisté, skladek, odstavnych koleji apod.,

— zpracovani technologického postupu praci a zplsobu koordinace praci tak,
aby bylo umoznéno optimalni a hospodarné vyuZziti vylukového €asu. Tech-
nologicky postup musi odsouhlasit objednatel,

— zpracovani podkladu pro navrh vylukového rozkazu.

360.-361. Neobsazeno.
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Kapitola Il

Rekonstrukce kolejového loze

362. Rekonstrukce kolejového loZe se realizuje podle projektu technologii
— strojniho procisténi kolejového loZze nebo
— Uplnou vyménou kolejového loze.

363. Cisténi kolejového loze v ramci rekonstrukci koleji a vyhybek se
z hlediska technologie shoduje se samostatnym vykonem popsanym v ¢&asti
¢tvrté, kapitole Il tohoto predpisu.

Technologie vymény kolejového loZze v ramci rekonstrukci koleji a vyhybek je
shodnd s €asti Ctvrtou, kapitolou IV tohoto predpisu.

364. Neobsazeno.

Kapitola Ill

Montaz kolejového rostu

Koleje

365. Montaz kolejového roStu se realizuje v zasadé témito postupy:

— montazi v ose koleje (napf. technologii oddéleného kladeni kolejnic a prazcu
s upevnovadly obnovovacim strojem),

— predmontazi kolejovych poli na montaznim misteé.

366. Kolejovy rost musi byt smontovan v souladu se vzorovymi listy
zelezniéniho svrsku a TPD vyrobcl jednotlivych soucéasti. Montdaz musi byt
provedena tak, aby kolej svymi parametry i vlastnostmi vyhovéla podminkam
pro prevzeti praci na Zelezniénim svréku podle CSN 73 6360 - 2 a pfislusnym
ustanovenim predpisu CD S 3, Casti paté, Sesté, sedmé a jedenacté.

367. Nutnym predpokladem kvalitni montaze kolejovych poli je pevny, sta-
bilni a vySkové vyrovnany montazni stal.

368. Pfi montazi musi byt zajistény tyto podminky:

— predepsané rozdéleni prazcti podle predpisu CD S 3, Casti jedenacté,

— odchylka od ptedepsané osové vzdalenosti prazcli podle predpisu CD S 3,
Casti paté,

— kolmost prazcu k ose koleje,

— projektovany sled kolejnic podle dokumentace,

— spravna poloha soucasti upevnéni kolejnic,

— dodrZeni vyrobcem predepsaného zpusobu montaze upeviiovadel (v pfipa-
dé Sroubovych spojeni i pfedepsaného utahovaciho momentu véetné kont-
roly jeho nastaveni) podle predpisu CD S 3, Casti Sesté.
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Pfi vlastni montazi je tfeba:

— kolejova pole uréena do obloukli montovat s pfislusné zkracenymi kolejnice-
mi ve vnitfnim kolejnicovém pasu podle kladeciho planu v souladu s pfedpi-
sem CD S 3, Casti étvrtou,

— kolejova pole do obloukt s polomérem mensim nez 300 m montovat do vze-
péti,

— predem ohybat kolejnice pro kolejova pole do obloukd s polomérem mensim
nez 250 m.

Vystrojovani prazct (pfedmontaz) pro technologii oddélené pokladky se
zajistuje obdobné jako ¢ast montazZe kolejovych poli.

369.-370. Neobsazeno.

Vyhybky

371. Montaz vyhybek se realizuje zpravidla na montaznim stole (analogic-
ky k €l. 367) v blizkosti mista pokladky. Nové vyhybky na betonovych prazcich
montuje jiz vyrobce vyhybek jako soucast kompletace vyrobku pfed pfejimkou
a ovéFenim jakosti specialistou CD TUDC. Na stavby jsou dodavany smontova-
né vymeénové a stiedni ¢asti jednoduchych vyhybek a vyménové &asti kfizovat-
kovych vyhybek na Zelezni¢nich vozech jako zasilky s prekroCenou loznou
mirou podle ptilohy 10 tohoto pfedpisu pfi dodrzeni podminek stanovenych CD.
Prepravu zasilky od vyrobce do mista dodavky projednava a zajistuje zpravidla
vyrobce vyhybek. Srdcovkova ¢ast a sestava prazcu za srdcovkovou ¢asti se po
pfejimce u vyrobce pfed pfepravou demontuje a jeji opé&tovna montdz se
provadi v misté stavby.

372. Pfi montazi vyhybek se postupuje podle:
— dispozi¢niho a montazniho planu,
— podrobnych vykres(i vyménové a srdcovkové ¢asti,
— vykresu stavéciho zafizeni,
— technickych podminek dodacich vyrobce vyhybek,
— vyrobnich vykres( vyrobce vyhybek (sestavy prazcli za vyhybkou).

373. Pfi montazi vyhybek musi byt dodrzeny podminky stanovené TPD,
zejména:

— usporadani jednotlivych prazcli ve vyhybkach i mezipolich kolejovych spojek
podle dokumentace vyrobce vyhybek a piedpisu CD S 3, Casti devaté
(zejména dodrzeni rozdéleni betonovych prazci v oblasti vyménového
zaveru),

— véasné oSetfeni kluznych stoli¢ek a spodnich ploch jazyk( podle techologie
schvalené CD,

— spravna poloha pruznych spon ve vyfezu kluzné plochy u paty opornice
(u pruzného upevnéni opornic),

— dotazeni pruzného upevnéni utahovacim momentem pfedepsanym vyrob-
cem (pokud je kombinovano se Sroubem),

— dodrZeni postupu montaze podle vzorovych listll a TPD vyrobce vyhybek,

— montovani oblouku odbo¢ného sméru vyhybek a obloukovych vyhybek do
prislusného vzepéti podle vzorovych listli, pfipadné podle projektové doku—
mentace,
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— dodrzeni vstficnosti stykll a vzajemné polohy jazyka a opornice,

— doléhani stojiny jazyka na jazykové opérky s tolerancemi dle Vyhlasky
¢. 177/95 Sb.,

— doléhani &asti jazyka pfilehlého k opornici v celé délce,

— dodrzeni Sitfky zlabku mezi hlavou opornice a hlavou odlehlého jazyka v nej-
uzsi ¢asti dle predpisu CD S 3, Casti devaté,

— spravna poloha hrotu srdcovky,

— spravna poloha podkladnic a kluznych stoli¢ek,

— vloZeni polyetylenovych podloZzek pod vSechny kluzné stolicky a podkladnice
(v€etné abnormalnich podkladnic),

— vlozeni pryzovych podlozek pod paty kolejnic,

— prechod svislé polohy kolejnice na uklon v pfilehlé koleji pomoci pfechodo-
vych podkladnic upraveny mimo vyhybku,

- dosedani jazyka na kluzné stolitky podle predpisu CD S 3, Casti devaté.

374. Obloukové vyhybky na dfevénych prazcich se montuji do vzepéti dle
projektu a podle vzorovych listd schvalenych pro zakladni tvar jednoduché
vyhybky.

Obloukové vyhybky na betonovych a ocelovych prazcich jsou montovany
podle dokumentace vyrobce pro konkrétni poloméry.

Zvlastni pozornost u obloukovych vyhybek musi byt vénovana zejména:

— predepsanému rozSifeni rozchodu odchylnému od zakladniho tvaru
vyhybky,

— vzdalenosti pojizdénych hran opornic u vyhybek s odchylnym rozSifenim
rozchodu,

— upravé délky kolejnic stfedni ¢asti pro dany polomér oblouku, pokud nejsou
dodany kolejnice jiz v délkach stanovenych dokumentaci,

— zméné rozdéleni prazcu ve stfedni ¢asti vyhybky,

— dodrzeni pfedepsaného vzepéti v obou vétvich vyhybky.

375.-376. Neobsazeno.

Montaz zlabovych prazcti do predmontovanych vyhybek

377. Zlabové prazce piestavniku (dlouhé - dale jen dlouhé Zlabové
prazce) jednoduchych vyhybek jsou z vyménové &asti vyhybky pro pfepravu
demontovany ve vyrobnim zavodé a pfepravovany na stavbu oddélené. Dlouhé
Zlabové prazce je nutné na stavbé opét namontovat takto:

a) standardnim zplGsobem, tj. namontovanim dlouhého Zlabového prazce do
pFislusné c&asti vyhybky na vyrovnaném leSeni s naslednym pfesunutim
a pokladkou vyhybkové ¢asti,

b) ojedinéle polozenim samostaného dlouhého Zlabového prazce do predem
vyty¢eného mista v souladu s projektovanou polohou, nasledné polozeni
prfedmontované vyhybkové ¢asti a montaz dlouhého Zlabového prazce,

c) zcela vyjimecné poloZeni vyhybky bez dlouhého Zlabového prazce do pro-
jektované polohy s néslednym postupnym vsunutim tohoto prazce do pfi-
sluSného meziprazcového prostoru. Prazec nesmi byt do otvoru vtlacovan,
musi byt vkladan pomoci zdvihaciho zafizeni postupné do pfisluSného me-
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ziprazcového prostoru vyhybkové ¢asti. Pouziti tohoto zpUsobu pfichazi
v Uvahu zejména pfi vyméné poskozeného Zlabového prazce; v ramci rekon-
strukce nelze tento zpusob doporuéit.

378. Vlastni montaz dlouhého Zlabového prazce do vyhybkového rostu je

treba provadét timto zpisobem:

— demontaz stfedniho a obou boénich kryt( Zlabového prazce, jsou-li na praz-
ce namontovany,

— zajisténi pfesné polohy Zlabového prazce podle montazniho planu,

— vsunuti izolaéni desky mezi zlabovy prazec a kluzné stolicky, vystfedéni
otvord,

— vsazeni izola¢ni vlozky do otvoru kluznych stolicek,

— spojeni zlabového prazce s kluznymi stoli€kami pomoci Sroubl a samojist-
nych matic, oSetfeni kluznych stoli¢ek.

379. Zlabové praZce pFidavného zavéru (kratké) a Zlabové praZce piirubo-
vé (konstruované pro spojeni s pfipojnym prestavnikem) jsou u jednoduchych
vyhybek soucasti dodavky smontovanych vyménovych ¢asti.

380. Pred zastérkovanim vyhybek se Zlabovymi prazci musi byt zakryta
mista, ktera nejsou kryta stalymi kryty Zlabovych prazcu proti zasypani vnitfniho
prostoru kamenivem.

381. Montaz celistového zavéru v pripadé, kdy nejsou uzity zlabové
prazce, se provadi po pokladce a po smérovém a vyskovém vyrovnani vyhybky.

382. Montaz Celistového zavéru (prvni montaz) mohou provadét pouze
zaméstnanci vyrobce Celistového zavéru. Montaz se provadi zpravidla s jeho
sefizenim. Pro sefizeni Celistového zavéru musi byt vyhybka smérové a vysko-
vé vyrovnana.

383. Montaz Zlabovych prazcl kfizovatkovych vyhybek se provadi analo-
gicky s postupem uvedenym v &l. 377 az 381.

384.-385. Neobsazeno.

Manipulace s kolejovymi poli a smontovanymi ¢astmi vyhybek

386. Manipulaci s novymi i starymi kolejovymi poli a €astmi vyhybek je
mozno provadeét témito manipulacnimi prostredky:

— otonymi kolejovymi jefaby schvalenymi pro pouziti na CD, pred jejichZ vyu-
zitim pro tyto manipulace musi byt zhotovitelem zpracovan a provozovate-
lem jefabu schvalen technologicky postup prace; udaje pro zpracovani tech-
nologického postupu stanovi pfiloha 8 tohoto pfedpisu,

— autojefaby, pfi jejichz pouZziti musi byt dodrzeny smérnice pro provoz stano-
vené vyrobcem jefabu,

— portalovymi jefaby schvalenymi pro pouziti na CD,

— kolejovymi jefaby typu UK 25/18, pfi jejichz nasazeni musi byt dodrzen
predpis CD S 8/3,

— pokladagi typu PKP, pfi jejichZ nasazeni musi byt dodrzen ptedpis CD S 8/3,

66



CD S 3/1 - Zména &. 1 - Uginnost od 1.1.2003

- specialnimi kladecimi stroji pro vyhybky a kolejova pole schvalenymi pro po-
uziti na CD, pfi jejichz pouziti musi byt dodrzeny podminky stanovené pred-
pisy CD S 8 a S 8/3 a smérnice vyrobce.

Podrobny pracovni postup pro manipulaci s kolejovymi poli pomoci jefabu
UK 25/18 a PKP 25/20 je uveden ve sluzebni rukovéti CD SR 103/2(S).

387. P¥i praci jefabt musi byt dodrzena ustanoveni CSN I1SO 12 480 - 1.

VSechny ukony jako spousténi (zvedani) zavésného zafizeni, zavéSovani
(vyvésovani) dilt kolejového rostu, jejich pfevazeni a spousténi musi byt pro-
vadény za soucinnosti a s védomim vSech obsluhujicich zaméstnancu (jefabni-
kli, vazadd, strojnikl i pomocnych pracovnikil) ve smyslu CSN ISO 12 480 - 1.
Tyto ukony Fidi ur€eny vedouci prace, ktery pfed zahajenim manipulaci seznami
zUc¢astnéné zaméstnance se zajisténim pracovisté, technologii prace a zpusoby
dorozumivani.

Jefabnik vykonava pohyby bfemenem pouze na znameni Fidici osoby ve
smyslu CSN ISO 12 480 - 1.

V pfipadé spole¢né prace dvou a vice jefabu musi byt uréena pouze jedna
fidici osoba.

388. Manipulace se zavéSenymi kolejovymi poli musi byt provadéna tak,
aby nemohlo dojit vlivem vlastni hmotnosti k trvalé deformaci kolejnic nebo
jinému poskozeni sou¢ésti kolejového rostu. Rozhodujici je nepfekroceni dovo-
leného namahani kolejnic ve smyslu predpisu CD S 3, Casti &tvrté.

Mista zavéSeni kolejovych poli pfi manipulaci jsou:

— ujefabl UK 25/18 mezi 7. a 8. prazcem u kolejovych poli délky 25 m a mezi
5. a 6. prazcem u kolejovych poli délky 20 m,

— u portalovych jefabu mezi 8. a 9. prazcem u kolejovych poli délky 25 m
amezi 7. a 8. prazcem u kolejovych poli délky 20 m,

— u oto¢nych jefabl (automobilnich nebo kolejovych) je doporu¢ené zavéseni
v 1/5 délky kolejového pole (od jeho konc().

Preprava kolejovych poli smi byt provadéna jen zptisobem schvalenym CD.
Podminky pro pfepravu kolejovych poli na Zelezninich vozech nebo podvoz-
cich vz. 53 (77) stanovi pfedpis CD D 2/81 a zpUsob loZeni pfedpis CD S 8/3.

389. Pro smontované vyménové, stfedni a srdcovkové Easti jednoduchych
vyhybek vSech tvarll a vyménové €asti kfizovatkovych vyhybek (viz ¢l. 371) na
betonovych praZcich jsou v pfiloze 9 tohoto predpisu uvedena mista Uchytd,
jejich pocet, vzajemné vzdalenosti a rozmisténi na vyhybkové &asti. Rozhodujici
je posouzeni rozlozeni hmotnosti a zajiSténi neprekroceni dovoleného namaha-
ni kolejnic podle predpisu CD S 3, Casti &tvrté. Vyznadena mista v pfiloze 9 jsou
minimem poctu Uchytd pro zavéseni ¢asti vyhybek, pfi jejichz dodrzeni nevznika
nebezpedi poSkozeni manipulované vyhybkové &asti trvalymi deformacemi nebo
zménou geometrického tvaru oproti vzorovym listim. Zavéseni v jinych mistech,
pfi minimalnim poctu Uchytd, podobné jako uZziti jinych kladecich prostfedki
s jinymi vzdalenostmi Uchytl neni dovoleno bez pfedchoziho odsouhlaseni DDC
O 13 a v pfipadé manipulace s ¢astmi vyhybek v zaru¢ni dobé je nutné odsou-
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hlaseni i vyrobcem vyhybek. Obdobné je nutno odsouhlasit i zavéSeni vétsich
pfedmontovanych, pfipadné svarenych celkl vyhybek.

ZplUsob zavéSeni vyhybkovych ¢&asti na specidlni stroje pro pokladku
vyhybek je soucasti schvalovaciho fizeni pro povoleni jeho nasazeni na
stavbach CD.

390. Smontovana ¢ast vyhybky nesmi byt pfi manipulaci jefaby zavésena
uvazy s haky zaklesnutymi za paty kolejnic. Vazacimi prostiedky se vyhybkové
Casti zavésuji zasadné tak, Ze tyto obepinaji kolejnice a hmotnost spociva vzdy
na dvou jejich prifezech. Doporuéuje se pouziti zavésnych pas.

391. Manipulace se smontovanymi dily vyhybek musi splfiovat zasady
technologie manipulace a kladeni vyhybek dle pfilohy 9 tohoto pfedpisu a v pfi-
padé novych vyhybek i TPD jejich vyrobce.

392.-393. Neobsazeno.

Kapitola IV

Sneseni starého kolejového rostu

394. Material starého kolejového rostu nesmi byt vyjmut bez pfedchozi
defektoskopické kontroly kolejnic, opornic, jazyk(l a srdcovek podle predpisu CD
S 3/4 a vyhodnoceni zjisténych vad podle predpisu CD S 67. To se netyka
materialu oznadeného pfi pfedkategorizaci jako materiadl dale nepouzitelny.
Defektoskopicka kontrola nesmi byt starsi jak 3 mésice.

395. Pouzita technologie sneseni (vyjmuti) kolejového roStu musi umoznit
po kategorizaci dal$i vyuziti vyziskaného (jeSté pouzitelného) materialu Zelez-
niéniho svrsku.

Zhotovitel musi zpracovat a predlozit SDC k odsouhlaseni schéma déleni
kolejnic ¢i vyhybek s jejich oCislovanim a s uvedenim zpusobu déleni.

Déleni kolejnic v bezstykové koleji musi byt provadéno v blizkosti svart tak,
aby odpad pro dalsi vyuziti kolejnic byl minimalni.

396. Déleni svafenych vyhybek urCenych k dalSimu pouZiti vyZzaduje
dodrzeni zasad uvedenych v pfiloze 15 tohoto predpisu. Mista fezl a zplsob
déleni musi na misté stanovit nebo odsouhlasit zkuseny zaméstnanec CD
s kvalifikaci nejméné vrchni mistr.

397. Kolejova pole, ¢asti vyhybek i kolejnice musi byt zavéSovany tak, aby
nedoslo k jejich trvalé deformaci nebo poskozeni. Jefaby se nesmi snimat
kolejova pole a d&asti vyhybek pfimrzlé do kolejového loze. PFi snimani
kolejovych poli délky 20 m a delSich s praZci betonovymi pomoci jefabl musi
byt pouzivany zavésné tramce (netyka se pokladacl typu PKP).

398. Parametry a zpusob prace stroji uréenych pro snimani kolejového
rostu jsou uvedeny v predpise CD S 8/3. Podminky pro pfepravu kolejovych poli
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stanovi predpis CD D 2/81. Zplisob zajisténi svazkl kolejovych poli na vozech
nebo na podvozcich je uveden v pfedpise CD S 8/3.

399. Za spravné naloZeni a upevnéni kolejovych poli odpovida:

— na montazni zadkladné vedouci zakladny nebo jim povéfeny mistr,

— na ostatnich pracovistich, na kterych se nakladaji kolejova pole na podvozky
nebo vozy, vedouci praci nebo jim povéfeny zaméstnanec nejméné ve funk-
ci mistra.

400. Pomocné prace pfi snimani kolejového rostu jsou:

— demontaz stykovych Sroubu,

— déleni kolejnic bezstykové koleje nebo svarenych vyhybek podle schvalené-
ho schématu,

— vazani €asti kolejového rostu zavésy na jefab, pfipadné na jiny kladeci pro-
stfedek,

— ukladani vyjmutych kolejovych poli na podvozky nebo plosinové vozy,

— presun svazku kolejovych poli po vozech s vale¢kovou drahou,

— zajisténi svazk( kolejovych poli pro pfepravu po kolejich proti podélnému
a pFiénému posunu podle predpisti CD D 2/81 a S 8/3.

Podrobny popis technologie je uveden ve sluzebni rukovéti CD SR 103/2(S).
401.-402. Neobsazeno.

Kapitola V

Pokladka a uprava nového kolejového rostu

403. Zakladni podminkou pro pokladku kolejového rostu (kolejovych poli
nebo ¢€asti vyhybek) je odsouhlaseni Unosnosti, rovinatosti a pfedepsaného
sklonu plané t&lesa Zelezniéniho spodku podle predpisu CD S 4 a kolejového
loZe pod loZnou plochou prazcu podle ¢asti tvrté, kapitoly IV tohoto predpisu.

404. Pokladka se provadi rlznymi typy stroji dle ¢l. 386. Ramcova tech-
nologie prace stroji se Fidi predpisem CD S 8/3. Kladeni ostatnimi typy strojti
neuvedenymi v predpise CD S 8/3 se Fidi technickymi predpisy vyrobce
a podminkami stanovenymi DDC O 13. P¥i praci téchto stroju musi byt dodrzena
veskera ustanoveni bezpecnostnich predpisu, na elektrizovanych tratich téz pfi-
slugna ustanoveni CSN 34 3100 a 34 3109.

405. Oddélenou pokladku prazcl a kolejnic pfi rekonstrukci koleje Ize pro-
vadét riznymi typy obnovovacich stroji a mechanizm(. Podminky pro jejich
praci a zakladni parametry jsou uvedeny v predpise CD S 8/3 nebo je stanovi
DDC O 13. V zasadé se vyuzivaji dvé technologie oddélené pokladky:

a) vyména kolejového roStu, pfi niz se pred vlastni praci stroje vyvezou a za
hlavy prazcl obnovované koleje slozi dlouhé kolejnicové pasy. Bezpro-
stfedné pfed obnovovacim strojem se povoli ¢ast upeviovadel v zavislosti
na smérovych pomérech a drZzebnosti upeviiovadel v rozsahu, ktery stanovi
vedouci prace. Nélitky nebo navarky na paté kolejnice musi byt odstranény,
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b) pokladka na odsouhlasenou zhomogenizovanou vrstvu kolejového loze, pfi
niz se pred nasazenim obnovovaciho stroje nebo mechanizmu vyvezou
kolejnicové pasy podle ¢l. 256.

406. Pred nasazenim stroje pro kladeni vyhybek je nutné vypracovat tech-
nologicky postup prace odpovidajici konkrétnim podminkam v pfislusné ZST.
Postup musi byt zpracovan v souladu s pfilohou 8 tohoto pfedpisu.

407. Zasady pro manipulaci a kladeni vyhybek na betonovych prazcich
jsou uvedeny v pfilohach 8 a 9 tohoto pfedpisu a TPD vyrobce vyhybek.

PFi manipulaci s vyhybkami pomoci specialnich kladecich stroji musi byt
dodrZeny podminky pro zavéSeni a manipulaci pfedepsané vyrobcem téchto
stroju schvalenych pro provoz na CD.

408. Pred pokladkou kfizovatkové vyhybky na betonovych prazcich se do-
porucuje na leSeni obé jeji vyménové Casti svafit a namontovat zlabové prazce.
Takto pfipravenou ¢ast vyhybky polozit prostfedkem pro kladeni vyhybek na
misto ureni podle projektu. Je-li tfeba snizit hmotnost pokladané vyhybkové
¢asti, je mozno zdemontovat vystfidané nékolik krajnich betonovych prazca,
které se pfedem polozi do mista ur€eni a pak se kladecim prostfedkem vlozi
svarena vyhybkova €ast. Oblasti dvojitych srdcovek a pfipoje se vlozi podle
schvaleného technologického postupu.

409. U staveb malého rozsahu muze byt pokladka kolejového rostu pro-
vadéna i montazi v ose bez pouziti specialnich kladecich prostfedkd. Podrobna
technologie je uvedena ve sluzebni rukovéti CD SR 103/2(S). Opatfeni, ktera je
nutno zajistit v rozpracované koleji v dobé pfed uvedenim do provozu:

— napojeni novych kolejnic na ojeté kolejnice nebo napojeni kolejnic roz-
dilného tvaru musi byt provedeno podle predpisu CD S 3, Casti &tvrté.
Kratkodobé je mozno pouzit upravené spojky umozriujici napojeni kolejnic
s riznym vySkovym ojetim. Pojizdéna hrana obou kolejnic na stycich
a temena jejich hlav musi byt plynulé. Pfipadné odchylky vzniklé nestejnou
Sifkou hlavy kolejnice nebo ve vySce mohou byt vyrovnany na vnégjsi,
nepojizdéné strané hlavy a pod patou kolejnice,

— dostate€né unosné uprava zatimniho vyb&hu mezi niveletou stavajici a nové
koleje (vyhybky) musi byt zajisténa v kolejovém lozZi jesté pfed vjezdem
technologickych vozidel nejméné na vzdalenost stanovenou CSN 73 6360-1.

410. U staveb malého rozsahu mlze byt pokladka kolejového rostu pro-
vadéna i montazi v ose bez pouziti specialnich kladecich prostfedkd. Podrobna
technologie je uvedena ve sluzebni rukovéti CD SR 103/2(S).

411. Uprava smérového a vyskového usporadani nové vlozenych koleji
a vyhybek se zajisti podle ¢asti ¢tvrté, kapitoly Il tohoto predpisu.

412. Bezstykova kolej a svafeni vyhybek se provadi podle predpisti CD
S 3/2a8S 3/5.

413. Vyména kolejnic (dlouhych kolejnicovych pasu) se provadi podle
Casti Ctvrté, kapitoly V tohoto predpisu.

414. K piepravé kolejovych poli smi byt pouzity bud podvozky vz. 53 nebo
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vz. 77, vozy Pa, Pao, Pam s véale€kovou drahou nebo vozy Oa s opleny.

415. Pokud bude Zelezni¢ni svrSek umistén v izolovaném elektrickém ko-
lejovém obvodu, musi odpovidat ustanovenim prepisu CD S 3, Casti étrnacté.
Casovy prostor a zpUsob vlastniho méfeni mérné svodové admitance musi byt
zapracovany v technologickém postupu stavebnich praci zhotovitelem stavby.
Vlastni méfeni zajisti zhotovitel stavby u organiza&ni jednotky CD povéfené tim-
to méfenim.

416. Pred uvedenim vyhybky do provozu je tfeba zkontrolovat kompletnost
provedeni montaZnich praci, rozchod a prevy$eni podle CSN 73 6360 - 2. Musi
se proveést zapadkova zkouska a zkouska indikace v obou koncovych polohach
vymeény za Ucasti spravce dotéeného zafizeni.

417.-418. Neobsazeno.

Kapitola VI

Dokoncovaci prace

419. Soucasti dokoncovacich praci jsou tyto ukony:

— dostérkovani a uprava kolejového loze do profilu,

— montaz vodivého propojeni a ukolejnéni zplsoby stanovenymi predpisem
CD S 3, Casti ¢trnactou,

— zhotoveni izolovanych stykl(l podle vzorovych listd v mistech uréenych do-
kumentaci,

— Uprava stezek dle projektu,

— Uprava, resp. vycisténi pfikopu, pfipadné vtok( a vytok( vodotedi,

— kontrola polohy troleje a uprava prostoru, v némz jsou umistény trakéni pod-
péry a soucasti zabezpelovaciho zafizeni, o€isténi povrchu téchto soucasti
véetné zakladu trakénich podpér.

420. Po ukon&eni rekonstrukce koleje nebo vyhybky a zahajeni provozu je
nutno provést naslednou Upravu smérového a vySkového uspofadani dle
¢l. 90 a). Termin provedeni stanovi ST SDC na zakladé vyvoje stavu GPK zjis-
tované méficim vozem (meéfici drezinou) pro Zelezni¢ni svrSek a stavu prosto-
rové polohy koleje. Zpravidla se tato Uprava provadi v pribéhu prvniho roku po
rekonstrukci.

421. Zakladni brouseni koleji podle €l. 297 brousicimi stroji (vlaky) je nutné
zajistit pfi stavbé ¢&i rekonstrukci hlavnich koleji:
— koridorovych trati bez ohledu na tratovou rychlost,
— ostatnich celostatnich trati v usecich s tratovou rychlosti 90 km.h™ a vy3si.
Zakladni brouseni vyhybek podle ¢l. 302 je nutno zajistit u vSech nové vlo-
zenych vyhybek.

BrousSeni koleji i vyhybek se provadi podle ustanoveni ¢asti ¢tvrté, kapitoly X
tohoto pfedpisu.

422.-423. Neobsazeno.
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Kapitola VI

Demontaz starého kolejového rostu

424. Svrdkovy materidl vyziskavany z kolejového rostu musi byt tfidén,
ukladan a nasledné druhotné vyuzit ¢i likvidovan na zakladé vysledku
kategorizace v souladu s predpisem CD S 3, Casti patnactou. Ugetni evidenci
vyziskavaného materialu fesi zvlastni smérnice CD DDC.

425. Jednotlivé prvky konstrukce demontovaného kolejového rostu musi
byt kategorizovany odbornym specialistou strediska kategorizace materialu CD
TUDC.

426. Pred zahajenim demontaze musi zhotovitel projednat s SDC zplsob
demontaze, kategorizace a roztfidéni, ochranu pfed znehodnocenim &i kradezi,
zplsob predani a uloZeni. Mista uloZeni materialu po roztfidéni stanovi SDC.

427. Vyziskany material pfedava zhotovitel protokolarné objednateli a ten
pak pfislusné SDC (pokud neni SDC soucasné objednatelem).

428. Objednatel komisionelné rozhodne o rozsahu regenerace s pfihléd-
nutim ke skute€nému stavu vyzisku, k provoznim a technickym pozadavkim
konkrétniho mista uréeného pro zabudovani vyziskané konstrukce &i materialu
(provozni zatizeni, tratova rychlost).

429.-430. Neobsazeno.

Kapitola VIII

Prevzeti rekonstrukci Zzelezniéniho svrsku

431. Prevzeti praci se uskute¢ni ve smyslu ¢asti sedmé tohoto predpisu.
Odsouhlaseni dil¢ich praci se provadi postupné v souladu s pribé&hem praci pfi
rekonstrukci.

432. Pro prevzeti rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku musi byt predlozeny

tyto podklady a dokumenty:
Uplnou projektovou dokumentaci opravenou podle skute¢ného provedeni
stavby v grafické (ve dvou vyhotovenich) i digitalni formé,

— stavebni deniky,

— vyhodnoceni zkuSebniho provozu,

— doklad o Unosnosti zemni plang, eventuelné zapis o odsouhlaseni plané
zelezni¢niho spodku,

— zapisy o odsouhlaseni prazcového podlozi a odvodnéni,

— zapisy vSech druhl zkousek a vyhodnoceni jejich vysledka,

— dokumentace prokazujici kvalitu pouzitych material(i, dilci a konstrukci (cer-
tifikaty, prohladeni o shod&, doklady o ovéFeni jakosti kontrolory CD TUDC
apod.) dle ptedpisu CD S 3, Casti prvni,
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— protokol o pfevzeti Zzelezni¢niho svrsku,

— dokumentace pro zaji$téni prostorové polohy koleje podle predpisu CD S 3,
Casti treti (v8etné tabelogramu polohy koleje pro metodu dlouhé tétivy),

— doklad o méfeni prostorové polohy koleje vzhledem k zajiStovacim znackam
a v téch usecich koleje, které celou délkou nebo jen Caste¢né lezi v oblou-
cich a pfechodnicich nebo kde je situovan lom sklonu i v podrobnych bodech
dlouhé tétivy s uvedenim odchylek od projektované polohy dle tabelogramu
pro metodu dlouhé tétivy (napf. méficim systémem ROLAS),

— vysledky pfejimacich zkouSek v€etné technickobezpeénostni zkousky a vy-
hodnoceni zkuSebniho provozu drahy podle Vyhlasky €. 177/1995 Sb., po-
kud tyto doklady vyzaduje stavebni povoleni Drazniho uradu,

— zapis o pfedani a pfevzeti vyziskaného materialu, jeho uloZeni po demontéazi
a roztfidéni (kategorizacni zapis),

— doklady o nalozeni s vyziskem v€etné dokladl o jeho pfipadné likvidaci,

— dokumentaci zhotovitele s vyznacenim vSech odsouhlasenych a provede-
nych zmén,

— protokol o geodetické poloze stavby Zelezni¢niho svrsku a objektl v jejim
okoli,

— zapis o vyhodnoceni geodetické polohy stavby a jejiho projektu potvrzeny
ufedné opravnénymi zastupci objednatele a zhotovitele,

— zaznam méfeni geometrickych parametr(i koleje méficim vozem (pfipadné
méfici drezinou dle kategorie trati) v€etné jeho vyhodnoceni ve smyslu
sluZebnich rukovéti CD SR 103/4.1(S) a SR 103/4.2(S),

— zapis o prevzeti BK a svafovani vyhybek,

— zapis o méfeni geometrickych parametr( trakéniho vedeni méficim vozem
pro koleje pojizdéné rychlosti 120 km.h™ a vys$Si s vyhodnocenim odchylek
od projektovanych parametrd,

— doklady o kontrole vodivého propojeni a ukolejnéni na elektrizovanych tra-
tich,

— predani digitalnich podkladd pro vyplnéni formulaftd podle sluZzebni rukovéti
CD SR 103/7(S) s tdaiji pro pasport Zelezniéniho svrsku,

— zapisy o prevzeti vyhybky pfed montézi €elistového zavéru,

— mérové listy vyhybky,

— odsouhlaseni prostorové prichodnosti,

— doklad o vysledku méfeni svodové admitance podle Vyhlasky
&. 177/1995 Sb. § 25(9) a podle CSN 34 1520 (EN 50 122-2) ast 2,

— dokument spravce o funkénosti kolejovych obvodd a provozuschopném
stavu rekonstrukci dotéeného zabezpecovaciho zafizeni,

— zapis z pési pochlizky.

Pro prejimku rekonstrukci mensiho rozsahu mize SDC zjednodusit néktera
ustanoveni tykajici se geodetické dokumentace.

433.-434. Neobsazeno.
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CAST SESTA
PRACE NA ZELEZNICNIiM SVRSKU VZHLEDEM
KE SPECIALNIM ZARIZENiM DOPRAVNI CESTY

Kapitola |

Vodiva propojeni a ukolejnéni

435. \Vodivéa propojeni slouzici k vedeni zpé&tného trakéniho proudu i k za-
jisténi funkci kolejovych obvodl a ukolejnéni jsou soucéasti uréenych technic-
kych zafizeni.

436. Technickd a organizacni opatfeni k zajiSténi bezpecénosti pfi praci na
zelezniénim svrsku (spodku) pfi pracich na elektrizovanych tratich jsou uvedena
v CSN 34 3109. Prace sméji byt vykonavany jen po predchozim projednani
a odsouhlaseni se spravcem uréeného technického zafizeni ve smyslu €l. 48.

437. Elektricka zafizeni (elektricky ohfev vyhybek, zafizeni pro predtapéni
souprav, zabezpecovaci zafizeni, ustfedni a dalkové ovladani, indikatory horko-
béZnosti apod.) mohou byt napajena pfes transformatory nebo ménice pfipojené
na trakeni vedeni. Druhy pdl transformatoru nebo ménice je pfipojen izolovany-
mi vodi€i pfimo na zpétné kolejnicové vedeni nebo na stykovy transformator
(tlumivku). V pfipadé odpojeni téchto vodic¢l za provozu transformatoru nebo
meénice, je na odpojenych koncich vodi¢l plné napéti trakéni proudové soustavy
proti zemi (25 kV stfidavého nebo 3 kV stejnosmérného napéti). Tyto vodice
muZze odpoijit pouze povéfeny zaméstnanec provozovatele elektrického zafizeni.

Povinnost dodrzeni technickych a technologickych podminek zhotovitelem
praci musi byt uvedena v zapise o projednani a odsouhlaseni postupu praci.
Zapis musi byt nedilnou soucasti smlouvy o dilo. Prace, které vykonavaiji viastni
zameéstnanci SDC se znalosti mistnich pomér(, a prace, pro které se neuzavira
smlouva o dilo, se projednavaji a provadeéji podle vnitiniho opatfeni VP SDC.

438. Privodni trak¢ni vedeni se vypina (napétova vyluka se zavadi) zpra-

vidla pro:

— strojni €isténi nebo tézeni kolejového loze,

— praci kolejovych jefabu,

— praci dalSich specialnich vozidel pro prace na zZelezni¢nim svrsku a spodku
podle ustanoveni prepisu CD D 2/81,

— souvislou vymeénu kolejnic,

— vyménu Kkolejnic, ke kterym jsou pfipojeny zpétné kabely napajeci stanice
trakéniho vedeni,
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— meéfeni a kontrolu priijezdného prafezu v tunelech a na mostech (zeleznic¢-
nich podjezdech),

— pfi v8ech ostatnich pracich, kdy nelze zarucit, Ze specialni vozidla, pfipadné
jiné mechanismy nebo jejich ¢asti v pracovni poloze nebo zaméstnanec i se
svym pracovnim nafadim se nepfiblizi k ¢asti trakéniho vedeni pod napétim
do vzdalenosti mendi nez 0,90 m nebo pokud nelze zaru€it, Ze nedojde
k poru$eni uréeného technického zafizeni (napf. poruseni kabelového vede-
ni).

Pfi napétové vyluce se zpravidla vypina i dot¢ené zabezpelovaci zafizeni.

439. Pro vymeénu kolejnic a ¢asti kolejnicového vedeni a opravu lomd ko-
lejnic bez vypnuti trakéniho vedeni plati zasady:

— pred zahajenim praci, pfi nichz bude pferuSeno zpétné kolejnicové trakéni
vedeni, musi byt zfizeno nahradni vodivé propojeni kolejnic,

— pokud jsou k &asti kolejnicového vedeni uréeného k vymeéné pfipojeny uko-
lejiovaci vodi€e, musi byt pfed jejich odstranénim zfizeno nahradni ukolej-
néni,

— pred zahajenim provozu se obnovi plvodni vodivé propojeni a/nebo uko-
lejnéni. Nahradni propojeni a/nebo ukolejnéni se odstrani.

Pfiklady nahradniho vodivého propojeni a ukolejnéni jsou uvedeny v pfilo-
ze7naobr.1a?2.

440. Pro vyménu kolejnic a €asti kolejnicového vedeni za napétové vyluky
plati zasady:

— pfi vyméné C€asti kolejnicového vedeni se povaZzuje obvod zkratovani pfi-
vodniho trolejového vedeni z obou stran pracovisté za nahradni vodivé pro-
pojeni vyméfovanych kolejnic. Provozovatel trakéniho vedeni musi byt
vyrozumén o pozadavku vyuziti trolejového vedeni jako nahradniho
propojeni, aby ke zkratovani pouzil zkratovaci soupravy s odpovidajicim
priifezem lana nebo aby zkratovaci soupravy zdvojil,

— pred vymeénou kolejnic v kolejnicovém péasu, ke kterému nejsou zkratovaci
tyCe pfFipojeny, se musi v misté mimo vyménovanou ¢ast vodivé propojit oba
kolejnicové pasy,

— pred vyménou kolejnic s pfipojenymi zpétnymi kabely napajeci stanice se
musi zpétné kabely propojit s trakénimi kolejnicemi, které se nevyméniuji.
Nahradni propojovaci lano musi mit prdfez minimainé 95 mm? Cu,

— budou-li v useku vyménovanych kolejnic podpéry s €asti trakéniho vedeni
pod napétim (napf. brany, izolované pfevésy apod.), musi byt pfed demon-
tazi stavajiciho ukolejnéni zfizeno ukolejnéni nahradni,

— pfed zahajenim provozu se obnovi pGvodni vodivé propojeni a/nebo ukolej-
néni. Nahradni propojeni a/nebo ukolejnéni se odstrani.

Pfiklady nahradniho vodivého propojeni a nahradniho ukolejnéni jsou
uvedeny v pfiloze 7 na obr. 3 az 6.

441. Za stav nahradniho a definitivniho propojeni a ukolejnéni odpovida
jejich zhotovitel.
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Stav vodivych propojeni a ukolejnéni musi byt vizualné kontrolovan podle
Vyhlasky €. 177/95 Sb. a pfedpisu CD S 2/3.

442. P¥i udrzbé Zelezni¢niho svrsku (spodku) se musi dbat, aby nedoslo
k poskozeni elektrovodnych propojek a lanovych propojeni, ukolejiovacich
vodi¢u, stykovych transformatort a dalSich zafizeni v kolejich a vyhybkach.

Vedouci prace na zelezni¢nim svrsku (spodku) musi prokazatelné upozornit
vedouciho specialniho vozidla na pfekazky pro praci stroje, které nebylo mozno
pfed zahajenim prace zdemontovat a odstranit (ulozit na bezpec&né misto).

Umisténi elektrovodnych propojek, lanovych propojeni a ukolejiiovacich
vodi¢u v koleji je stanoveno pfedpisem CD S 3, Casti tfinactou.

443. Zameéstnanci, ktefi organizuji a fidi prace na Zzelezni€nim svrSku
(spodku) na elektrizovanych tratich, na neelektrizovanych tratich s Ustfednim
zasobovanim vlakovych souprav elektrickou energii (pfedtapéci zafizeni)
a v kolejich vybavenych kolejovymi obvody zabezpe€ovaciho zafizeni, musi mit
,Lopravnéni k ¢innosti na elektrickém zafizeni a v jeho blizkosti“ s vymezenym
rozsahem ¢innosti podle Vyhlasky ¢. 100/1995 Sb.

444.-445. Neobsazeno.

Kapitola Il

Izolované styky

446. Pouziti, druhy a zasady pro dodavani a zabudovani izolovanych
stykll do kolejovych konstrukci jsou stanoveny predpisem CD S 3, Casti
¢trnactou.

447. Mimoradnou pozornost je nutno vénovat dobrému stavu podbiti praz-
cl v misté izolovanych stykll a prazcli sousednich a jejich spravné vySkové po-
loze. Nadvys$eni styku pfi opravé vyskové polohy je pro konstrukci LIS stejné
Skodlivé jako jeho pokles a vede ke zkraceni Zivotnosti (funkce LIS).

Izolované styky se spojkami z plastickych hmot vyzaduji dotahovani spoj-
kovych Sroubl, vyménu vadnych a poskozenych soucasti.

Dovolené odchylky geometrie LIS (A-LIS) ve svislém i vodorovném sméru
jsou uvedeny v ptedpisu CD S 3, Casti &trnacté. MéFeni se provadi bud elektro-
nickym meéfidlem s kontinualnim zaznamem, nebo ocelovym pravitkem délky
1000 mm se sparovymi mérkami.

448. Prevalky kovu na koncich kolejnic musi byt odstranény tak vcas, aby
nedoslo vlivem jejich zvétSovani k vodivému propojeni kolejnic. K tomu se pou-
Zije ruéni pilka na Zelezo s velmi jemnym listem, pfipadné pilnik. Pfitom je nutno
dbat, aby nedoSlo k nezadoucimu zvétSeni spary mezi obéma konci kolejnic. PFi
odstraniovani prevalkll se musi postupovat s nejvétsi opatrnosti, aby nedoslo
k poruseni profilové izolaéni vlozky styku. Profilovou izolaéni viozku (chybéjici,
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ulomené ¢&asti) Ize opravit silikonovym tmelem, ktery je nenasékavy, nevodivy
a musi pfilnout k jakémukoliv povrchu.

Je zakazano odstranovat prevalky rozbruSovacim kotouc¢em.

449. Dojde-li v oblasti izolovaného styku ke sputovani prazct, provede se
oprava jejich rozdéleni podle predpisu CD S 3, Casti jedenacté. Soucasné se
musi provést Uprava vySkové polohy podbitim prazcl a je-li to potfebné, doplnit
kamenivo a upravit kolejové loZze do pfedepsaného profilu.

450. Dojde-li v LIS k lomu kolejnice zjisténému vizualné nebo defektosko-
pickou kontrolou s klasifikaci vady podle pfedpisu CD S 67, lomu ¢i nalomu
spojKy a pfi zjisténi nevyhovujiciho izolaéniho stavu, musi se LIS vyménit.

451. Pri zjisténi vzajemného posunuti kolejnice proti spojce v kterékoliv
Casti spojkové komory LIS se pfi opravé postupuje takto:
a) v pripadé, Ze nedoslo ke ztraté funk&nosti LIS (pozadovanych elektroizolac-
nich vlastnosti), mize se LIS ponechat a naplanovat opravu podle bodu b),
b) jestlize doslo ke ztraté funkce LIS, potom se postupuje takto:
— pokud je novy LIS k dispozici, vyménit jej a vevaiit.
— LIS rozebrat a zfidit docasné klasicky izolovany styk s plastovymi spoj-
kami a profilovou izola¢ni vlozkou. Pokud nedojde k definitivni opravé
v kratké dobé (cca do 1 tydne), musi byt u takto vytvofeného styku
zfizena ochranna kolejova pole podle predpisu CD S 3, Casti &trnacté.

452.-453. Neobsazeno.

Kapitola Ill

Ostatni specialni zafrizeni

Zarizeni spadovist’

454. Jakékoliv prace na zelezniCnim svrdku, které souvisi s cinnosti
zafizeni spadovisté, musi vedouci téchto praci oznamit a jejich postup projednat
se spravcem téchto zafizeni. Bez projednani s udrzujicimi pracovniky SSZT
nesmi byt demontovany pfidrzné kolejnice z kolejové brzdy, kolejnicového
snimace a méfi¢e hmotnosti.

455. Odchylky ve vySkové poloze koleje v misté kolejové brzdy se vyrov-
navaiji zpravidla podsypavanim mostnic, na kterych je cela konstrukce uloZena.

456. Neobsazeno.

Indikatory horkobéznosti a indikatory plochych kol

457. Pred praci tratovych stroji (tratové mechanizace) musi byt zafizeni
indikatoru demontovéano.
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458. P¥i vSech planovanych udrzovacich pracich v oblasti indikatord musi

ST zajistit:

a) seznameni SSZT s pracovnim postupem pfi udrzovacich pracich (pokud to
jejich charakter vyzaduje), vyzadani dozoru pracovnika SSZT, pfipadné
zajisténi demontaze a zpétné montaze zafizeni indikator. Tento pozadavek
se uplatni nejpozdéji pfi podani Zadosti o povoleni vyluky,

b) vyjadfeni SSZT ve vztahu k instalaci indikatoru jiz ve fazi zpracovani navrhu
rozkazu o vyluce — pfipominkové Fizeni podle predpisu CD D 7/2,

c) zapracovani situaéniho umisténi a pfipojeni indikatort do projektové doku-
mentace (pfi rekonstrukci Zelezniéniho svrSku a spodku) véetné zplsobu
zajisténi geometrické polohy koleje v oblasti indikatord zajistovacimi
znadkami podle prepisu CD S 3, Casti treti.

459. P¥i rekonstrukcich Zelezni€niho svrsku v prostoru indikatoru horko-
béznosti je potfebné zachovat stavajici smérovou a vySkovou polohu koleje.
Maximalni smérovy posun koleje pfi rekonstrukénich pracich muze byt + 80,
- 80 mm, vyskova zména + 150, - 0 mm. V pfipadech pfekro€eni uvedenych
hodnot se vyzaduje rekonstrukce upevnovaci soustavy snimace indikatoru hor-
kobéZnosti. Vyjimku z tohoto ustanoveni je nutno projednat s TUDC — sekci 14.
Pfi vSech &innostech, kdy je potfebné indikator demontovat, musi byt pfi konec-
né upravé smérové a vySkové polohy koleje pfitomen pracovnik SSZT, ktery po
provedeni praci nastavi spravnou polohu &idel indikatoru.

460. Neobsazeno.

Prvky sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni umisténé na zelezni¢énim
svrsku

461. Po ukonleni praci na zelezni¢nim svr§8ku zaméstnanec pfislusné
SDC — SSZT zajisti, pfipadné ovéfi:
— spravné a stabilni nastaveni kolejovych €idel vzhledem ke kolejnici,
— spravné a stabilni upevnéni kabelové smycky, kolejnicové pfipojovaci
skFiniky, pfipadné kabelového rozdélovace ke koleji,
— spravnou montaz kédovaci smycky i prvkd pro jeji pfipojeni,
— spravnou montaz balizy.

462. Neobsazeno.
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CAST SEDMA
ZADANI, REALIZACE, KONTROLA, PREVZETI

”

PRACI A KOLAUDACNI RIiZENI

Kapitola |

Zadani praci

463. Pro vyhledani vhodného =zhotovitele (pfi respektovani Zakona
€. 199/1994 Sb.), uzavieni smlouvy o dilo, f&dné provedeni dila a vytvofeni
pozadovaného pfedmétu dila se pouziji tyto podklady:

— dokumentace, ktera definuje pfedmét dila, tj. specifikaci mista stavby,
rozsahu, druhu praci, konstrukci, technologii a dalSi udaje,

— technické a kvalitativni pozadavky na provedeni dila (zhotoveni),

— soupis praci, vykon( a dodavek udavajici vycet placenych praci, vykon(
dodavek a zpusob jejich ocenovani,

— dodaci smluvni podminky upravujici zavazkové vztahy mezi objednatelem

a zhotovitelem podle obchodné pravnich hledisek.

464. Zakladnimi pravnimi pfedpisy pro zadani jsou zejména:
— Zakon &. 50/1976 Sb.,
— Zakon €. 266/1994 Sb.,
— Zakon ¢. 93/1998 Sb.,
— Zakon &. 513/1991 Sb.,
— Zakon ¢. 40/1964 Sb.,
— Zakon ¢. 22/1997 Sb.,
— Zakon €. 199/1994 Sb.
465. P¥i zadavani praci na Zelezni¢nim svr8ku musi byt dodrzena pfislus-
na zakonna ustanoveni a upfestiujici vynosy CD. Pro specifikaci technickych
a kvalitativnich poZadavkd na rekonstrukce Zelezniéniho svrSku se vyuZiji

,Technické kvalitativni podminky staveb Ceskych drah® (TKP), které Ize v pii-
meéfené mife vyuzit i pro zadavani oprav zZelezni¢niho svrsku.

466.-467. Neobsazeno.
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Kapitola Il

Realizace praci

468. Zhotovitel musi zajiStovat prace ve shodé s dokumentaci a technolo-
gickymi postupy, které jsou uvedeny v tomto pfedpise a v pfedpisech souviseji-
cich, ve smlouvé o dilo nebo ve schvalené nabidce zhotovitele. Objednatel
muze ve smlouvé o dilo stanovit zhotoviteli pozadavek, aby vypracoval na
vlastni naklady pro urcité prace provadéci projekt (technologicky postup). Prace
smi byt zahajeny aZ po jeho odsouhlaseni objednatelem.

469. Zhotovitel mize postupovat pfi provadéni praci, pro které nejsou
pfedepsany technologické postupy projektovou dokumentaci, predpisy CD nebo
smlouvou o dilo, podle svého uvazeni. Vzdy v8ak musi dodrzet obecné platna
ustanoveni, normy a predpisy CD a zvolit takovou technologii, ktera zarugi
dosazeni pozadované kvality.

K dodrzovani ptislusnych norem a predpisti CD musi byt zhotovitel smluvné
zavazan. Obsahem smlouvy musi byt i zplisob zaji$téni souvisejicich TNP CD.

470. Pri realizaci praci musi zhotovitel dodrzovat pozadavky dokumentace
a dalSich dokumentl uvedenych ve smlouvé o dilo tak, aby bylo dosazeno pre-
depsaného umisténi, tvaru, rozmérd, jakosti a vybaveni zadaného dila. Prace
musi organizovat a zabezpeCovat tak, aby byla zajisténa bezpecnost prace,
bezpeénost provozu CD, pozarni bezpednost a vécna prava pravnickych
i fyzickych osob.

471. Prace na zelezniénim svrsku konané ve vyluce musi byt ukonéeny
tak v€as, aby pfed ukonéenim vyluky mohly byt provedeny i vSechny prace na
upravé a kontrole zabezpelovacich zafizeni, trolejového vedeni a pfipadné u-
pravy dalSich zafizeni, které byly vylukovymi pracemi vyvolany. Soucasti musi
byt pfeméreni rozhodujicich parametrd a odstranéni zavad ohroZujicich bez-
pecnost Zelezni¢niho provozu.

472.-473. Neobsazeno.

Kapitola Ill

Kontrola, prevzeti praci a kolaudacni fizeni

474. Prace na zelezni¢nim svrsku se pfejimaji podle podminek stanove-
nych ve smlouvé o dilo. Prejimce podléhaji jak prace zadané, tak prace
zadanymi pracemi vyvolané.

475. Predmétem prevzeti praci jsou (v zavislosti na druhu a rozsahu
praci):

a) geometrické a technické parametry Zelezni¢niho svrsku,
b) jakost vkladanych materialt Zelezni¢niho svrsku,
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c) prace uvedené jako zvlastni procesy ve smyslu tohoto predpisu. Jejich pre-
vzeti feSi pfedpisy CD S 3/2 a S 3/5.

476. Stavby a ostatni prace musi pfi jejich pfevzeti odpovidat podminkam
a mezim pro pfislusny druh praci uvedenym:
— ve Vyhlasce €. 177/1995 Sb.,
— v pfislugnych CSN,
— v technickych normach a prepisech CD,
— v technickych specifikacich uvedenych ve smlouvé o dilo.

477. Objednatel musi prabézné kontrolovat provadéni praci, u praci inves-
ticniho charakteru musi vykonavat stavebni dozor ve smyslu smérnic vydanych
CD DDC. Zejména musi sledovat, zda se prace provadsji podle dokumentace,
smluvnich (dodacich) podminek v souladu se stavebnim povolenim a s obecné
zavaznymi pravnimi predpisy a technickymi normami a s TNP CD.

Vykon stavebniho dozoru objednatelem nezbavuje zhotovitele jeho zavazku
vyplyvajicich ze smlouvy o dilo ani odpovédnosti za dodrZzovani pravnich pfed-
pisQ.

478. Zhotovitel stavby, na niZ bylo vydano stavebni povoleni podle Zakona
¢. 50/1976 Sb., musi vést stavebni denik ode dne predani stavenisté. Vedeni
stavebniho deniku kon&i dnem, kdy jsou odstranény kolaudacni zavady vcetné
nedodélkl uvedenych v kolauda¢nim rozhodnuti.

Do stavebniho deniku zapisuje zhotovitel i objednatel vSechny dilezité udaje
tykajici se stavby ve smyslu Vyhlasky ¢. 132/1998 Sb.

PFi realizaci ostatnich staveb (na které nebylo vydano stavebni povoleni)
musi byt na stavbé (stavenisti) veden alespof jednoduchy zaznam o stavbé
v rozsahu a formé& dohodnuté ve smlouvé o dilo.

K zapistim zastupce objednatele o zavadach, poZzadavcich a nafizenich mu-
si zhotovitel neprodlené uvést své stanovisko a zpUlsob feSeni s uvedenim ter-
minu odstranéni.

479. Na stavbach CD se vyzaduje nasledujici forma stavebniho deniku

(pokud smlouva o dilo neurcuje jinak):

— uvodni listy, denni zaznamy a Cislované pfilohy,

— identifikacni udaje objednatele, stavebniho dozoru, zhotovitelské organizace
a jejich pfipadné zmény,

— denni zaznamy se piSi do knihy s oCislovanymi listy pevnymi a perforova-
nymi pro dva oddélitelné priipisy,

— kopie mohou byt vedeny i na volnych listech s prapisy, ogislovanymi shodné
s originalem,

— zapisy do stavebniho deniku provadi pouze osoby k tomu povéfené objed-
natelem a zhotovitelem, pfipadné organy statni spravy. K zapisu pfipoji autor
vzdy sv(j podpis,

— jako pfilohy se pfipoji vSechny dulezité listiny (zapisy a protokoly, zaznamy
0 zkouSkach apod.).
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Je-li na stavbé stély dozor, je zhotovitel povinen predkladat original sta-
vebniho deniku nejpozdéji nasledujici pracovni den. V pfipadé obCasného sta-
vebniho dozoru pfeda zhotovitel stavebni denik jednou za tyden. Jednu sadu
kopii denniho zaznamu predava zhotovitel stavebnimu dozoru, druhou sadu ko-
pii zaznamu uklada zhotovitel oddélené od originalu zaznamu (pro pfipad zni-
¢eni originalu).

Pro rozsahlé stavby mize smlouva o dilo urcit vedeni samostatnych deniki
pro ¢asti stavby a souhrnny pfehled vSech deniki.

480. Kuvalitu praci musi zhotovitel dodrZzovat ve shodé s vlastnim systé-
mem zabezpedceni jakosti pfi respektovani pozadavkl objednatele a technolo-
gickych predpisu.

481. Z&dné konstrukce a provedené prace nesmi byt zakryty nebo znepFi-
stupnény bez odsouhlaseni objednatelem.

482. Kolej nebo vyhybku Ize pfed dokonéenim praci uvést do provozu pfi
dodrzZeni provoznich odchylek od projektované nebo pfedepsané hodnoty geo-
metrickych parametrd podle CSN 73 6360 - 2. Odsouhlaseni stavu Zelezniéniho
svrSku podle provoznich odchylek neni pfevzetim dila.

483. Odchylky od projektované nebo predepsané hodnoty daného para-
metru se posuzuji podle meznich odchylek pro pfejimku praci uvedenych
v CSN 73 6360 - 2 a ostatnich TNP.

484. Mezni odchylky pro prejimku praci musi byt specifikovany s ohledem
na charakter praci, tratovou rychlost, vkladany material Zelezni¢niho svrsku
a podle zvlastnich pozadavkd objednatele jiz pfi zpracovani zadani konkrétni
prace a musi je obsahovat smlouva o dilo.

485. Vyrobky pro konstrukci Zelezni¢niho svrSku jsou ,stanovenymi vyrob-
ky“ podle Zakona €. 22/1997 Sb. Pfi pfevzeti praci musi byt doloZzeno od jejich
vyrobce, dovozce nebo distributora prohlaseni o shodé vlastnosti se zakladnimi
pozadavky stanovenym postupem podle technického (pravniho) predpisu.

486. Pro uvedeni trati do provozu po pracich, které maji vliv na polohu
a stabilitu  Zelezni¢niho svrsku, musi byt zajisténo méfeni prostfedkem
s kontinualnim zaznamem ve smyslu jednotlivych kapitol &asti &tvrté a paté
tohoto pfedpisu, pfipadné smlouvy o dilo.

487. Prevzeti praci se uskute¢ni pfejimacim fizenim, které svola objedna-
tel po oznameni zhotovitele, Ze ukoncil pfislusny objekt, zprovoznil soubor, Usek
nebo celou stavbu. Podminkou uskute¢néni pfejimaciho fizeni je kladny vysle-
dek pfedepsanych prejimacich zkousek.

488. Ugastnikem _pfevzeti rekonstrukci ZelezniCniho svrSku jsou vzdy
i organizacni jednotka CD, které bude pfisluSet sprava prfedavaného dila nebo
jeho &asti, zainteresované osoby pozvané objednatelem a zhotovitel stavby.

489. K prejimacimu Fizeni musi zhotovitel pfedlozit vSechny potfebné do-
klady. P¥i jednotlivych opravnych pracich to jsou zejména doklady vyjmenované
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v oddilu ,Pfevzeti praci® pfislusné kapitoly tohoto pFedpisu, u rekonstrukci
v Casti paté, kapitole VIILI.

490. Prevzeti uskute¢ni povéfeny zastupce objednatele pouze tehdy, kdyz
vSechny prebirané prace jsou provedeny ve shodé se smlouvou o dilo a doku-
mentaci podle skuteéného provedeni véetné odsouhlasenych zmén. Pfejimaci
fizeni se uzavre ,Protokolem o pfevzeti praci®.

491. Souhlas k zahajeni trvalého provozu stavby, na niz bylo vydano
stavebni povoleni, vyda Drazni ufad na zakladé kolaudaéniho Fizeni. Drazni
ufad na zakladé Zadosti investora stavby ur&i termin kolaudaéniho Fizeni a
oznami jej véem Ucastnikim. Ke kolaudaénimu Fizeni zhotovitel zajisti:

a) dokumentaci stavby ovéfenou Draznim Ufadem ve stavebnim Fizeni oprave-
nou podle skute¢ného provedeni v digitalni a potvrzené pisemné forme,

) montazni a stavebni denik, pfipadné jiné vyzadané dokumenty,

) vysledky ovéfeni geometrickych parametra koleje,

) zapisy o pfedani a prevzeti dodavek,

) doklady vztahujici se k jakosti vyrobkd a dal$i dokumentaci, kterou Drazni
ufad vyzadal ve stavebnim povoleni.

® QOO0 T

492. Kolaudaénim rozhodnutim Drazni Ufad povoli uzivani stavby k urce-
nému Ucelu, pfipadné urcéi podminky pro uzivani stavby.

493.-494. Neobsazeno.
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CAST OSMA
PRECHODNA USTANOVENI

495. V textu ptedpisu jsou odkazy na predpis CD S 8/3 ,Ptedpis pro pro-
voz specialnich vozidel podle typu*, ktery byl v dobé zadani tohoto predpisu do
tisku v pfipominkovém Fizeni. Do doby zadatku u&innosti nového predpisu CD
S 8/3 prechodné plati v oblasti provozu, technologického vyuzivani, udrzovani
aoprav pro jednotlivé typy specialnich vozidel plvodni predpisy S 8/10 -
S 8/200.
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SOUVISEJICi NORMY A PREDPISY

Obecné zavazné pravni predpisy:

Zéakon €. 50/1976 Sb.

Zakon ¢. 266/1994 Sb.
Zéakon €. 513/1991 Sb.
Zéakon €. 40/1964 Sb.
Zakon €. 22/1997 Sb.
Zakon &. 185/2001 Sb.
Zakon €. 199/1994 Sb.
Zéakon €. 93/1998 Sb.

Zéakon €. 133/1985 Sb.

0 Uzemnim planovani a stavebnim fadu (Stavebni
zakon)

o drahéach

Obchodni zakonik

Obc&ansky zakonik

o technickych pozadavcich na vyrobky

o odpadech a o zméné nékterych zakon

0 zadavani vefejnych zakazek

kterym se méni a doplfiuje zakon €. 199/1994 Sb.,
0 zadavani vefejnych zakazek, ve znéni zakona
€. 148/1996 Sb., a doplfiuji nékteré dalSi zakony
0 pozarni ochrané

Vyhlaska €. 177/1995 Sb.  Stavebni a technicky fad drah
Vyhlaska ¢. 132/1998 Sb., kterou se provadéji néktera ustanoveni stavebniho

Vyhlaska €. 21/1996 Sb.,

Vyhlaska ¢. 87/2000 Sb.

Vyhlaska €. 101/1995 Sb.

Normy :

CSN 03 8370
CSN 03 8372

CSN 34 1500
CSN 34 1530

CSN 34 2613
CSN 34 3100
CSN 34 3108

CSN 34 3109

CSN 72 1006
CSN 73 6360 - 1

zakona

kterou se provadéji néktera ustanoveni zakona
CNR o pozarni ochrané

Ministerstva vnitra, kterou se stanovi podminky
pozarni bezpecnosti pfi svafovani a nahfivani zivic
v tavnych nadobach

Rad pro zdravotni a odbornou zptisobilost osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy

Snizeni korozniho Gc€inku na Ulozna zafizeni

Zasady ochrany proti korozi neliniovych zafizeni
uloZzenych v zemi nebo ve vodé

Predpisy pro elektricka trakéni zafizeni

Elektricka trakéni vedeni Zelezni¢nich drah
celostatnich, regionalnich a vle¢ek

Zelezniéni zabezpedovaci zaFizeni - kolejové obvody
a vnéjSi podminky pro jejich ¢innost

Elektrotechnické predpisy. Bezpecnostni pfedpisy pro
obsluhu a praci na elektrickych zafizenich
Bezpecnostni pfedpisy o zachazeni s elektrickym
zafizenim pracovniky seznamenymi
Elektrotechnické predpisy.Bezpecnostni pfedpisy pro
¢innost na trak&nim vedeni a v jeho blizkosti na
Zelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich

a vleckach

Kontrola zhutnéni zemin a sypanin

Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje
Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha - Cast 1.
Projektovani
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CSN 736360 -2

CSN EN 50 122-2

(34 1520)

CSN I1SO 12480 — 1

(27 0143)

CSN 1SO 9000 - 2

(01 0320)

TNZ 73 6261

Konstrukéni a geometrické usporadani koleje
Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha - Cast 2.
Stavba a pfejimka

Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Cast 2:
Ochranna opatfeni proti u¢inkim bludnych proudt
zpUsobenych DC trakénimi proudovymi soustavami
Jefaby - Bezpe&né pouzivani - Cast 1: VSeobecné.

Normy pro management jakosti a zabezpecovani
jakosti — Cast 2: Kmenova smérnice pro pouzivani
ISO 9001, ISO 9002, ISO 9003

UlozZeni mostnic na ocelovych konstrukcich
zelezni¢nich mostu

Predpisy Ceskych drah:

D2
D 2/81
D7/2
S 2/3
S3
S 372
S4
S 3/4
S 3/5
S8
S 8/3
S 67
S 68
02

Ok 2/2

Op 14
Op 16
T100

T 120

SR 79(Sei)
SR 103/1(S)
SR 103/2(S)

SR 103/3(S)
SR 103/4.1(S)
SR 103/4.2(S)
SR 103/6(S)
SR 103/7(S)
SR 5/7(S)

PFedpis pro organizovani a provozovani drézni dopravy
Doprava specialnich vozidel podle typ

Organizovani vyluk na siti Ceskych drah

Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah
Zelezniéni svriek

Bezstykova kolej

Zelezniéni spodek

Defektoskopicka kontrola

Svarecéské prace na soucéastech Zelezni¢niho svrsku
Provoz, udrzovani a opravy specialnich vozidel

Provoz specialnich vozidel podle typl

Vady a lomy kolejnic

Vady betonovych prazcu

Ptepis pro vydavani sluzebnich prikazl a povoleni ke vstupu
do prostor Ceskych drah, statni organizace, vefejnosti
nepfistupnych

PFidruzeny predpis k vycvikovému a zkuSebnimu fadu pro
zaméstnance Ceskych drah Divize dopravni cesty
Zelezniéni pozarni fad

Pravidla o bezpec¢nosti a ochrané zdravi pfi praci

Provoz zabezpecCovacich zatizeni

Udrzba kolejovych obvodu

Klasifikace vykon( a nakladl zelezni¢ni dopravy

Vzorové listy zelezni¢niho svrsku

Pracovni postupy pro drobnou udrZbu, souvislé propracovani,
stfedni opravy a komplexni rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku
Vykresy materidlu pro Zelezni¢ni svrSek — kolej

Vyuzivani méficiho vozu pro Zelezni¢ni svrSek

Vyuzivani méfici dreziny pro Zelezni¢ni svrSek

Vykresy materialu pro zelezni¢ni svrdek - vyhybky
Pasport Zelezni¢niho svrsku

Ochrana zelezni¢nich mostnich objektd proti G€inkiim
bludnych proudu
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