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Kapitola |

Uvodni ustanoveni
1. Obecné platné zasady fesi Cast prvni tohoto piedpisu.

2, Koleje a vyhybky CD se zafazuji do 6-ti Fadi podle svého vysledného
prepolteného provozniho zatiZzeni. Zasady pro zafazeni koleji a vyhybek do
jednotlivych Fadu stanovuje kapitola |11 této ¢asti predpisu.

3. Provozni zatizeni se zjistuje pro vlakové Useky a poduseky trati CD
(pFislugné definiéni naduseky podle sluZzebniho predpisu CD M 12) uvedené ve
sluzebni rukovéti CD SR 72 (Sei). Je centralngé zpracovavano z provoznich
udaji CD DOP aje uvadéno v prehledu ,Provozni zatiZeni trati” vydavaném
zpravidla vzdy za uplynuly kalendafni rok.

4. Zafazeni koleji a vyhybek do Fadd provadi prislusna OJ CD, ktera je
spravcem prislusné ¢asti DLHM.

5. Zarazeni koleji a vyhybek do fadli se zaznamenava v Pasportu Zelez-
niéniho svrsku. Toto zafazeni se pravidelné aktualizuje podle pokynl odbor-
nych utvara feditelstvi divizi. Pro U€etni zatfidéni DLHM, stanoveni sazby ucet-
nich odpist a odpisové skupiny pro darové odpisy (podle sluzebni rukovéti
CD SR 74 (Sei) ) je rozhoduijici fad koleje platny pfi aktivaci DLHM. Zat¥idéni se
méni pouze pfi vyraznych zménach parametrll DLHM majicich dlouhodoby
charakter (napf. pfi technickém zhodnoceni DLHM formou rekonstrukce nebo
modernizace).

6. - 7. Neobsazeno.

Kapitola I1

Vypocet vysledného prepocéteného provozniho zatizeni

8. Zarazeni tratovych koleji vyplyva z vysledného pfepocteného provozniho
zatizeni Ty, které se vypocita podle vzorce:

T = Su(Tv.Lv)+Sm(Tm.Lm.Km), [mil.hrt.rok™] )
kde znadi:

T: - vysledné prepoctené provozni zatizeni [mil.hrt.rok'1],

Tv - skutecné zatizeni osobni dopravou [mil.hrt.rok'1],
Tm - skutecné zatizeni nakladni dopravou [miI.hrt.rok'1],
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Hodnoty Ty a T zahrnuji i hmotnosti trakénich vozidel a zatiZzeni lokomotivnimi
vlaky.

Sy - soucinitel vyjadtujici vliv nejrychlejsich viak osobni dopravy,
Sm - soucinitel vyjadtujici vliv rychlosti pravidelnych vlaka nakladni dopravy.

Soucdinitelé nabyvaiji téchto hodnot:

Sv(Sm) = 1,00  pro V < 60 km.hod™,
Sv(Sm) = 105  pro 60 < V < 80km.hod”,
Sv(Sm) = 1,15  pro 80 < V < 100 km.hod™,
Sv(Sm) = 125 pro 100 < V < 130 km.hod™,
S, = 135 pro 130 < V < 160 km.hod™.

Soucinitelé Sy, Sm se pouziji stejné pro cely vlakovy Usek, a to vzdy ten soudi-
nitel, ktery odpovida Useku trati pojizdénému nejvyssi rychlosti.

Soucinitel Sy se pouzije podle velikosti nejvyssi tratové rychlosti, kterou je
konkrétni vlakovy Usek nebo podusek pojizdén. PFi aktivaci DLHM se pouzije
koeficient Sy pro nejvyssi tratovou rychlost, na kterou je stavba (rekonstrukce,
modernizace nebo optimalizace) projektovana.

Soucinitel Sy, se pouzije podle Udajl, které pro pravidelné vilaky nakladni do-
pravy stanovi jizdni fad. Pouzije se soucinitel odpovidajici nejrychlejSim na-
kladnim vlakim v pfislusném vlakovém Useku nebo poduseku.

Km - soucinitel, ktery vyjadfuje vliv hmotnosti a nepfiznivych ucinkd naprav od
nakladniho provozu. V podminkach CD nabyva vzdy hodnotu 1,15.

Ly, Lm - soucinitelé vyjadfujici podil hmotnosti hnacich vozidel na celkové
hmotnosti osobnich nebo nakladnich vliakd a nepfiznivé ucinky hnacich naprav.

L, =1,08 se pouzije u trati, kde pfevaznou Cast osobni dopravy zajistuji viaky
vedené lokomotivou. Soucinitel se v podminkach CD pouzije u vétSiny celostat-
nich trati.

Ly = 1,05 se pouzije, jestlize pfevaznou ¢ast osobni dopravy (nad 50 % poctu
vlak(l osobni dopravy) zajistuji motorové nebo elektrické jednotky. Soucinitel se
v podminkach CD pouzije u regionalnich trati a uréenych trati celostatnich.
Seznam vlakovych Usek(l a podusekl celostatnich trati, u kterych se pouzije
koeficient L, = 1,05, zpracovava za celou sit CD 011 DOP.

Lm = 1,02 pfi hodnoté soucinitele K, = 1,15.
Hodnoty vySe uvedenych soucinitell vzorce pro vypocet vysledného prepocte-
ného provozniho zatizeni jsou pfevzaty z Vyhlasky UIC 714.

9. -10. Neobsazeno.
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Kapitola |11
Zarazeni koleji a vyhybek do radu

11. Rozpéti vysledného prepocéteného provozniho zatizeni pro jednotlivé
fady koleji je uvedeno v tab. 1.

Tab. 1 Zarazeni koleji do fadl podle vysledného pfepoéteného provozniho

zatizeni
Rad Vysledné prepocétené provozni zatizeni koleje Ts
koleje [mil. hrt.rok™]

1. nad 47,450

2. 29,201 - 47,450

3. 14,601 - 29,200

4, 7,301 - 14,600

5. 1,825 - 7,300

6. pod 1,825

12. V ,Pfehledu provozniho zatizeni trati“ se uvadi zatizeni podle sméru

jizdy na dané koleji takto:

- ujednokolejnych Useku je uvedeno sudé Eislo Useku, zatiZzeni je secteno
pro oba sméry,

- udvoukolejnych a vicekolejnych Usekl je zatizeni uvedeno pro kaZzdou kolej
zvlast.

13. Pokud po daném useku tratové koleje prochazi pouze jeden vliakovy
usek, zaradi se kolej do fadu podle vysledného pfepocteného provozniho zati-
Zeni tohoto vlakového useku.

V pfipadé, ze po daném useku tratové koleje prochazeji dva nebo vice vlako-
vych Usekl, zafadi se kolej do fadu podle hodnoty rovnajici se souctu vysled-
nych pfepoctenych provoznich zatizeni v§ech viakovych Usekl po tomto Useku
koleje vedenych.

14.  Staniéni koleje (pfipadné koleje jinych OJ CD) se zafazuji do radu
podle dale uvedenych zasad:

Pokud se na dopravni koleji ve stanici uskute€nuji pravidelné vjezdy (odjezdy,
prijezdy) pfevaZzujiciho poctu viakl pouze z jednoho viakového Useku, zafadi
se kolej do fadu podle vysledného prepocteného provozniho zatizeni tohoto
vlakového useku.

V pfipadé, Ze se na dany Usek dopravni koleje uskuteChuji vjezdy (odjezdy,
prijezdy) pfevazujiciho pocétu vlakll z vice vlakovych Useku (podle stani¢niho

7
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fadu), zafadi se kolej do fadu podle hodnoty rovnajici se soudtu vyslednych
pfepoctenych provoznich zatizeni vSech téchto vlakovych usek.

V ptipadé, kdy zafazeni useku dopravni koleje do fadu vychazi podle tab. 2 do
vy$Siho fadu nez podle vySe uvedenych pravidel, odvodi se fad koleje podle
tab. 2 od fadu dopravné souvisejici (podle stani¢niho Ffadu) dopravni koleje
(prtjezdné), u které je znamo provozni zatizeni.

Dopravni koleje, po kterych neni vedena prfevazujici vlakova doprava
z zadného vlakového Useku, se zafadi do fadu podle tab. 2 tak, Zze fad koleje se
odvozuje od fadu dopravné souvisejici dopravni koleje (prdjezdné), u které je
zZnamo provozni zatizeni.

VSechny useky koleji ve stanicich mimo koleje dopravni, se zafadi do fadu
podle tab. 2 tak, Ze Fad koleje se odvozuje od Fadu dopravné souvisejici (podle
staniéniho Fadu) dopravni koleje (prljezdné), u které je znamo provozni
zatizeni.

Tab. 2 Zarazeni stani¢nich koleji do fadu
Tratova Prijezdné | Pfedjizdné | Ostatni Ostatni koleje
kolej Fadu koleje koleje dopravni silné malo
koleje zatizené zatizené

A B C D E F
1. 1 3. 4. 4.
2. 2 4. 5. 5.
3. 3 5 6.
4. 4
5. 5 6. 6. 6.
6. 6

15. U dvou a vicekolejnych trati s rozdilnym fadem koleji se zafazeni podle
sloupct B az D odvozuje z provozniho zatizeni v pfisluSném sméru.

16. Podle sloupce E se zafazuji napf. smérové koleje pod provozovanymi
spadovisti a pfislusné koleje vytazné.

17. Podle sloupce F se zafazuji vSechny ostatni manipulacni koleje a koleje
jinych OJ CD.

18. 0OJ CD, které jsou spravci DLHM, jsou povinny oznamovat 013 DDC
podle jeho pokynl zmény nejvySSich tratovych rychlosti, které maji vliv na
velikost soucinitele rychlosti pfi vypoctu vysledného prepocéteného provozniho
zatizeni. Toto ustanoveni neplati pro pfechodna omezeni rychlosti.

19. Vyhybky se zafazuji do toho fadu, ve kterém je zafazena navazujici
kolej s vy§§im provoznim zatizenim.

20. - 21. Neobsazeno.



