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Kapitola |

Uvodni ustanoveni
1. Obecné platné zasady fesi Cast prvni tohoto piedpisu.

2, Pro navrh geometrického a prostorového usporadani trati CD plati
vyhlaska €. 177/1995 Sb. ,Stavebni a technicky fad drah® véetné odkazu na pfi-
slusné TNP (viz Cast prvni tohoto pfedpisu).

3. Sitkové rozméry a osové vzdalenosti koleji uvedené v jednotlivych &lan-
cich kapitoly Il az IV této ¢asti pfedpisu u odkazu na pFislusné normy a interni
pfedpisy jsou definovany od ,stfedu koleji“ nebo od ,o0s koleji“.

Termin ,osa koleje* je definovan v CSN 73 6360-1. Osa koleje je mnoZina
bodu, lezicich v rovinach pfiénych Fezli na spojnici pojizdénych hran
protilehlych kolejnicovych pasu, v oblouku a pfechodnici vzdalena o polovinu
hodnoty normalniho rozchodu koleje od vnéj$iho kolejnicového pasu, v pfimé
zpravidla od pasu pfilehlého k zajiStovacim znackam.

Termin ,stfed koleje” je totozny s terminem ,geometricka osa koleje” podle
CSN 73 6360-2 definovanym jako geometrické misto stfedl pfiénych spojnic
pojizdénych hran protilehlych kolejnicovych pasua lezicich v rovinach pfi¢nych
fezU.

Podle ustanoveni vyhlasek UIC jsou obrysy tykajici se prostorového usporadani
trati a prostorové prichodnosti trati (prGjezdny priifez, obrys vozidla, loZzna
mira) vazany na ,stfed koleje“. Pro projektovani a vystavbu Zelezni¢nich staveb
a zafizeni je dovoleno vzdalenosti od ,stfedu koleje” vztahovat k ,0se koleje“.

4. Vzdalenosti staveb a zafizeni lezicich vné koleje a osové vzdalenosti
koleji uréené podle zasad uvedenych v kapitole Il az IV a VI této &asti pfedpisu
jsou hodnoty projektované. PFi pfejimce staveb a za provozu Ize k témto
hodnotam uplatnit stavebni a provozni odchylky prostorové polohy koleje podle
zasad CSN 73 6360-2 a pFipustné polohové a vyskové odchylky staveb podle
TKP.

5. - 6. Neobsazeno.
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Kapitola |1
Prajezdny prurez
A. ZAKLADNI UDAJE

7. Priijezdny prlifez je obrys obrazce v roviné kolmé k ose koleje, jehoz
osa je kolma ke spojnici temen kolejnicovych pasl a prochazi stfedem koleje
a ktery vymezuje vzdalenosti vné lezicich staveb, zafizeni a pfedmétl (napf.
nastupist, navéstidel, ramp apod.) od stfedu koleje a od spojnice temen
kolejnicovych pasu tak, Ze vznika nad koleji volny prostor pro bezpeény prijezd
vozidel.

8. Do prijezdného prifezu mohou zasahovat pouze zafizeni, ktera méni
svou polohu pfi soucinnosti s vozidly (kolejové brzdy v pracovni poloze,
trolejové draty na elektrizovanych tratich apod.), maji-li tato zafizeni uvnitf
prijezdného prafezu pfesné vymezeny dotyk s ¢astmi vozidel, pro néz jsou
uréena, a nemohou-li se dostat do styku s jinymi ¢astmi vozidel.

9. Pro stanoveni prajezdnych prifezt na zelezni¢nich drahach celostatnich
a regionalnich normalniho rozchodu plati ustanoveni CSN 73 6320 a sluzebni
rukovéti CD SR 67 (S).

10. Prujezdné prafezy zakladni plati pro pfimou kolej a kolej v oblouku o po-
loméru 250 m a vétSim:

a) zakladni prajezdny prafez Z-GC (obr. 1) se uplatiiuje pfi novostavbach
a rekonstrukcich staveb a zafizeni na celostatnich drahach,

b) zakladni prijezdny priifez Z-GB (ulevy ve srovnani se Z-GC) se sleduje pro
posuzovani stavajicich staveb (do doby provedeni modernizace nebo re-
mezinarodni kombinované dopravy a souvisejicich objektech (AGTC).
Posouzeni na prijezdny prifez Z-GB nenahrazuje posouzeni na prdjezdny
prirez Z-GCD,

c) zakladni prljezdny prafez Z-GCDV (obr. 2) se uplatfiuje pfi posuzovani
staveb a zafizeni na vSech tratich CD a pfi novostavbach a rekonstrukcich
staveb a zafizeni na regionalnich drahach.

1. Pro stavby a zafizeni ve vySce 1 000 az 3 050 mm nad spojnici temen
kolejnicovych pasl v tratovych a dopravnich kolejich pojizdénych viaky pro
pfepravu cestujicich se uplatiiuji Sitkové rozméry postrannich volnych prostoru
préjezdného prafezu (viz obr. 1 a 2):

— pro zafizeni na vnéjSi strané krajnich koleji a stavby 2 500 mm,

— pro zafizeni mezi kolejemi 2 200 mm.
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Pro stavby a zafizeni ve vySce 1 120 az 3 050 mm nad spojnici temen kolejni-
covych pasll v ostatnich kolejich se uplatiiuje Sitkovy rozmér postranniho
volného prostoru prijezdného prifezu 2 200 mm (viz obr. 1 a 2).

12.  V obloucich o poloméru mensim nez 250 m se zvétsu;ji Sitkové rozméry
zakladnich prajezdnych prafez(i véetné postrannich volnych prostora prujezd-
nych prafeza podle tab. 1 (pro nastupisté plati ustanoveni ¢l. 19 této ¢asti pred-
pisu). PFi tomto posouzeni se vSak uplatriuje v ostatnich kolejich (podle pravé
Casti obr.1 a 2) v obloucich ve vySce 760 az 1120 mm Sifkovy rozmér
1725 mm.

Tab. 1 Zvétseni polovi¢ni Sifky zakladnich prujezdnych prufezl véetné po-
strannich volnych prostor( prljezdnych prafez( a nastavce prijezd-
ného prarezu pro elektrizované traté.

ZvétSeni poloviéni SiFky
Polomér prijezdného prafezu - v nastavci prljezd.
oblouku postrannich volnych prostord prafezu na elekriz.
na vniténi na vngjsi tratich na obou
strané oblouku strané oblouku stranach

[m] [mm]

250 0 0 0

225 25 30 10

200 50 65 20

180 80 100 30

150 135 170 50

120 335 365 80

100 530 570 110

Mezilehlé hodnoty se uréi interpolaci podle pfimky a zaokrouhluji se na 5 mm
nahoru.

13.  V kolejich s pfevySenim se uplatiiuje vliv naklonéni prdjezdného prufezu
podle velikosti hodnoty pfevyseni.

14. V pfipadé nutnosti vyuziti mensSich Sitkovych rozméra prajezdného
prafezu nez stanovi zasady pro prljezdné prlfezy zakladni Z-GC, Z-GB, Z-
GCD (mimo postranni volné prostory) se uplatiiuje posouzeni podle
prijezdného prlfezu jmenovitého (pro vztazné obrysy kinematického obrysu
pro vozidla typu GC, GB a GCD) podle zasad uvedenych v CSN 73 6320.
Posouzeni se stanovi vypoc¢tem pro konkrétni misto koleje.

15. V pfipadé nutnosti vyuziti mensich Sitkovych rozmérG prajezdného
prifezu ve velmi stisnénych pomeérech (mimo postranni volné prostory) se
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uplatiiuje posouzeni podle prijezdného prifezu mezniho (pro vztazné obrysy
kinematického obrysu pro vozidla typu GC, GB a GCD) podle zasad uvedenych
v CSN 736320 po projednani s Draznim ufadem. Posouzeni se stanovi
vypocétem pro konkrétni misto koleje.

16.  Vliv SirSich vozidel GC (druh vozidel pro vlaky osobni dopravy) pro vypo-
Cet Sitkovych rozméra prljezdného prifezu jmenovitého nebo mezniho odvoze-
nim ze vztazného kinematického obrysu pro vozidla GC se uplatiiuje podle
zasad uvedenych v CSN 73 6320 ve vy$ce 900 aZ 1 000 mm (1 120 mm) a ve
vysce 3 050 az 3 850 mm nad spojnici temen kolejnicovych pasu.

17. Na zvétseni Sitkoveho rozméru pro postranni volny prostor prijezdného
prGfezu v obloucich se nevztahuji ustanoveni CSN 73 6320 o vyuZiti Sifkovych
pfirazek ke vztaznym obrysiim pro vozidla.

18.  Zakladni pravidla pro zjiStovani a evidenci prostorové pruchodnosti trati
CD urduje sluZebni predpis CD S 65. Podle tohoto sluZebniho predpisu se
stavby a zafizeni eviduji v tzv. ,evidenénim prostoru EP* uréeném obrysem EP
2,2 (s polovi¢ni Sifkou 2 200 mm) nebo EP 2,5 (s polovi¢ni Sifkou 2 500 mm).
Platnost uvedenych obrysu EP na jednotlivych tratich urCuje pfiloha 5 sluzeb-
niho ptedpisu CD S 65.

B. NASTUPISTE

19. Nastupisté se navrhuji podle ustanoveni CSN 73 4959 a vzorového listu
Zelezni€niho spodku Z 8.

C. BOCNi RAMPY

20. Boc¢ni rampy o vySce 1 100 mm nad temenem kolejnicovych pasu maji
stanovenou vzdalenost od osy koleje v pfimych a v obloucich o poloméru
250 m a vétsim podle ustanoveni sluzebniho predpisu CD S 4 v hodnoté
1 725 mm. Nové se zfizuji bo¢ni rampy pfednostné v pfimé koleji.

V obloucich o poloméru mensim nez 250 m se zvétsi vzdalenost bo¢ni rampy
od osy koleje podle udajt uvedenych v tab. 1.

Sir&i vozidla GC (druh vozidel pro vlaky osobni dopravy) nejsou v kolejich podél
boc¢nich ramp prichodna.

D. NAVESTIDLA, STOZARY OSVETLEN| A STANICNIHO ROZHLASU

21. Posouzeni situovani trpasliich, stozarovych a ostatnich navéstidel,
stozar(l osvétleni a stozar(i stani¢niho rozhlasu se provede podle zasad uvede-
nych v oddilu A této kapitoly. Pro situovani konstrukci na nastupistich plati
ustanoveni CSN 734959.
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E. TRAKCNI VEDENI

22. Pro umist&ni podpér trakéniho vedeni plati ustanoveni CSN 34 1530.
Tato norma rovnéz obsahuje ustanoveni pro vysku trolejového dratu a zménu
vysky v zavislosti na tratové rychlosti, izolaéni vzdalenosti staveb od trakéniho
vedeni a ustanoveni pro vzdalenosti pfedni hrany zakladl podpéry (nebo kotvy)
trakéniho vedeni.

23.  Vyska horniho obrysu nastavce prljezdného prafezu pro elektrizované

traté se uréi podle ustanoveni CSN 34 1530 jako soudet:

— vysky trolejového dratu nad spojnici temen kolejnicovych pasa (zakladni
vyska 5 500 mm, odchylné hodnoty a zasady pro jejich vyuziti jsou uvedeny
v CSN 34 1530),

— vySky sestavy trakéniho vedeni (vzdalenost nosného lana a troleje) podle
typu schvaleného pro pouziti na CD. Minimalni vzdalenost je dana typem
pouzité sestavy a pro stisnéné podminky (nadjezdy, tunely apod.) je nutné
individualni projednani s DDC,

— izolaéni vzdalenosti ¢asti trakéniho vedeni od konstrukci staveb
- trakéni proudova soustava stejnosmérna 1,5a 3 kV 200 mm,

- trakéni proudova soustava stfidava 25 kV, 50 Hz 300 mm.

U stavajicich podjezdd v zavislosti na tratové rychlosti mize byt ponechana
nejmensi vySka konstrukce sestavy trakéniho vedeni i mensi nez 250 mm.

24, U nové navrhovanych a rekonstruovanych nadjezd( nad Zelezniéni trati
se stanovi vySka mostniho prijezdného prafezu podle ustanoveni
CSN 73 6201.

U nové navrhovanych a rekonstruovanych staveb se musi dodrzet rozméry
nastavce priljezdnych prifez(i pro elektrizované traté podle CSN 73 6320
(viz obr. 1, 2). ZvétSeni polovi¢ni Sifky nastavce prlijezdného prafezu na elektri-
zovanych tratich na obou stranach v obloucich o poloméru mensim nez 250 m
je uvedené v tab. 1.

F. MOSTNI OBJEKTY

25. PoZadavky na prostorové uspofadani mostnich objektd a podjezdd
Zelezni€nich trati pro projektovani stanovuje CSN 73 6201.

Pro osovou vzdalenost koleji na mostnich objektech a v podjezdech Zeleznic-
nich trati plati ustanoveni podle kapitoly Il této ¢asti pfedpisu.

Na mostech a v podjezdech zelezniCnich trati, které nevyhovuji pozadavkim
na prostorové usporadani ve smyslu CSN 73 6201 a MVL 101 v zavislosti
na tratove rychlosti, musi byt zajiSténa opatfeni podle sluZzebniho pfedpisu
CD S 5.
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G. TUNELY

26.  Pojmy tunelovy prijezdny prifez a prostorova prichodnost tuneld jsou
definovany v CSN 73 7508 a v sluzebnim pfedpise CD S 6.

PoZadavky na vybaveni tunelu, bezpe¢nostni opatieni, poZarni bezpecnost atd.
jsou uvedeny v CSN 73 7508.

H. PRISTRESKY NA NASTUPISTICH A POZEMNICH STAVBACH

27. Pro vzdalenosti pfistfeSk( na nastupistich a pozemnich stavbach ve
vétsi vySce nez 3 050 mm nad spojnici temen kolejnicovych pasu plati odkazu-
jici ustanoveni uvedena v €l. 10 a 12 az 16 této Casti pfedpisu a na elektrizova-
nych tratich ustanoveni CSN 34 1530. Pro situovani sloupt pristfeskd a jinych
konstrukci na nastupistich plati ustanoveni CSN 73 4959.

28.-29. Neobsazeno.
Kapitola |11

Osové vzdalenosti koleji

30. U vicekolejnych trati s normalnim rozchodem maiji byt dodrZzeny osové
vzdalenosti koleji:

a) na Siré trati v pfimé koleji a v obloucich o poloméru 250 m a vétSim
4 000 mm.

S ohledem na préci specialnich vozidel se doporucuje na Siré trati ponechat
jiz dfive realizovanou osovou vzdalenost koleji 4 100 mm za predpokladu,
Ze to umoziuje dodrzeni pfedepsaného Sifkového uspofadani télesa a
staveb Zelezni¢niho spodku,

b) v dopravnach s kolejovym rozvétvenim a v nakladistich:

— v pfimé koleji a v obloucich o poloméru 250 m a vétsim 5 000 mm,

— pfi rekonstrukcich kolejisté, je-li to nezbytné s pfihlédnutim k mistnim pod-
minkam, nejmensi osova vzdalenost koleji v pfimé koleji a v obloucich
o poloméru 250 m a vétSim 4 750 mm.

Pfi rekonstrukci koleji v pfimych a v obloucich o poloméru 250 m a vétSim
ve stavajicich dopravnach s kolejovym rozvétvenim a nakladistich smi byt
se souhlasem O13 DDC ponechana osova vzdalenost koleji 4 500 mm.

Osové vzdalenosti v obvodu mezi vijezdovym navéstidlem a krajni vyhybkou se
posuzuji jako na Siré trati.

31.  Osové vzdalenosti podle ¢l. 30 a) a 30 b) této ¢asti predpisu, v obloucich
0 poloméru menSim nez 250 m se zvétSuji podle tab. 2.

10
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Tab. 2 Zvétseni osovych vzdalenosti koleji na Siré trati a v dopravnach
s kolejovym rozvétvenim a v nakladistich

Polomér oblouku ZvétSeni osové
vzdalenosti koleji
[m] [mm]
250 0
225 70
200 130
180 190
150 310

Mezilehlé hodnoty se uréi interpolaci podle pfimky a zaokrouhluji se nahoru
na celych 5 mm.

32. Ve stisnénych pomérech na S$iré trati se mohou urcit jmenovité nebo
mezni osové vzdalenosti koleji podle ustanoveni CSN 73 6320. Je tedy mozné
na zakladé posouzeni vypo&tem pro konkretni misto koleji podle CSN 73 6320
vyuzit normalni osové vzdalenosti na Siré trati podle €l. 30 a) této &asti pfedpisu
i v obloucich o poloméru mens§im nez 250 m. Navrh osové vzdalenosti koleji
na Siré trati menSi nez 4 000 mm a navrh mezni a nejmensi osové vzdalenosti
koleji na $iré trati podle CSN 73 6320 musi byt projednan s Draznim ufadem.

33. Soubéh dvou jednokolejnych trati se posuzuje podle ustanoveni
¢l. 30 a), 31 a 32 této Casti predpisu.

34. Pfi soubéhu tfi a vice tratovych koleji (trati) musi byt osova vzdalenost
dalsi koleje (nebo sousedici koleje dvoukolejné trati, popf. dal$i dvojice koleji)
na $iré trati u novostaveb 5 600 mm (ve stisnénych pomérech 5 000 mm) a pfi
rekonstrukci na stavajicich tratich 4 750 mm (ve stisnénych pomérech
4 500 mm, se souhlasem O13 DDC 4 000 mm).

35.  Je-li ve vngjsi koleji vétsi prevySeni nez v koleji vnitfni, je nutné osovou
vzdalenost koleji zvétsit o hodnotu:

a) na Siré trati podle vzorce 6=2,40 . 4p,

b) v dopravné s kolejovym rozvétvenim a v nakladisti &= 2,04 . 4p,

kde: Ap - rozdil pfevySeni ve vnéjsi a vnitfni koleji  [mm],
6 - zvétSeni osové vzdalenosti koleji [mm].

11
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Pfi vypocltu osovych vzdalenosti se pfihlizi v kolejich s pfevySenim téz k pfipad-
nému rozdilu nivelet TK.

36. Na zastavkach na dvoukolejnych a vicekolejnych tratich se dodrzuji
osoveé vzdalenosti koleji jako na Siré trati. Zabradli mezi kolejemi se na zastav-
kach nezfizuje.

37. V docasnych odbockach s jednoduchymi kolejovymi spojkami na dreve-
nych prazcich meZ| tratovymi kolejemi (s vyhybkami tv. 1:11-300 pro rychlost ve
spojkach 50 km. h™ nebo s vyhybkaml tv. 1:9-300 s upravou Uhlu odboceni pro
rychlost ve spojkach 40 km.h ) Ize vyjime€né ponechat osovou vzdalenost
tratovych koleji 4 000 (4 100) mm. Toto feSeni je podminéno Upravou uspofa-
dani prazcll ve stfedni ¢asti kolejové spojky.

38.-39. Neobsazeno.

Kapitola |V

Volny schidny a manipulaéni prostor

40. Mezi stavbami, pevnymi zafizenimi, nebo jinymi pfekédzkami a pfilehlou
koleji musi byt zachovan volny schidny a manipulaéni prostor pro bezpecny
pohyb osob a manipulaci s materidlem. Volny schiidny a manipulaéni prostor je
vymezen §itkou, tj. vzdalenosti od svislice prochazejici osou koleje, a vyskou
nad temenem kolejnice a musi byt dodrzen do vysky 3 050 mm a Sifky
3 000 mm (viz obr. 1 a 2).

41. Na Siré trati, kde se nepfedpoklada manipulace, je pfipustna Sitka
volného schiidného a manipulaéniho prostoru 2 500 mm.

V ostatnich pfipadech (fj. zejména v dopravnach s kolejovym rozvétvenim
a v nakladistich) je pFipustna $itka volného schadného a manipulaéniho
prostoru 2 500 mm jen tam, kde délka prekazky podél koleje je nejvySe
3 000 mm. Na druhé strané koleje musi byt vzdy zachovan volny schidny a
manipulaéni prostor podle ¢l. 40 této ¢asti predpisu nebo stfed dalsi koleje musi
byt vzdalen alesponi 4 750 mm. V tomto prostoru nesmi byt kolejova spojka
nebo vyhybka (viz obr. 1 a 2).

42.  V obloucich o poloméru mensim nez 250 m se $itka volného schiidného
a manipulaéniho prostoru zvétSuje podle tab. 1 uvedené v kapitole Il této casti
predpisu.

Na strané koleje, ke které je kolej v prevySeni pfiklonéna, se Sifka volného
schiidného a manipulaéniho prostoru navic zvétSuje o hodnotu

12
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A =204 .p,

kde: A - zvétSeni Sitkového rozméru [mm],
p - pfevyseni koleje [mm],

Pro rozméry plané télesa Zeleznicniho spodku a Sitku stezky plati ustanoveni
vzoroveého listu Zelezni€niho spodku Z 1.

43. Spodni hrana volného schidného a manipula¢niho prostoru je dana
stezkou u otevieného nebo zapusténého kolejového loze, Urovni nastupisté
nebo boéni rampy apod. PFicny sklon stezky musi byt dodrzen podle
ustanoveni Casti desaté tohoto predpisu a podle vzorového listu Zelezniéniho
spodku Z 1.

44. Ve stisnénych pomérech je mozné projednat Ulevy z ustanoveni ¢&l. 40
a 41 této Casti predpisu s Draznim uradem.

45. Do volného schidného a manipulaéniho prostoru sméji zasahovat
pouze stavby a zafizeni, jejichz umisténi uvadéji doporuc¢ené technické normy
a vzorové listy s podminkou dodrZeni ustanoveni o prdjezdném prirezu:

- nastupidté (podle CSN 736320, CSN734959 a vzorového listu
zelezni€niho spodku Z8). Pro Sifku nastupisté plati ustanoveni
CSN 73 4959, vzdalenost lice podpér trakéniho vedeni od nastupistni hrany
ma byt 2 000 mm, vyjime€né& 1 350 mm,

— boé&ni rampy (podle ¢&l. 20 této ¢asti pfedpisu),

- koutové vyztuhy na mostech a pojistné thelniky (podle CSN 73 6201),

— zabradli stavajicich Zelezni¢nich mostd (s dodrzenim opatieni podle sluzeb-
niho pfedpisu CD S 5),

— tunely (podle ¢l. 26 této ¢asti predpisu),

— stozarova, trpasliéi a ostatni navéstidla (podle CSN 73 6320 a ¢&l. 21 této
Casti predpisu),

— stozZary osvétleni a stani¢niho rozhlasu (podle ¢l. 21 této ¢asti pFedpisu),

— podpéry trakéniho vedeni (podle CSN 34 1530),

— konstruk&ni souéasti vyhybek a kolejovych brzd (podle CSN 736320 a
vzorovych listd Zelezni¢niho svrsku),

— vyméniky a vyménova navéstidla vyhybek, pfestavniky, stykové transfor-
maétory apod. (podle CSN 73 6320 a kapitoly |l této &asti pfedpisu).

46.  Pro oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich plati
TNZ 73 6334. Rozméry vrat pro kolejova vozidla uréuje TNZ 73 6388.

47.  VSechny stavby a zafizeni zasahujici do volného schiidného a manipu-
la¢niho prostoru musi byt ozna¢eny pfedepsanym zplGsobem podle pfisluSnych
technickych norem, technické dokumentace nebo internich predpist (opatfeni
vrchniho Feditele DDC €. 48).

48. -49. Neobsazeno.
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Kapitola V

Geometrické parametry koleji

50. Pro geometrické parametry koleji a vyhybek plati ustanoveni
CSN 73 6360-1,2.

51. Informaci o vhodn}'/ch geometrickych parametrech koleji pojizdénych
rychlosti 160 az 200 km.h™" obsahuje ,Komentar CSN 73 6360°.

52. Polomér kruznicového oblouku ma byt co nejvétsi, a to alespon tak
velky, aby vyhovoval nejvysSi tratové rychlosti. Pfi stavbé a rekonstrukci
zelezninich drah musi nejmensi projektovana hodnota poloméru oblouku
odpovidat hodnotdm uvedenym v tab. 3.

Na draze celostatni u staveb drahy se zfizenim nového zemniho télesa nesmi
byt v tratovych kolejich polomér oblouku mensi nez 500 m.

Tab. 3 Nejmensi projektované hodnoty poloméru oblouku

Draha a Hlavni koleje | Ostatni dopravni Manipulaéni
tratova rychlost koleje koleje
[m]

Celostatni a reglgnalnl 300 300 190

V > 50 km.h
Celostatni / reg|0_1naln| 300/ 190 300 / 190%) 190

V =50 km.h
Celostatni / regn:nalm 300/ 190 190 190

V <50 km.h

*) v pfedjizdnych kolejich regionalnich trati ma byt dodrzen polomé&r 300 m.

Nejmensi projektované hodnoty poloméru oblouku mohou byt po projednani
s DU vyjimec€né niz8i, pokud rekonstrukce zachovava stavajici smérové para-
metry (na stavajicim zemnim télese).

53. Smérgvé pomeéry ve vyhybkach a vyhvybkovych spojenich se Fidi vzoro-
vymi listy, CSN 73 6360-1, ustanovenim Casti_ devaté tohoto pfedpisu a
kapitoly VII této ¢asti pfedpisu.

54, Dopravny s kolejovym rozvétvenim a nakladi$té maiji byt ve vodorovnych
usecich nejvyse ve sklonu 1 %.. Pokud se pravideln& posunuje v tratové koleji,
ma byt sklon mezi oznaénikem a zhlavim rovnéz nejvice 1 %o. PFi
rekonstrukcich stani¢nich koleji na stavajicich tratich se dovoluje sklon az
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2,5 %o, v odlivodnénych pfipadech se muize ponechat sklon vétsi, az do
smérodatného sklonu trati. Useky stanicnich koleji ve sklonu vétsim nez 2,5 %o
se uvedou ve stani¢nim Ffadu ve smyslu sluzebniho pfedpisu CD D 2.

55.-56. Neobsazeno.

Kapitola VI

Poloha nameznik( mezi kolejemi

57. U sbihajicich se koleji se nameznikem oznacuje misto, kam az muze byt
z hlediska ustanoveni o priijezdném prarezu jedna kolej obsazena vozidly, aby
nebyla ohroZena jizda vozidel po sousedni koleji. Polohy izolovanych styku
a hlavnich a sefadovacich navéstidel v navaznosti na polohu nameznikd stano-
vuje TNZ 34 2620.

58. Namezniky se osazuji mezi sbihajicimi se kolejemi podle zasad pro
prijezdny prifez Z-GC se zahrnutim vlivu SirSich vozidel podle CSN 73 6320
v mistech vzdalenosti stfedu koleji:

36 000 36 000
b = 370 + —— +
r I2
kde: b - vzdalenost stfedd koleji pro usazeni namezniku  [mm],
ri,r2 - hodnoty polomérd oblouktd ve sbihajicich se kolejich

(bez ohledu na smysl kfivosti) [m].
Hodnoty b se zaokrouhluji na celych 5 mm.

Vybéhy pfirazek na kfivost koleje u oblouku bez pfechodnice se stanovi v

prilehlé pfimé pfed zacatkem oblouku (obr. 3):

— na vnitfni strané oblouku na délku 20 m pfed za¢atkem oblouku,

— na vnéjSi strané& oblouku na délku 15 m od mista vzdaleného 5 m pfed
zaCatkem oblouku.

59. -60. Neobsazeno.
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Kapitola VI
Zasady pro pouziti vyhybkovych konstrukci a jejich sestav

61. Pro upravu polohy koleje ve vyhybkach, kolejovych spojkach a kolejo-
vych kfizovatkach plati ustanoveni normy CSN 73 6360-1,2, pfisluSné vzorove
listy, ustanoveni Casti devaté tohoto predpisu a kapitoly V této ¢asti pfedpisu.

62. V hlavnich kolejich ma byt vlozeno co nejméné vyhybek. Vyhybky musi
byt pfitom usporadany tak, aby nebylo nutné omezovat tratovou rychlost.

Soustava Zelezni¢niho svr8ku vyhybky v dopravni koleji musi byt stejna nebo
s vy$Si hmotnosti kolejnic nez soustava koleje, ve které je vyhybka viozena.

63. Pfednostné maiji byt pouzivany jen jednoduché vyhybky a z nich odvo-
zené jednoduché kolejové spojky. V odlvodnénych pfipadech mohou byt
pouzity obloukové jednostranné a oboustranné vyhybky a z nich odvozené
obloukové spojky.

Kfizovatkové vyhybky a kolejové kfizovatky nesmi byt nové viozeny do hlavnich
koleji. Ve vyjime¢&ném pfipadé mohou byt po schvaleni O13 DDC pouZity kfizo-
vatkové vyhybky a kolejové kfizovatky v hlavnich kolejich za podminek uvede-
nych v tab. 4. Pfi rekonstrukcich se kfizovatkové vyhybky pfednostné rozkladaji
na jednoduché kolejové spojky.

U kFiiovatkovych vyhybek a kolejovych kfizovatek s dvojitymi srdcovkami
s nepferusenymi pojizdénymi hranami (PHS) tvaru UIC 60 Ize pfipustit pro
jednotky s naklapécimi skifinémi nejvyssi rychlost 120 km. h'

Dvoijité kolejové spojky mohou byt pouzity do hlavnich koleji jen ve vyjime&nych
prlpadech po schvéleni O13 DDC na tratich s tratovou rychlosti nejvice
120 km.h" a pro jednotky s naklapécimi skrlneml pro dvojité kolejové spojky
tvaru UIC 60 s tratovou rychlosti nejvice 140 km. h'

64. Jednotlivé tvary vyhybek se pouZivaji v kolejovych rozvétvenich podle
téchto zasad:

a) ve vyhybkovych vetV|ch vedoucich do dopravnich koleji na tratich s tratovou
rychlosti 50 km. h" a vétsi musi oblouky umoznit rychlost 50 km. h'
U stavajicich stani¢nich zhlavi mize O13 DDC pro vyhybky, které nele2|
v hlavnich kolejich, povolit v odidvodnénych pfipadech do doby provedeni
rozsahlejsi rekonstrukce pouziti vyhybek podle ustanoveni bodu b),

b) v dopravnich kolejich na tratich s tratovou rychlosti nizsi nez 50 km.h™
a v ostatnich stani¢nich kolejich se mohou pouzit vyhybky s oblouky umoz-
fiujicimi rychlost 40 km.h™".
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Tab. 4. Zasady pro pouziti kfizovatkovych vyhybek a kolejovych kfizovatek

Druh konstrukce Uhel Nejvyssi dovolena
dvojitych srdcovek kFizeni rychlost v pfimé vétvi
[km.h™]
kfizovatkova .
Konstrukce vyhybka 1:11 100
s neprerusenymi kolejova
iizdénvmi i 1:11 100
pojizdénymi hranami(PHS) kfizovatka
kfizovatkova 1:9 100
vyhybka '
Konstrukce
s prerusenymi o 1:9 100
pojizd&nymi hranami kolejova
kfizovatka 19
>1:
<1:4,5 50

65. Navrhovat obloukové vyhybky a obloukova zhlavi v kolejich s
pfevySenim se doporuCuje pouze vyjime€né v nezbytnych pfipadech.
Prednostné je tfeba situovat vyhybky a zhlavi v pfimém useku trati. Obloukové
vyhybky se doporuéuje vkladat s vyuzitim hodnoty pfevyseni nejvice 80 mm.
Obloukové kolejové spojky v hlavnich a pfedjizdnych kolejich se maiji vkladat
pouze pro max. rychlost 60 km.h™. Kolejové spojky s rychlosti 80 az 100 km.h”"
se doporucuje vkladat pouze v pfimych Usecich trati.

66. V obloukovych vyhybkach, které lezi hlavnim dopravnim smérem
v hlavnich kolejich, se doporu€uje omezit max. hodnotu nedostatku pfevySeni
max. | = 80 mm (omezeni nedostatku pfevySeni je vyznamné zejména v
pfipadé pevné srdcovky ve vnéjSim kolejnicovém pasu). Pro jednotky
naklapécimi skfinémi Ize i v hlavnim dopravnim sméru vyuzivat max. i
110 mm.

I w

67. Obloukové kolejové kfizovatky s nepferuSenymi pojizdénymi hranami
dvojitych srdcovek Ize navrhnout jen vy!'imeéné se souhlasem 013 DDC
s podminkou omezeni rychlosti na 60 km.h™" a s vyuZitim nejvétsi hodnoty pfe-
vySeni a nejvétsi hodnoty nedostatku prevySeni 80 mm.

Obloukové kolejové kfizovatky s preruSsenymi pojizdénymi hranami dvojitych
srdcovek se nové nenavrhuji.

68.  Vyhybkové sestavy vznikaji vzajemnym spojenim vyhybek v kolejovych
rozvétvenich staniCnich zhlavi. Pro jejich uspofadani plati ustanoveni
CSN 73 6360-1,2.

Zakladni typy dvojitych kolejovych spojek jsou uvedeny v Casti devaté tohoto
predpisu.
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Jednoduché kolejové spojky mohou byt transformovany do oblouku. Doporu-
¢ené typy obloukovych spojek pro modernizaci trati jsou uvedeny ve vzorovych
listech. Vyménové a stfedni ¢asti jednoduchych vyhybek s pfimymi srdcovkami
a jednoduchych vyhybek v kombinaci s DKS mohou byt transformovany do
oblouku. Stfedni ¢ast dvojité kolejové spojky se do oblouku netransformuje.

69. PFi projektovani je nutno brat v uvahu vlastnosti a moznosti konstrukce
vyhybky, aby byla technicky schopna zvladnout navrzené feSeni zhlavi
(napf. navaznosti vyhybek, betonovych a Zlabovych prazcd, umisténi zavérd,
izolovanych stykd apod.).

70. Vyhybkové sestavy se usporadaji tak, aby umoznily pouziti modernich
prvkl ve vyhybkach pro modernizované traté (svareni v8ech stykd ve vyhybce
véetné pouziti LIS, pfednostni pouziti betonovych prazcu) a vytvofily podminky
pro hospodarnou udrzbu zhlavi a umoziovaly manipulaci s betonovymi praZzci.

71. Pro odizolovani dvou vyhybek fazenych vyménami k sobé& mize byt

pouzit:

— pro dovolené rychlosti V > 50 km.h" a pfi vevareni vyhybek do bezstykové
koleje (BK) vevafeny dilensky lepeny izolovany styk (LIS) pfi vzdalenosti
styk(i | > 6 m,

— pfi dovolené rychlosti V <50 km.h" a poloze obou vymén styk na styk LIS
zfizeny na misté (A-LIS) v kolejnicovém styku (v tomto pfipadé se nevyza-
duje zfizeni A-LISu do rozfezu kolejnice),

— montovany izolovany styk u vyhybek, které nejsou vevareny do BK.

72. V silné zatizenych kolejich a zejména v prabéznych hlavnich kolejich
maji byt vyhybky uspofadany tak, aby pfi vyméné jedné vyhybky nebyly ovliv-
nény vyhybky sousedni.

73. Navazuje-li vyhybka vyménovou ¢asti na srdcovkovou ¢&ast predchozi
vyhybky, musi se vzdalenost obou vyhybek zvolit tak, aby vyménova €ast nava-
zujici vyhybky nelezela na dlouhych prazcich pfedchozi vyhybky. Doporucuje
se v8ak vzdalenost upravit tak, aby bylo mozné pouzit ve vyméné prvni prazec
zakladni délky 2,6 m.

74. Ve stisnénych pomérech u vyhybek na dfevénych prazcich muize
vyménova c&ast nasledujici vyhybky stejné soustavy vyjime&né navazovat
bezprostfedné na srdcovkovou &ast predchozi vyhybky, vzdy vS8ak musi byt
zachovan prostor pro vyménové zavéry. Je-li nasledujici vyhybka jiné soustavy,
musi byt vytvofen prostor pro pfechodové pole. Neumozni-li vzdalenost mezi
srdcovkovou ¢€asti a vyménovou ¢&asti nasledujici vyhybky vlozit stanoveny
pocet dlouhych spole€nych prazcli, musi se stanovit vhodné atypické dispozi¢ni
usporadani prazcu, které odsouhlasi pfednosta ST.

75. PFi pouziti vyhybek s kolejnicemi riznych soustav v kolejovych spojenich
a rozvétvenich nema lezet zadna c¢ast jedné vyhybky na prazcich sousedni
vyhybky. PFi novostavbé nesmi vyménova €ast vyhybky s kolejnicemi o nizsi
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hmotnosti na bézny metr lezet na prazcich vyhybky s kolejnicemi o vy$si hmot-
nosti na bézny metr.

76. NejvysSi rychlost podle soustavy Zelezni¢niho svrsku ve vyhybkach je
uvedena v tab. 5.

Tab. 5. Nejvy3si rychlost podle soustavy Zelezni¢niho svrdku ve vyhybkach

Soustava zelezni¢niho svrsku Nejvys$Si rychlost
[km.h™"]
T,S 49 120
120
R 65 160 se souhlasem 013 DDC
UIC 60 160

Nejvyssi rychlost ve vyhybkovém oblouku se uréuje podle zasad CSN 73 636 - 1
a ¢l. 66 této Casti pfedpisu.

NejvysSi rychlost v kfizovatkovych vyhybkach a v kolejovych kfizovatkach
se uréuje podle ¢&l. 63 této asti pfedpisu.

PFi urovani tratové rychlosti se pfihlizi k posuzovani Unosnosti kolejnic a
jazykl podle Casti Etvrté tohoto predpisu.

Pro stanoveni rychlosti pfi zkuSebnich jizdach plati ,Smérnice pro projednavani
zkousek vozidel na tratich CD*.

77.-78. Neobsazeno.
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Kapitola VII|I

Omezeni trat'ové rychlosti a nedostatku prevyseni
v zavislosti na provoznich a tratovych podminkach

79. NejvysSi rychlost a nedostatek pfevySeni v koleji podle tvaru kolejnic
jsou uvedeny v tab. 6.

Tab. 6 Nejvy3Si rychlost a nedostatek prevySeni podle tvaru kolejnic

Tvar kolejnic Nejvyssi Max. nedostatek Max. nedostatek
rychlost prevyseni prevySeni pro
r>300m | r<300m | Jednotky NS
[km.h™"] [mm]
S 49 120 130 | 100 | 220
UIC 60. R 65 Tratova rychlost a nedostatky prevySeni bez omezeni
' (ve smyslu CSN 76 6360-1)

Pfi urCovani tratoveé rychlosti se pfihlizi k posuzovani unosnosti kolejnic a
jazykl podle Casti Etvrté tohoto predpisu.

Pro stanoveni rychlosti pfi zkuSebnich jizdach plati ,Smérnice pro projednavani
zkousek vozidel na tratich CD*.

80. Omezeni tratové rychlosti (v kolejich tratovych a hlavnich stani¢nich)

pro hnaci vozidla skupiny pFechodnosti ,3“ podle sluzebniho pfedpisu CD D 2/1
jsou uvedena v tab. 7.
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=

Tab. 7 Omezeni  tratové rychlosti (v kolejich tratovych a hlavnich
stani¢nich) pro hnaci vozidla skupiny pfechodnosti ,3“.

Omezeni
Tvar kolejnic Polomér oblouku tratové rychlosti
[m] v Dodatku k CD D 2
[km.h™"]
T, S 49, R 65, UIC 60 200 - 299 40
300 - 500 70
A a tvary slabgi v tratovych a hlavnich stani¢nich kolejich nejsou
hnaci vozidla skupiny pfechodnosti ,3“ pfechodna

Zaroven ale plati, Ze hnaci vozidla skupiny pfechodnosti ,3" nejsou pfechodna
na tratich, na nichz jsou oblouky o poloméru 800 m a menSim s betonovymi
prazci tv. DZP10 - T5 (RS), PB2, SB2, PAB2a, Dosta T5 (T7).

81.-82. Neobsazeno.
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Leva strana

Prava strana

300 nastavec prijezdnych
prifezu pro elektrizované traté
\
o
S O
1520 _|. 1520
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| | 2000 _L 2000 | |
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| | |+ L |
&__J,_-____I_J.‘—.L_l_ S S S
I | 1
stezka
h - vy$ka nastavce prijezdného prifezu pro elektrizované traté (¢l.23)
Poznamka:
detaily spodni ¢asti prljezdného priifezu jsou uvedeny v obr. 4.
Obr. 1 Obrys prujezdného prafezu Z-GC a volného schiidného
a manipulaéniho prostoru (plati pro pfimou kolej a polomér oblouku
r>250 m)
V obr. 1 plati:
leva strana - pro tratové koleje (i na zastavkach),

- pro hlavni koleje ve stanicich a vyhybnach,
- pro dopravni koleje pojizdéné vlaky pro prepravu cestujicich,
- postranni volné prostory
A - B pro zafizeni na vnéjSi strané krajnich koleji a stavby,
C - D pro zafizeni mezi kolejemi,

prava strana -

pro ostatni koleje ve stanicich a vyhybnach,

- postranni volny prostor
E - F pro vSechny stavby a zafizeni.
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Leva strana Prava strana

nastavec prdjezdnych

1520 1520 prafezl pro elektrizované traté
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h - vySka nastavce prljezdného prifezu pro elektrizované traté (¢1.23)
Poznamka:
detaily spodni ¢asti prijezdného prufezu jsou uvedeny v obr. 4

Obr. 2 Obrys prijezdného prafezu Z-GCD a volného schiidného a manipu-
lagniho prostoru (plati pro pfimou kolej a polomér oblouku r > 250 m)

V obr. 2 plati:
leva strana - pro tratové koleje (i na zastavkach),
- pro hlavni koleje ve stanicich a vyhybnach,
- pro dopravni koleje pojizdéné vlaky pro pfepravu cestujicich,
- postranni volné prostory
A - B pro zafizeni na vnéjSi strané krajnich koleji a stavby,
C - D pro zafizeni mezi kolejemi,
prava strana - pro ostatni koleje ve stanicich a vyhybnach,
- postranni volny prostor
E - F pro vSechny stavby a zafizeni,

=1 volny schiidny a manipulaéni prostor (zakladni podle €l. 40 a 42 této casti predpisu),
II=1I volny schidny a manipulacni prostor (zGzeny podle ¢l. 41 a 42 této ¢asti predpisu).

L - vzdalenost nastupitni hrany vysky 550 mm nad TK (CSN 73 4959).
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pfirazka na kfivost
36 000

osa koleje

oblouk

Obr. 3 Vybéh pfirdZek na kfivost koleje pro stanoveni vzdalenosti stfedd
koleji pro umisténi namezniku
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Spodni ¢ast prujezdného prafezu pro kolej v pfimé a v oblouku s polomérem
250 m a vétSim kromé Usekl s kolejovymi brzdami.
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Spodni ¢ast prujezdného prarfezu pro kolej v pfimé a v oblouku s polomérem
250 m a vétSim pro useky koleje s kolejovymi brzdami.

V obrazcich plati:

m

m

n

1

1

Obr. 4

35 mm pro
50 mm pro

38 mm pro

nepohyblivé pfedméty a konstrukce, které jsou pevné
spojeny s pojizdénou kolejnici,

nepohyblivé predméty a konstrukce, které nejsou
pevné spojeny s pojizdénou kolejnici,

zafizeni, ktera vedou kolo vozidla na jeho vnitfni €elni
ploSe, (v oblouku s rozSifenim rozchodu se hodnota n
zvétsi o hodnotu Ae).

vS§echny ostatni pfipady, v€etné prejezdu,

zaobleni koutl polomérem 10 mm,

dovolené omezeni pro ozubnicové traté.

Spodni &ast prijezdnych prafezd podle CSN 73 6320
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