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ZAZNAM O ZMENACH "

Zména Predpis

Cisl . . .
Césjo ucinnost od opravil dne podpis

1) Drzitel tohoto vytisku je odpovédny za vCasné a spravné provedeni schvale-
nych zmén a provedeni zaznamu na této strance.
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ROZSAH ZNALOSTI

Ori?:%izcm Funkce — Cinnost Znalost
Sprava vrchni pfednosta informativni
dopravni | naméstek vrchniho prednosty pro pro-
cesty voz infrastruktury *)
technicky nameéstek vrchniho pfed-
nosty *)
vedouci a inzenyr Zelezni¢ni dopravy
oddéleni kontrolniho *)
Sprava prednosta spravy trati *) N
trati SDC | yedouci oddéleni *) tplna
inZenyr Zelezni¢ni dopravy *)
vedouci provozu infrastruktury — vrchni
tratmistr *)
samostatny technik *)
vedouci provozniho stfediska *)
vrchni mistr trati — tratmistr *)
mistr trati *)
zaméstnanec povéreny vedenim ¢ety | uplna: ¢l. 52, ¢l. 53,
pro prace na zelezni¢nim spodku kap.IV. A, B, C,
a svrsku kap.VI. A,
tratovy délnik — obchuzkar ostatni informativné
Sprava prednosta spravy mostl a tuneld *) informativni
mostd | vedouci oddéleni *)
g[t)ugelu inZenyr Zelezni¢ni dopravy

samostatny technik
vrchni mistr mostd a tunell
vedouci provozu infrastruktury

vedouci provozu infrastruktury — vrchni
mostmistr

vedouci provozniho stfediska
mistr mostl a tuneld
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Organizacni ”
slozka Funkce - €innost Znalost
Odbor vedouci odboru technického rozvoje *) | informativni
technické- | vedouci oddéleni
ho rozvoje systémovy inzenyr *)
sSDC Y’ y M
technolog
samostatny technik
Odbor vedouci odboru pfipravy staveb *) uplna: kap. I, I1, V
pripravy | systémovy inzenyr *) ostatni informativné
staveb
SDC technolog informativni
samostatny technik
Odbor vedouci odboru provozniho uplna
provoznl | inzenyr Zelezniéni dopravy *)
SDC samostatny technik
Stfedisko | zeméméfi¢ geodet - projektant zelez- | uplna: kap.II, 11T
Zelezni¢ni | ni¢niho svrsku *) ostatni informativné
geodézie
Tratova feditel tratové strojni stanice informativni
strojni provozné technicky naméstek feditele
stanice prednosta vyrobni jednotky TSS
vedouci oddéleni *) uplna
inzenyr zelezni¢ni dopravy — technolo-
gie stavebnich praci *)
vrchni mistr a mistr *)
Stavebni | Feditel stavebni spravy informativni
sprava naméstek feditele pro techniku *)
naméstek feditele pro investice *)
systémovy specialista a inzenyr Zelez-
niéni dopravy pro obor mostu a tuneld
systémovy specialista a inZenyr Zelez- | uplna

ni¢ni dopravy pro obor Zelezni¢niho
svrsku *)
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Organizacni .
slozka Funkce - €innost Znalost
GRVCD, zaméstnanci, ktefi Fidi nebo kontroluji | Gpina
GI CD, provadéni praci na Zzelezni¢nim svrs-
R DOP ku *)
R DDC, zaméstnanci, ktefi se zabyvaji normo-
TUDC tvornou a pfedpisovou €innosti v oboru
zelezni¢niho svrsku *)
systémovy specialista pro obor Zelez-
ni¢niho svrsku *)
systémovy specialista pro obor mostt | informativni
a tunell *)
Cizi firmy | odpovédny zastupce pro Fizeni proce- | Uplna
pro prace |suBK
na Zelez- | vedouci praci na Zelezniénim spodku
nicnim | a svrsku (stavbyvedouci, mistr)
svrsku CD | oqpovedny projektant stavby Zeleznic-
apro niho svriku
projekto-
vani sta- | vedouci praci na Zelezniénich mostech | informativni
veb CD a tunelech
Poznamka :

Zameéstnancim, jejichz funkce (pracovni Cinnost) je oznaena hvézdiCkou *),
bude vytisk tohoto pfedpisu zapujéen do osobniho uzivani.

Zaméstnancum cizich firem je zaméstnavatel povinen predpis pfidélit. Zamést-
navatel odpovida za aktualizaci pfedpisu, tj. za v€asné a spravné provedeni
schvalenych zmén.
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SEZNAM POUZITYCH ZNACEK A ZKRATEK

A-LIS
BK
¢D
CSN
DDC
E
F-01
Gl ¢D
GR CD
|

ISO
1ZD
KDz
K-06
KS-00

KU
LIS
LP
MS

o
013 DDC
P

PP
PS

RP (RP1 —RP5)
;

R DDC
R DOP
sDC
ST
SZG
T
TKP
TO
TPD
TSS
TNP
TUDC
uic
uT

Y

zZs
ZST

- ambulantni lepeny izolovany styk

- bezstykova kolej

- Ceské drahy, s.o.

- Ceska norma

- Divize dopravni cesty, o0.z.

- svar (svarovani) kolejnice elektrickym obloukem

- odborna zkouska ,vedouci praci na Zel. spodku a svrsku
- Generalni inspekce Ceskych drah

“

- Generalni feditelstvi Ceskych drah

- nedostatek prevysSeni

- Mezinarodni organizace pro normalizaci

- inzenyr zelezni¢ni dopravy
- kolejnicové dilataéni zafizeni

- odborna zkouska ,vrchni mistr trati — tratmistr”
- odborna zkouska ,systémovy specialista SS, IZD SS
v oboru zelezni¢niho spodku a svrsku*

- kotevni Usek

- lepeny izolovany styk

- levy kolejnicovy pas

- montazni svar

- odtavovaci stykovy svar (svafovani)
- Odbor stavebni feditelstvi Divize dopravni cesty

- prevySeni koleje

- pravy kolejnicovy pas

- pfechodovy svar

- rychlostni padsmo
- polomér kruznicového oblouku
- Reditelstvi Divize dopravni cesty

- Reditelstvi Divize obchodné provozni

- Sprava dopravni cesty

- Spréava trati SDC

- Stfedisko zelezni¢ni geodézie

- aluminotermicky svar (svarovani)

- Technické kvalitativni podminky staveb CD

- Tratovy okrsek

- Technické podminky dodaci
- Tratova strojni stanice

- technicko-normativni dokumenty a interni pfedpisy
- Technicka ustfedna dopravni cesty

- Mezinarodni Zelezni¢ni unie

- upinaci teplota

- tratova rychlost, pfip. nejvyssi dovolena rychlost jizdy

- zavérny svar

- zelezniéni stanice

11
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Kapitola I
VSeobecna ustanoveni

A.  UVODNI USTANOVENI

1. Predpis CD S 3/2 ,Bezstykova kolej* stanovuje zakladni organizaéni,
technické a technologické podminky pro zfizovani a udrZzovani bezstykove kole-
je a pro svafovani vyhybek a jejich udrzovani v kolejich Ceskych drah.

Konstrukéni a technické zasady pro zelezniCni svrSek koleji a vyhybek jsou
uvedeny v pfedpisu CD S 3 Zelezniéni svrsek.

Podminky pro zfizovani bezstykové koleje na mostnich objektech a podminky
pro Upravu koleje na mostnich objektech na nichz bezstykovou kolej nelze zfidit
stanovuje predpis CD S 3 Zelezni¢ni svrsek, Cast dvanacta.

Podminky pro prace na ZelezniCnim svrSku a pro prace na tratich s elektrickymi
obvody uréenych technickych zafizeni stanovuje predpis CD S 3/1 Predpis
pro prace na zelezniénim svrsku.

Pro svarovani kolejnic v kolejich a vyhybkéach plati predpis CD S 3/5 Svareéské
prace na zelezniénim svrsku (do doby ucinnosti novelizovaného predpisu plati
predpis CD S 3/5 Predpis pro svafovani soudasti Zelezniéniho svrsku
v tratovém hospodarstvi). Kolejnice se svafuji technologiemi schvalenymi
O 13 DDC.

2. Predpis je souCasti systému péce o jakost pro projektovani, stavbu
a udrzovani zelezni¢niho svrsku trati CD.

Ridicim utvarem systému péée o jakost je O 13 DDC, ktery odpovida za pédi
o jakost v oboru ,bezstykova kolej, stanovuje pravidla, ovéfuje shodu, schvaluje
a vydava pfislusné dokumenty.

3. Tento pfedpis je zavazny pro véechny organizaéni slozky Ceskych drah
a zhotovitele, ktefi projektuji, zfizuji a udrzuji bezstykovou kolej, svafuji vyhybky
a udrzuji svafené vyhybky a ktefi svou &innosti na tratich CD ovlivfiuji, nebo
mohou ovlivnit stabilitu bezstykové koleje nebo napétovy stav kolejnic (upinaci
teplotu) v bezstykové koleji a svarenych vyhybkach.

Organizaéni slozky CD, které se podileji na zajisténi, pfipravé a realizaci staveb
pfi modernizacich, optimalizacich, rekonstrukcich a souvislych opravach Zelez-
nicniho svrsku koleji a vyhybek, jsou povinny zakotvit povinnost dodrzovani
ustanoveni tohoto pfedpisu do podminek vyhlasovani obchodni vefejné soutéze
a do podminek pro zadavani vefejnych zakazek a ve smlouvach o dilo jsou
povinny zavazat zhotovitele k plnéni ustanoveni tohoto predpisu.

4. Useky BK, zfizené podle dfive platnych ustanoveni, véetn& svarenych

nebo vymeény kolejnic, s vyjimkou obloukd pojizdénych rychlosti, odpovidajici
nedostatku pfevySeni o hodnoté 7> 100 mm. V téchto obloucich, v&etné pfe-

13
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chodnic a navazujicich Usekl koleje v délce nejméné 60 m, musi byt upravena
upinaci teplota v rozmezi 17 °C az 23 °C. Kolejové loZze musi byt upraveno
do pfedepsaného tvaru pfi jeho nejblizSi uprave.

5. Vydanim tohoto pfedpisu se rusi ustanoveni kapitoly VI. a pfilohy 30
predpisu CSD (CD)S 3 Zelezniéni svréek z1.9.1980, v&etnd& zmén
a doplhujicich opatfeni, které na zruSena ustanoveni navazovaly nebo se na né
odvolavaly.

6. Pokud jsou v textu tohoto pfedpisu uvedeny odkazy na obecné platné
pravni a technické predpisy (zakony, vyhlasky, technické normy a pfedpisy), pak
se tykaji jejich platného znéni.

7.-9. Neobsazeno.
B. ZAKLADNI NAZVY A POJMY

10.  Zfizovani a udrzovani BK je ve smyslu CSN ISO 9000-2 ,zvlastni pro-
ces”, ktery vyzaduje kvalifikované fizeni praci, kvalifikovany dozor a dokladova-
ni postupu praci stanovenym zpusobem. Jakost hotového dila se u zvlastnich
procesu prokazuje doklady o splnéni stanovenych podminek a doklady o postu-
pu praci.

1. Bezstykova kolej je kolej s prubézné svafenymi a pfi dovolené upinaci
teploté upnutymi kolejnicemi v kolejich i vyhybkach. Za BK se ve smyslu tohoto
predpisu povazuje kolej s kolejnicemi svarenymi v délce 150 m a vétsi.

Ve stani¢nich kolejich a vyhybkéach Ize svafit ojedinéle i kratSi useky. Pokud se
jedna o koneény (nikoliv rozpracovany) stav, musi byt v mezich dovolené upi-
naci teploty upnuty kolejnicové pasy jiz o délce 35 m a vétsi.

12. Bezstykova kolej ma dva dychajici konce a stfedni ¢ast, nebo jen dva
dychajici konce.

Dychajici konec BK je ¢ast na zaCatku a konci BK. V dychajicim konci BK
dochazi v dusledku teplotnich zmén k dilataénimu pohybu kolejnic, ktery se
projevi zménou velikosti koncové dilatacni spary. Délka dychajiciho konce BK
zavisi na velikosti podélného odporu koleje. Dychajici konec BK se uvazuje
v délce 75 m.

Stredni ¢ast BK je ¢ast mezi dychajicimi konci. PFi potfebné velikosti podél-
ného odporu koleje nevykazuji kolejnice ve stfedni ¢asti BK zadny pohyb.

13.  Stabilita koleje je schopnost zachovavat pozadovanou polohu koleje
pfi plisobeni podélnych a pFicnych sil na kolejovy rost, vyvolavanych provoznimi
ucinky vozidel a teplotnimi zmé&nami. Na stabilitu koleje ma vliv velikost podél-
ného a pfi¢ného odporu koleje.

14
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14. Podélny odpor koleje brani dilataénimu pohybu kolejnic a zméné délky
kolejnic od teplotnich zmén. Na jeho velikost ma vliv:

a) odpor proti posunuti kolejnic v upevriovadlech,
b) odpor proti podélnému posunuti kolejového rostu v kolejovém lozi.

15.  Priény odpor koleje brani smérovému posunuti koleje. Na jeho velikost
ma vliv hmotnost a tuhost kolejového rostu a stav kolejového lozZe.

16. Neutralni teplota je teplota kolejnic, pfi niz jsou kolejnice bez podélného
napéti od teplotnich zmén.

17. Dovolena upinaci teplota je stanovené rozmezi teplot kolejnic, nebo
teplot odpovidajicich uméle vyvolané zméné délky kolejnicovych pasa, pfi niz
sméji byt kolejnicové pasy svareny zavérnymi svary a upnuty bez nutnosti doda-
te€nych Uprav napéti.

18. Upinaci teplota je teplota kolejnic, nebo teplota odpovidajici uméle

vyvolané zméné délky kolejnicovych pasl napinanim nebo ohfevem, pfi svafeni
zavérného svaru a upnuti téchto kolejnicovych pasa.

19. Montaznimi svary se svafiuji kolejnice do dlouhych kolejnicovych pasu.

20. Zavérnymi svary se svarfuji dlouhé kolejnicové pasy.
Za zavérné svary se povazuji:

a) svary pro vzajemné svareni kolejnicovych pasu,

O

svary pro vevareni vyhybky do bezstykové koleje,

(¢

posledni svar pfi vevareni kolejnicové viozky nebo LIS do bezstykové koleje,

o

)
)
) posledni svar v kolejové spojce,
)

e) posledni svar pfi svafovani jednotlivych vyhybek do skupiny.
21. Oblouky o malém poloméru jsou oblouky o poloméru r < 600 m (tabul-
ka 1, sloupce 4 az 8).

22. Koncové dilataéni spary jsou spary na koncich BK na koncich dlou-
hych kolejnicovych pasu.

23. Prokluz je posunuti prdfezu kolejnice viéi zvolenému bodu na praZci
na za¢atku nebo na konci kolejnicového pasu v disledku zmény napinaci sily
nebo zmeény teploty. Prokluzy je nutno brat v GUvahu pfi svafovani zavérnych
svar(l, aby bylo dosazeno pozadované upinaci teploty.

24. Kotevni usek je ¢ast koleje s upnutymi kolejnicemi, jejiz podélny odpor
je dostatecné velky, aby odolal napinaci sile.

15
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25. Prazcova kotva je zafizeni pro zvySeni pficného odporu koleje, které se
montuje na prazec.

26. Opérka proti putovani kolejnic je zafizeni pro zvySeni podélného od-
poru proti posunuti kolejnice, které se montuje na paty kolejnic.

27. Kolejnicova viozka je kolejnice pouzivand pfi opravach vad a lomu
kolejnic v bezstykové koleji.

28. Kluzné podlozky jsou zafizeni umoznujici volnou dilataci a rovhomérné
prodlouZeni nebo zkraceni kolejnicovych pasa.

29.-34. Neobsazeno.
C. POZADAVKY NA ZHOTOVITELE

35.  Zhotovitel stavby zelezni¢niho svrSku pfi modernizaci, optimalizaci, re-
konstrukci, souvislych opravach a udrzbé Zelezni¢niho svrsku koleji a vyhybek,
jejiz soucasti je zfizovani bezstykové koleje, nebo pfi niz se zasahuje do upina-
ci teploty, odpovida za dosazeni pozadovaného napétového stavu kolejnic v BK
(dovolené upinaci teploty), potfebné stability koleje a dale za chronologické
a pfehledné dokladovani postupl praci. Vtomto smyslu je zhotovitel stavby
zelezni¢niho svrSku vzdy zhotovitelem bezstykové koleje.

Pfi udrzbé a opravach zelezni€niho svrsku nesmi zhotovitel volit postupy praci,
které by mohly zapficinit nezadouci zmeény upinaci teploty stavajici BK.

36. Zhotovitel BK odpovida za vybér zhotovitele svart a ovéfeni jeho zpliso-
bilosti ke svarovani. Zhotovitel BK zabezpecuje a Fidi ¢innost zhotovitele svaru
ve smyslu tohoto predpisu, do vlastnich technologickych postupt svarovani
v8ak neni opravnén zasahovat. Vztah zhotovitele BK a zhotovitele svar( je
Z&adouci upravit smluvné. Volbu technologie a metod svafovani musi zhotovitel
BK projednat s pfislusnou ST SDC.

Svarovani kolejnic je pouze technickym prostfedkem pro zfizovani BK.

37.-39. Neobsazeno.
Mimodrazni zhotovitel

40. Pro kazdou dilCi ¢ast stavby Zelezni¢niho svrsku koleji a vyhybek, jejiz
soucasti je zfizovani bezstykové koleje nebo pfi niz se zasahuje do upinaci
teploty, musi byt smluvné uréen jeden zhotovitel bezstykové koleje.

Timto ustanovenim neni dotéena odpoveédnost vysSiho zhotovitele stavby
ve smyslu Technickych kvalitativnich podminek staveb Ceskych drah.

41.  Zhotovitel BK musi mit k vytvofeni a zabezpe€ovani souhrnu podminek
pro realizaci praci v pfedepsané kvalité zpracovan dokument systému jakosti
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(pFirucku jakosti). V dokumentu musi byt zejména stanoven rozsah osobnich
povinnosti, odpovédnosti a udélenych pravomoci vSech zaméstnancu, ktefi
prace na BK organizuji a fidi. Kopii nebo vypis z dokumentu zhotovitel BK pfeda
objednateli a pfislusné ST SDC pred zahajenim praci s uvedenim jmen
a kontaktnich spojeni pro konkrétni akci.

Zhotovitel BK je povinen ustanovit zaméstnance:
a) odpovédného zastupce pro fizeni procesu zfizovani a udrzovani BK,
b) bezprostfedné fidiciho stavbu Zelezni¢niho svrSku (stavbyvedouci),

c) povéfeného pfimym fizenim praci pfi zfizovani a udrzovani BK (mistr).

42. Odpovédny zastupce pro fizeni procesu zfizovani a udrzovani BK
musi splfiovat podminky odborné zpUsobilosti k provadéni staveb podle Zivnos-
tenského zakona &€. 455/1991 Sb. v platném znéni v oboru dopravnich staveb
a dale musi mit platné vysvédceni o odborné zkouSce F-01 podle predpisu
CD Ok 2/2. P¥i své &innosti je povinen zabezped&ovat plnéni obecné& zavaznych
pravnich predpisl, technickych norem a predpist, TKP staveb CD, vynos(i
a opatieni CD.

Ve vztahu ke zfizovani a udrzovani BK odpovédny zastupce odpovida zejména
za vytvareni podminek pro odbornou uroveri praci u organizace.

Tento odpovédny zastupce pro fizeni procesu zfizovani a udrzovani BK nemusi
byt osoba totozna s odpovédnym zastupcem ve smyslu Zivnostenského zakona.

43. Zaméstnanec bezprostiedné Fidici stavbu Zzelezni¢niho svrsku
(stavbyvedouci), musi mit ukonéené alespori UpIné stfedni odborné vzdélani
technického zaméfeni a nejméné tfiletou praxi v oboru stavby a udrzby Zelez-
niéniho svrsku, zfizovani a udrZzovani bezstykové koleje. Dale musi mit platné
vysvédéeni o odborné zkousce F-01 podle predpisu CD Ok 2/2. Odpovida
za fizeni stavby Zelezni¢niho svrSku v€etné praci pfi zfizovani a udrzovani bez-
stykové koleje a za dodrzovani podminek pro odbornou uroven praci ve vSech
stupnich stavby.

Ve vztahu ke zfizovani a udrzovani BK odpovida zejména za:
a) stavebni pfipravenost koleji a vyhybek pfed zahajenim svarovani kolejnic
a za potvrzeni odpovidajiciho stavu svrSku do stavebniho deniku;

pro veSkeré prace je povinen vyzadat si od Spravy trati SDC vypis upinaci
teploty dotéeného a pfilehlych Useku BK,

b) technologickou pfipravu postupu svafovani montaznich a zavérnych svar
pfi zfizovani a opravach BK a za projednani navrzeného schématu zfizovani
BK - opravy vad a loml v BK (viz pfiloha 6) nejméné v tydennim pfedstihu
s pfislusnou Spravou trati SDC;

pro udrzovaci a opravné prace je povinen pfipravit pracovni postupy,

pozn.: tuto ¢innost mlze zhotovitel BK zajistit jiz v ramci stavebni pfipravy,
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c) vytvoreni potfebného €asového prostoru pro svarfovani kolejnic podle poza-
davku zhotovitele svard,

d) predani potfebnych podkladl, pracovnich postupld a pokynl zameéstnanci
povérenému pfimym Fizenim praci na BK,

e) kontrolu praci, kontrolu dokladi o zfizovani BK a jejich shromazdéni
k pfejimacimu Fizeni.

44. Zaméstnanec povéfeny pFfimym Fizenim praci pfi zfizovani
a udrzovani BK (mistr), musi mit ukoncené alespori UpIné stfedni odborné
vzdélani technického zaméfeni, nejméné ftfiletou praxi v oboru zfizovani
a udrzovani BK (pozadavek stfedniho odborného vzdélani je mozné nahradit
desetiletou praxi pfi praci na zelezni¢nim svrSku) a platné vysvédceni o odborné
zkousce F-01 podle predpisu CD Ok 2/2.

Ve vztahu ke zfizovani a udrzovani BK zejména odpovida za:

a) Fizeni Cinnosti zhotovitele svart a kontrolu denik(l svafovani vedenych zho-
tovitelem svaru,

b) fizeni postupu svafovani montaznich a zavérnych svard,

c) osobni fizeni postupu praci pro dosazeni dovolené upinaci teploty
pFi svafovani kolejnicovych pasl zavérnymi svary a praci pfi opravach
a udrzbé BK,

d) prehledné dokladovani postupu praci ve schématu zfizovani BK — opravy
vad a lomu v BK podle pfilohy 6.

45.-49. Neobsazeno.
Vnitini zhotovitel

50. Prava a povinnosti zhotovitele BK zabezpeduji pfislusné Spravy tra-
ti SDC na vlastnich akcich ve svém obvodu. Podminky pro odbornou zpuso-
bilost zaméstnancd vyplyvaji ze zakona €. 266/1994 Sb. o drdhach
a provadécich predpist a jsou stanoveny pfislusnymi predpisy CD.

51.  Za fFizeni procesu a vytvareni podminek pro odbornou uroven praci
na BK odpovida pfednosta Spravy trati SDC.

52.  Za fizeni praci pfi stavbé, udrzbé a opravach Zelezni¢niho svrsku odpo-
vida zaméstnanec s pfimou odpovédnosti za bezpeénost dopravni cesty ve
svéfeném obvodu (vedouci provozni jednotky) s odbornou zkouskou alespon
K-06. Ve vztahu ke zfizovani a udrzovani BK odpovida zejména za:

a) kontrolu stavebni pfipravenosti koleji a vyhybek pfed zahajenim svafovani
kolejnic a za potvrzeni odpovidajiciho stavu svrSku do stavebniho deniku,

b) stanoveni a pfipadné projednani postupu praci pfi zfizovani a udrzovani BK,
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c) vytvoreni potfebného €asového prostoru pro svarfovani kolejnic podle poza-
davku zhotovitele svard,

d) predani potfebnych podkladl, pracovnich postupld a pokynl zameéstnanci
povérenému pfimym Fizenim praci na BK,

e) kontrolu praci, kontrolu dokladi o zfizovani BK a jejich shromazdéni
k pfejimacimu Fizeni.

53. Za pfimé fizeni praci na BK odpovida zaméstnanec s odbornou zkous-

kou alespori K-06. Ve vztahu ke zfizovani BK odpovida zejména za:

a) fizeni ¢innosti zhotovitele svard a kontrolu denikd svafovani vedenych zho-
tovitelem svard,

b) fizeni postupu svafovani montaznich a zavérnych svard,

c) osobni fizeni postupu praci pro dosazeni dovolené upinaci teploty
pfi svafovani kolejnicovych pasu zavérnymi svary a praci pfi opravach
a udrzbé BK,

d) prehledné dokladovani postupu praci ve schématu zfizovani BK — opravy
vad a lomu v BK podle pfilohy 6.

54. Pro Tratovou strojni stanici, kterd je vnitfnim dodavatelem CD, plati
stejné organizacni, technologickeé a kvalitativni podminky, jako pro mimodrazni
zhotovitele BK. Kvalifikace zaméstnanc( se Fidi pfedpisem CD Ok 2/2.

55.-59. Neobsazeno.

Dozor a dohled pfi zfizovani a udrzovani BK

60. Objednatel i zhotovitel praci maji povinnost kontrolovat pracovni postupy
a dodrzovani ustanoveni tohoto predpisu.

Zhotovitel BK je povinen pfedem oznamit svafovani zavérnych svart ST SDC.

Sprava dopravni cesty ma pravo vykonavat dohled a kontrolovat dodrzovani
ustanoveni tohoto pfedpisu i kdyz neni v pfimém vztahu k objednateli praci.

Na investi¢nich akcich odpovida za kontrolu pInéni ustanoveni tohoto predpisu
povéfeny zaméstnanec objednatele uvedeny ve Smiouveé o dilo.

61. Zaméstnanci, ktefi vykonavaji dozor a dohled pfi realizaci a pfejimani
praci na BK, musi mit odbornou zkousku alespori K-06 pro vrchniho mistra -
tratmistra, nebo KS-00 pro systémového specialistu Stavebni spravy, nebo
zkousku F-01 pro vedouciho praci na zelezni¢nim svrSku a spodku podle pfed-
pisu CD Ok 2/2.

62.-64. Neobsazeno.
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Kapitola II
Podminky pro zfizovani BK

65. Pfi zfizovani a udrzovani BK musi byt dodrzeny podminky pro:

a) konstrukci Zelezniéniho svréku koleji a vyhybek podle predpisu CD S 3 Ze-
lezniéni svrsek,

b) kvalifikované fizeni a kontrolu praci,

c) kvalifikovany dozor objednatele a dohled spravce dopravni cesty pfi realizaci
a prejimani praci,

d) dokladovani a evidenci udaju o zfizovani a udrzovani BK, stanovenych timto
predpisem.

66. Bezstykova kolej se smi zfidit, pokud konstrukce Zelezni¢niho svrsku
v dostate¢né mife zajiStuje potfebnou rdmovou tuhost a stabilitu.

67. BK se nesmi zfizovat na neunosném Zelezni¢nim spodku, v Usecich
se silné znecisténym a zbahnélym kolejovym lozem, v Usecich ohrozenych
svazenim nebo poklesy pudy, a dale v kolejich se Skvarovym nebo piskovym
kolejovym lozem.

Na poddolovaném Uzemi s doznivajicimi U¢inky ddini ¢innosti a narGstem rela-
tivnich poklest nepfesahujicim 200 mm za rok je dovoleno zfizovat BK
pfi dodrzeni podminek uvedenych v kapitole II. €asti C tohoto pfedpisu.

68. Pro zfizovani BK na mostnich objektech s otevienym kolejovym loZzem
plati bez dal§iho omezeni stejné zasady jako pro BK na zemnim télese.

69. PFi zfizovani BK na mostnich objektech s kolejovym loZzem ve Zlabu
a s konstrukcemi vyhradné bez lozZisek (klenby, trubni objekty, ramy, oblouky
s klouby apod., konstrukce s pfesypavkou i bez pfesypavky) plati stejné zasady
jako pro BK na zemnim télese. Upravu kolejového loZe na starich objektech je
nutno fesit projektovou dokumentaci.

70. Na ostatnich mostnich objektech se zfizuje bezstykova kolej nebo se
provadi Uprava koleje podle ustanoveni predpisu CD S 3 Zelezniéni svrsek,
Cast dvanacta.

71. Na jinych, vtomto predpise neuvedenych konstrukcich Zelezni¢niho
svrsku, povoluje zfizeni bezstykové koleje O 13 DDC.

72.-74. Neobsazeno.
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A. ZELEZNICNIi SVRSEK
75. Kolejnice

Bezstykova kolej se smi zfizovat z kolejnic tvaru S 49, T, UIC60 a R65.
Pro zfizovani BK z novych kolejnic musi byt pouzity nedérované kolejnice
ve smyslu TKP staveb CD. Vyziskané kolejnice uréené k dal$imu pouziti musi
byt pfed svafovanim defektoskopicky prohlédnuty. Nepfipustné vady, nevyhovu-
jici svary a deformované konce kolejnic se musi odstranit.

Bezstykova kolej se zpravidla zfizuje z kolejnic stejného tvaru. Zména tvaru
kolejnic podle predpisu CD S 3 Zelezniéni svréek, Cast &tvrta se v bezstykové
koleji pfipousti v pfipojnych polich k vyhybkédm a pfi zméné tvaru R 65/UIC 60
bez omezeni. Zména tvaru kolejnic UIC 60/S 49, R 65/S 49 a podobnych tvar(
mimo pfipojna pole k vyhybkam je dovolena za podminek:

= do vzdalenosti nejméné 30 m na kazdou stranu od mista zmény tvaru ko-
lejnic budou pouzity pruzné svérky nebo opérky proti putovani kolejnic,

= na kazdém 2. praZci u dfevénych a na kazdém 3. prazci u betonovych
prazcl do vzdalenosti 50 m od mista zmény tvaru budou osazeny prazcové
kotvy v koleji se slabsim tvarem kolejnic (v pfimé vystfidané s ohledem
na funkéni plochy kotev; v oblouku podle €lanku 80).

V novych kolejnicich nesméji byt zadné nefunkéni otvory, zejména otvory
pro spojkové Srouby. Ve vyhybkovych kolejnicich (véetné jazyk( a srdcovek)
mohou byt jen otvory pro spojkové Srouby vzdalenéjsi od Cela kolejnice.

U uzitych kolejnic mohou byt otvory pro spojkové Srouby. Osova vzdalenost
krajniho otvoru od €ela kolejnice nesmi byt mensi nez 100 mm. Tato vzdalenost
se pfi svafovani nesmi zkracovat.

O vyjime¢ném pouzZiti novych kolejnic s vrtanymi konci podle vzorovych listd
pro zfizeni BK rozhodne pfednosta pfislusné ST SDC. V tomto pfipadé muize
byt nejkratSi osova vzdalenost otvoru od Cela kolejnice:

- 85 mm u kolejnic tvaru UIC 60 a R 65,

- 100 mm u kolejnic tvaru S 49 a T.

Pro svafovani musi byt konce kolejnic déleny v souladu se schvalenym techno-
logickym postupem svafovani. Pro svafovani elektrickym obloukem musi byt
kolejnice déleny jen pilou nebo rozbrouSenim. Budou-li kolejnice bezprostfedné
po déleni svafeny aluminotermicky nebo odtavovacim stykovym svafovanim,
mohou byt déleny i fezanim kyslikem.

76. Upevinovadla

Pro zfizovani BK jsou pfipustné bezpodkladnicové systémy upevnéni
a upevnéni se Zzebrovymi i rozponovymi podkladnicemi s t€mito omezenimi:

a) kolejnice tv. R65 nesméji byt upevnény na rozponovych podkladnicich,
s vyjimkou ostatnich stani¢nich koleji,

b) nesmi byt pouzito svérek ZS 3.
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77.  Prazce a jejich rozdéleni

Bezstykova kolej se smi zfizovat:

a) v hlavnich kolejich a v kolejich s otevienym kolejovym lozem:
= sdfevénymi a ocelovymi prazci o rozdéleni nejméné ,d“ (610 mm)
a hustSim,
» s betonovymi praZzci o rozdéleni nejméné ,c* (675 mm) a hustSim,

b) v ostatnich kolejich se zapusténym kolejovym lozem s dfevénymi, ocelovymi
a betonovymi prazci o rozdéleni nejméné ,c* (675 mm) a hustSim.

78. Kolejové loze.

BK Ize zfizovat v pfimé a v obloucich se zapu$ténym i otevienym kolejovym
lozem. Rozméry otevieného kolejového loZe jsou uvedeny na obr.1 v zavislosti
na smeérovych pomérech podle tabulky 1.

Tloustka kolejového loZe se upravi podle predpisu CD S 3 Zelezniéni svrsek,
Cast desata. Pri novostavbach a modernizacich musi byt zemni t&leso rozsite-
no tak, aby byla zachovana Sife banketu podle vzorovych listll i pfi rozsiteni
kolejového loze podle obr.1.

Pfi nedostate¢né Sifce plané télesa Zeleznitniho spodku bude o zfizeni BK
rozhodnuto na zakladé posouzeni technické a investi¢ni naro¢nosti Uprav Ze-
lezni¢niho spodku.

a) zakladni profil podle ptedpisu CD S 3 Zelezniéni svréek, Cast desa-
ta pro poloméry oblouku ve sloupci 3 (pro r > 600 m),

b) s rozSifenim pro poloméry oblouku ve sloupci 4,

c) srozsifenim a nadvysenim pro poloméry oblouku ve sloupci 5 az 8,

kde * je tvar povrchu po nasypani kameniva,
a jerozSifeni plané télesa zelezni¢niho spodku,
p je pfevyseni koleje.

OBR.1 Rozméry otevieného kolejového loze v Usecich s BK podle tabulky 1
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79. Smérové poméry

V hlavnich kolejich bez ohledu na tvar kolejového loze a v ostatnich kolejich
s otevienym kolejovym lozem Ize zfizovat BK bez omezeni v pfimé
a v obloucich az do poloméru oblouku r= 600 m. V kolejich o poloméru

r <600 m musi byt dodrzeny podminky podle tabulky 1.

V ostatnich kolejich se zapusténym kolejovym lozem se smi BK zfizovat v pfimé
a v obloucich o poloméru r> 180 m.

Tab. 1 Smérové poméry pro zfizovani BK

Polomér oblouku r [m] pro kolej s:

Prazce | Kolej- | profilem | profilem | Profilem kolejového loze podie obr.1 ¢

nice | kol.loze | kol.loze bez s prazcovymi kotvami
podle podle praz. na kazdém
obr.1a | obr.1b kotev
3. prazci | 2. prazci | prazci
1 2 3 4 5 6 7 8
S49T >550 >400 >350 >300 >250
Diev ’ <600 <550 <400 <350 <300
) R 65, podle >470 >400 >360 >300
uiC 60 sloupce 3 <600 <470 <400 | <360
Vsechny 2600 ™>500° [ 3307 | >270° | >230° | >200°
Beton. tvary <600 <500 <330 <270 <230
>550 >400% | =330 >280 | >250™
600 | <550 | <400 | <330 | <280

X
Pozn.:  pfi rozdéleni prazci ,d“ a hustS§im
XX
pfi rozdéleni prazcl ,c*

80. Prazcové kotvy

Prazcové kotvy se pouzivaji v hlavnich a predjizdnych kolejich v obloucich
a v ostatnich kolejich v obloucich s prevySenim koleje bez ohledu na tvar kole-
jového loze podle tabulky 1. V pfechodnicich se prazcové kotvy montuji az
do mista, které odpovida pfislusnému nejvétSimu poloméru ve sloupci 6 tabul-
ky 1. V ostatnich kolejich se zapusténym kolejovym loZzem se prazcové kotvy
nepouzivaji.

Montaz a udrzba prazcovych kotev se provadi podle navodu vyrobce
a Technickych podminek dodacich. Prazcové kotvy se montuji zpravidla
do stfedni ¢asti prazcu, excentricky smérem k vnitfnimu kolejnicovému pasu,
vzdy mimo pracovni prostor péchl automatické strojni podbijecky. Pfi montazi
prazcové kotvy se odhrne §térk v sousednich meziprazcovych prostorech
do potfebné hloubky pod UloZznou plochu prazce. Po namontovani prazcové
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kotvy se doplni kolejové loze, prazce se fadné podbiji a zhutni se prostor
pred kotvou smérem vné oblouku a doplni se kolejové loze do pfedepsaného
profilu.

Prazcové kotvy, TPD a navod vyrobce pro jejich montaz musi byt schvaleny
O 13 DDC.
81.  Opérky proti putovani kolejnic

Opérky proti putovani kolejnic se osazuji podle mistnich pomért a podle roz-
hodnuti pfednosty ST SDC.

Opérky se osazuji podle navodu vyrobce a Technickych podminek dodacich.
Typy opérek, TPD a navod vyrobce musi byt schvaleny O 13 DDC.

82. Koncova dilatacni spara (u hotové BK i u dlouhych kolejnicovych pasu
vyvezenych a upnutych mimo rozmezi dovolené upinaci teploty) se upravi podle
teploty kolejnic na velikost podle tabulky 2.

Tab. 2 Velikost koncové dilataéni spary

Teplota kolejnic Velikost dilataéni spary
[°C] [mm]
>+ 30 0
+21az+30 3
+11az+20 6
+3az+10 9
+2az -3 12

Podle rozhodnuti pfednosty ST SDC Ize koncovou dilataéni sparu nahradit
vloZzenim kolejnicového dilatacniho zafizeni pro posun dilatujicich dila
do 100 mm.

Izolované styky kolejnic

83. Ugel a pouziti izolovanych stykt kolejnic a zasady pro zabudovani lepe-
nych izolovanych stykd (LIS, A-LIS) do koleje jsou uvedeny v pfedpisu

CD S 3 Zelezniéni svriek, Cast &trnacta.

84.  Zfizuji-li se v BK klasické izolované styky kolejnic s plastovymi spojkami,
musi byt na kazdé strané od izolovaného styku ve vzdalenosti zakladni délky
kolejnice zfizen kolejnicovy (ochranny) styk s koncovou dilatacni sparou.

Budou-li klasické izolované styky zfizeny na pfechodnou dobu, ktera souc¢asné
neprekroCi rocni obdobi vysokych i nizkych teplot, nemusi se ochranné styky
zfizovat za podminky, Ze do vzdalenosti 30 m na kazdou stranu od izolovaného
styku budou pouzity pruzné svérky nebo opérky proti putovani kolejnic. Budou-li
klasické izolované styky v provozované koleji ponechany delSi dobu, musi byt
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ochranné styky zfizeny dodate€né pfed zménou uvedenych ro¢nich obdobi.
U klasického izolovaného styku zfizeného pouze v jednom kolejnicovém pasu
pfitom musi byt i druhy kolejnicovy pas vstficné prerusen stejnym pocétem styk(.

85. Do bezstykové koleje je mozno vevarovat lepené izolované styky (LIS)
nebo v ni zfizovat ambulantni lepené izolované styky (A-LIS) podle TPD schva-
lenych O 13 DDC. Vevareny LIS i A-LIS je povazovan za priibéznou BK. Pfi
dodateéném vevarovani LIS se postupuje obdobné jako pfi vevarovani kolejni-
cové viozky.

86.-89. Neobsazeno.
B. SVAROVANI KOLEJNIC A NEDESTRUKTIVNi ZKOUSENi SVARU
Svarovani kolejnic

90. Kolejnice se svafruji v koleji, na svafovacim rostu nebo ve stabilni sva-
fovné.

91.  Svarovani kolejnic neni dovoleno za nepfiznivych povétrnostnich podmi-
nek (za desté a snézeni) bez zakryti pracovniho mista, pfi snéhové pokryvce
mista svafovani a pii teplotach kolejnic nizsich nez -3 °C.

92.  Svafovani kolejnic se fidi predpisem CD S 3/5 a technologickymi postu-
py svafovani schvalenymi O 13 DDC.

93.  Svary s nalitkem, vyronkem nebo navarkem pod patou kolejnice musi byt
vzdy umistény v meziprazcovém prostoru.

Pro aluminotermické svafovani je standardni svarovaci spara 24 mm. Svary se
Sirokou svarovaci sparou (az 75 mm) se pouzivaji jako opravny prvek a vzdy jen
se souhlasem pfislusné ST SDC.

Nedestruktivni zkouseni svaru

94.  Kprokazovani jakosti se svary kolejnic zkouSeji nedestruktivnimi meto-
dami standardnimi postupy podle pfedpisu CD S 3/4. Jiné postupy zkou$eni
musi byt schvaleny povéfenym pracovistém DDC.

ZkouSeni sméji vykonavat a doklady o zkouskach svard sméji vydavat defekto-
skopické skupiny ST SDC a pravnické nebo fyzické osoby, které jsou drzitelem
platného osvédéeni zpusobilosti k nedestruktivnimu zkouseni u DDC.

Cetnost zkousek svart kolejnic pfi realizaci staveb se Fidi smlouvou o dilo, ktera
musi respektovat platné predpisy CD a specifické pozadavky objednatele. Mi-
nimalni &etnost zkousek je stanovena predpisem CD S 3/5. Objednatel a Sprava
trati SDC jsou opravnéni pozadovat zkouSeni svarl nad ramec smlouvy
pfi pochybnostech o jakosti svarU, ziskanych napf. pfi vizualni prohlidce svaru.
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V pfipadé svafovani kolejnic elektrickym obloukem a pfi svafovani pfechodo-
vych kolejnic odtavovacim stykovym svafovanim musi byt zkouSeny vSechny
svary ultrazvukovou metodou.

95.-99. Neobsazeno.
C. BEZSTYKOVA KOLEJ NA PODDOLOVANEM UZEMi

100. Bezstykova kolej se smi zfizovat na poddolovaném uzemi
s doznivajicimi ucinky dlIni ¢innosti a nardstem relativnich poklest, nepfesahu-
jicim 200 mm za rok. V hlavnich kolejich smi byt BK zfizena na zakladé rozhod-
nuti vrchniho pfednosty SDC, v ostatnich stani¢nich kolejnich na zakladé roz-
hodnuti pfednosty Spravy trati SDC. Soucasti technické dokumentace pro zfi-
zeni bezstykové koleje na poddolovaném uzemi je technicka informace o koleji
podle pfilohy 8.

101. Pro zfizeni a udrzovani BK musi byt dale dodrzeny tyto podminky:

a) ST SDC ma aktualni (nejméné 1x za rok) a archivni informace o projevech
ddini ¢innosti na povrchu a je seznamovana s vyhledovymi zaméry reviru.

b) Méfeni dilatacnich spar a vyhodnoceni méfeni bude provadéno
pfi komplexnich prohlidkach trati a vzdy pfi nahlych poklesech koleje.
Pfi nadmérném otevirani nebo pfed€asném uzavirani spar se ovéfi drzeb-
nost upeviiovadel a zkontroluje geometricka poloha koleje. Rozhodnuti
o Upravé upinaci teploty a odstranéni pfi¢in nadmérnych dilataci osobné
zkontroluje a potvrdi zaméstnanec nejméné ve funkci vrchniho tratmistra
ST SDC. Pri pouziti kolejnicového dilatacniho zafizeni bude obdobné mére-
na a vyhodnocovana poloha jazykové kolejnice.

c) Kolej se bude vySkové a smérové upravovat v obdobi, kdy nedochazi
k nahlym teplotnim zménam. P¥i pracich narusujicich stabilitu koleje nesmi
teplota kolejnic prekrocit evidovanou upinaci teplotu a nesmi poklesnout
pod +10 °C. Kolej smi byt zvedana postupné se zdvihy do 50 mm. Dalsi
zdvih mlze nasledovat az po konsolidaci kolejového loZze podle tab. 4.
Pfi vét§im zdvihu musi byt kolejnice zvedaného Useku odfiznuty od pfilehlé
BK a opét mohou byt svafeny zavérnymi svary az po konsolidaci kolejového
loZe.

d) Zvlastni pfilohou nakresného prehledu BK bude zaznam pravidelnych mére-
ni poklestll, evidence udrzovacich zasah( k Gpravé nivelety a technicka in-
formace o koleji podle pfilohy 8.

e) Dovolenou rychlost stanovi pfednosta Spravy trati SDC na zakladé znalosti
mistnich poméra a technického stavu koleje.

102.-104. Neobsazeno.
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Kapitola III
Zfizovani bezstykové koleje
a svarovani vyhybek

105. Zhotovitel bezstykové koleje musi v ramci technologické pfipravy vyho-
tovit navrh schématu zfizovani BK - opravy vad a loma v BK podle vzoru
v pfiloze 6. Tento navrh musi projednat s pfisluSnou ST SDC nejméné
v tydennim pfedstihu pfed zahajenim praci.

PFi projednani navrhu musi byt dohodnut i zplsob navazani na stavajici BK.
Pozaduje se upravit upinaci teplotu stavajici bezstykové koleje shodné s nové
zfizovanou BK na délce nejméné 50 m

O projednani postupu praci zajiStovanych vlastni kapacitou rozhoduje prednos-
ta ST SDC.

106. Svarovani montaznich svarQ v koleji pfi zfizovani BK a svarovani vyhy-
bek smi byt zahajeno za podminky, Zze smérova a vySkova poloha koleje vyho-
vuje pozadavkidm pro stanovenou geometrii svara.

107. Svarovani zavérnych svarl pfi zfizovani BK a svafovani vyhybek smi byt
zahajeno az po pisemném potvrzeni vyhovujiciho stavu svrSku zhotovitelem
stavby Zelezni¢niho svr8ku do stavebniho deniku. Jedna se zejména
o potvrzeni skutecnosti, Zze koleje a vyhybky jsou v projektované poloze podle
CSN 736360, 2e kolejové loze je doplnéno do predepsaného profilu
a ze vyhybky jsou smontovany podle TPD. Pfi pfejimce musi zhotovitel BK
prokazat zachovani smérové polohy koleje pfed svafovanim zavérnych svaru
a pfed pfedanim BK predlozenim zaznami o méfeni vzdalenosti osy koleje
od zajistovacich znadek. Rozdil mezi obéma méfenimi se pfipousti v hodnoté
+10 mm.

Postupy praci musi byt pfi zfizovani BK (v€etné vyhybek) chronologicky doplrio-
vany ve schématu zfizovani BK- opravy vad a loma v BK tdaji o:

a) umisténi v8ech svar(, se zvlatnim oznacenim zavérnych a pfechodovych
svard,

b) umisténi a délce izolovanych styk( kolejnic, kolejnicovych vioZzek a dilatac-
nich zafizeni,

c) svareni zavérnych svaru (datum a Cas, kolejnicovy pas, km poloha zavér-
nych svar(, teplota kolejnic, zvolena upinaci teplota, napinana délka, vyzna-
¢eni kotevnich Usekl napinaného pasu, vypocitané prodlouzeni kolejnico-
vého pasu, velikost prokluz(, dosaZena upinaci teplota).

PFilohou schématu musi byt denik svafovani kolejnic v kolejich a vyhybkach (viz
pfiloha 7).

108.-109. Neobsazeno.
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A. ZRIZOVANI BEZSTYKOVE KOLEJE
110. Dovolena upinaci teplota je od + 17 °C do + 23 °C.

111. Teplota kolejnic se méfi kalibrovanym teplomérem s presnosti C&teni
na 0,1 °C. Zameéstnanec, povéfeny pfimym Fizenim praci pfi zfizovani
a drzovani BK, musi mit teplomér k disposici. Doporucuje se digitalni kontaktni
teplomér pfikladat na zastinénou stranu stojiny kolejnice.

112. BK se zfizuje vyhradné z kolejnicovych past o délce nejvice 450 m.
V obloucich o malém poloméru nesmi délka pasl presahovat 250 m. Levy
i pravy kolejnicovy pas se upina pfi stejné upinaci teploté. Pfipousti se rozdil
upinaci teploty pravého a levého kolejnicového pasu 3 °C.

Bezstykova kolej v obloucich o malém poloméru se zfizuje prednostné
z kolejnicovych pasu svafenych na ro$tu nebo ve stabilni svafovné.

113. Kolejnicové pasy svarené ve svafovné nebo na rostu se vyvezou do trati
a v koleji se mohou vyménit pfi teplotach kolejnic od -3 °C do +40 °C s Upravou
dilatacnich spar podle ¢l. 82.

S ohledem na deformace koncl kolejnicovych pasu vlivem provozu musi byt
mezi zahajenim provozu a svafenim zavérnych svar( minimalni doba. V kolejich
s tratovou rychlosti V> 120 km.hod" se musi zavérné svary svarit
pfed zahajenim provozu.

Nebude-li z kolejnicovych pasl vyvezenych a upnutych mimo rozmezi dovolené
upinaci teploty zfizena do 3 mésict BK, musi byt upravena jejich upinaci teplota
v rozmezi dovolené UT.

114. Zavérné svary se svafuji pfi dovolené upinaci teploté.

Pfi vysSich teplotach kolejnic, nez je dovolena upinaci teplota, je nutno zhoto-
veni zavérnych svarl posunout do doby nizSich dennich teplot (ranni nebo
noc¢ni hodiny).

PFi nizSich teplotach kolejnic nez je dovolena upinaci teplota je mozné dosah-
nout dovolené upinaci teploty napinanim nebo ohfevem kolejnic. V tomto pfipa-
dé Ize zavérny svar svaiit jiz pfi teploté kolejnic od -3 °C.

V obloucich o malych polomérech je vS§ak z divodu omezeni radialnich sil pa-
sobicich dovnitf oblouku povoleno svafovat zavérné svary pfi pouziti napinaciho
zafizeni az pfi teplotach kolejnic +10 °C a vysSich.

115. Kolejnicové pasy svafené v koleji nebo vloZzené do koleje se musi
pfi svafovani zavérnymi svary vzdy uvolnit v celé délce bez ohledu na to,
pfi jaké teploté byly svafovany nebo vloZzeny. Sou€asné& musi byt umoznéna
volna dilatace arovnomérné prodlouZzeni nebo zkraceni kolejnicovych past
jejich ulozenim na kluzné podlozky (valecky, kulicky apod.) tak, aby se nedoty-
kaly kolejnicovych podpor.
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Konec kolejnicového pasu musi byt pfi svafovani zavérného svaru v délce
do 20 m ulozen na uloznych plochach kolejnicovych podpor.

116. Po dosazeni délky kolejnicového pasu odpovidajici pozadované upinaci
teploté mohou byt kluzné podlozky postupné odstrariovany. Na vzdalenost
do 50 m od zavérného svaru mohou byt odstranény az po jeho svareni.

117.-119. Neobsazeno.
Napinani kolejnicového pasu

120. Délka kotevniho Useku zavisi na rozdilu teploty kolejnic a zvolené upina-
ci teploté. Pfi napinani jednoho kolejnicového pasu se doporucuje upnout kolej-
nici na 5 prazcich na kazdy 1°C rozdilu teplot, pfi sou¢asném napinani obou
kolejnicovych pasu se tento pocet zdvojnasobi. Napfiklad pfi rozdilu teplot 10 °C
se kotevni Usek zfidi upnutim kolejnice na 50 prazcich pfi napinani jednoho
pasu a na 100 prazcich pfi sou¢asném napinani obou kolejnicovych pasu.

Jako kotevni Usek mUze slouzit rovnéz navazujici Usek bezstykové koleje, sou-
¢asti kotevniho useku muze byt svarena vyhybka. V kotevnim Useku musi byt
vzdy doplnéno kolejové lozZe.

121. Nutné prodlouzeni Kkolejnicoveho pasu se urluje podle pfilohy 4.
Zavolnou délku napinaného pasu se povazuje délka od kotevniho uUseku
ke svafovaci spare. Pfi oboustranném napinani se za volnou délku napinaného
pasu povazuje soucet délek obou napinanych Usek.

122. Po uvolnéni upeviiovadel a umoznéni volné dilatace kolejnicového pasu
(useku) se na paté kolejnice vyznaci kontrolni znacky (rysky) podle obr. 2.
Znacky se umisti proti zvolenému bodu na prazci (hrana podkladnice nebo
prazce). Pro usnadnéni identifikace znacek se misto barevné oznadi.

123. Mezi konci kolejnicovych pasu, které se maji svafovat, se musi pfipravit
spara, jejiz velikost se rovna souctu prodlouzeni kolejnicového pasu a velikosti
predepsané svarovaci spary s pfipo¢tenim pfipadného prokluzu. Svafovaci
spara musi odpovidat pouzité technologii.

124. Velikost prokluzu musi byt méfena na kontrolnich znackach na zacatku
a konci napinaného pasu (Useku). Kolejnice nesmi byt upnuta k prazcim,
na kterych se méfi velikost prokluzu.

Pfi vypoctu prodlouzeni napinaného kolejnicového pasu musi byt uvaZzovano
s prokluzy, aby bylo dosazeno pfedepsané upinaci teploty.
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umisténi kontrolnich znacek
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OBR.2 Umisténi kontrolnich znaek a méfeni prodlouZeni

125. Pfi napinani kolejnicového pasu Ize pouzit technologii jednostranného
nebo oboustranného napinani (viz obr. 3). PFi zfizovani bezstykové koleje se
pouziva pfednostné technologie jednostranného napinani kolejnicovych pasu.
Oboustranné napinani se zpravidla pouziva pfi udrzbé BK (oprava lomu kolej-

nic).

Upeviiovadla musi byt uvolnéna v celé napinané délce. Pro dosazeni rovno-
mérného prodlouzeni se musi pouzit kluzné podlozky. Velikost prodlouzeni se

sleduje na kontrolnich znackach.
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Nepfesahuje-li délka napinaného pasu 50 m, neni nutno pouZzivat kluzné pod-
lozky. Potfebny dilataéni pohyb kolejnicového pasu je vtomto pfipadé nutno
zajistit napf. pfizdvizenim a poklepem kolejnic.

Pfi napinani kolejnicovych pasl v obloucich musi byt zabranéno bo¢nimu posu-
nuti kolejnice z uloznych ploch kolejnicovych podpor a preklopeni kolejnice
pusobenim radialni sily od napinani. Za tim G¢elem se pouzivaji bo¢ni valecko-
vé opéry. (Pfi posunuti kolejnicového pasu mimo Ulozné plochy nelze pasy
upnout.)

Boéni valeCkové opéry se osazuji podle navodu vyrobce a v zavislosti
na velikosti radialni sily (viz pfiloha 3).
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oboustranné napinani
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OBR. 3 Pouziti napinaciho zafizeni
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126. Volna délka napinaného pasu nema pfesahovat 450 m (viz obr. 3). Pro
oblouky o malych polomérech volna délka napinaného pasu nesmi pfesahovat
250 m.

Obecné plati, Zze ¢im je polomér oblouku mensi a napinaci sila vétsi, tim vétsi
jsou odpory proti volné dilataci a rovhomérnému prodlouzeni napinaného pasu.
Tyto odpory mohou byt snizeny:

= zkracenim volné délky napinaného pasu,
= napinanim pasu pfi mensim rozdilu mezi teplotou kolejnice a zvolenou UT,

= zvétSenim poctu bocnich valeckovych opér.
Svarovani zavérnych svart pfi napinani kolejnic

127. Po dosazeni vypocitaného prodlouzeni kolejnicového pasu mohou byt
kluzné podlozky postupné odstrariovany. Na vzdalenost do 50 m od zavérného
svaru mohou byt odstranény az po jeho svareni. Kolejnicovy pas miize byt po-
stupné upinan smérem od kotevniho Useku sou€asné se svafovanim zavérného
svaru. Boéni vale¢kové opéry mohou byt odstranény az po upnuti kolejnic.

Napinaci zafizeni se ponecha na misté pod stalym tahem nejméné po dobu
20 minut po svafeni svaru.

Vliv smrstovani svaru se projevi poklesem hodnoty tlaku hydraulického systému
napinaciho zafizeni. Do odstranéni napinaciho zafizeni je proto nutné hodnotu
tlaku udrzovat na stejné velikosti.

128.-129. Neobsazeno.
Ohrev kolejnicového pasu

130. P¥i ohfevu musi byt povolena upevriovadla v celé délce ohfivaného use-
ku. Zména délky se dosahne plynulym ohfevem kolejnic. Kolejnicovy pas se
ohfeje pojizdénim zafizeni pro ohfev kolejnic od volného konce ke kotevnimu
useku a zpét. Aby se dosahlo rovnhomérného prodlouzeni kolejnicového pasu,
musi byt kolejnicové pasy ulozeny na kluzné podlozky tak, aby se nedotykaly
kolejnicovych podpor. Rovnomeérnost posunu kolejnice a vypocitané prodlouzeni
se sleduje na kontrolnich znackach.

Volbu délky useku pro ohfev ovliviiuji zejména klimatické podminky. Délka
useku pro ohfev nepfesahuje 150 m.
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Svarovani pfi ohievu kolejnic

131. Po dosazeni vypocitaného prodlouzeni kolejnicového pasu mohou byt
kluzné podlozky postupné odstraniovany a kolejnicovy pas sou¢asné upinan. Na
vzdalenost do 50 m od zavérného svaru mohou byt odstranény az po jeho sva-
feni.

Pro kontrolu velikosti svafovaci spary se v blizkosti svaru vyznali kontrolni
znacky. Aby se béhem svafovani neménila velikost svafovaci spary, pojizdi se
zafizenim pro ohfev s redukovanym plamenem v blizkosti svafovaného mista
po celou dobu svafovani a sleduje se stala poloha kontrolnich znacek.

132.-134. Neobsazeno.
B. SVAROVANI VYHYBEK

135. Dovolena upinaci teplota pro:

a) jednotlivé svarené vyhybky je rozliSena uhlem odboceni (podle délky
svarenych kolejnic):

* od -3 °C do +40 °C pro vyhybky s uhlem odboceni 1:11 a vétSim,
(napft. 1:9, 1:7,5),

= od +10 °C do +28 °C pro vyhybky s uhlem odboceni 1:12 a menSim,
(napf. 1:14, 1:18,5).

b) vyhybky vevarené do BK a vyhybky svaifené do skupin je od +15 °C
do +25 C. Rozdil upinacich teplot svafenych vyhybek v jedné skupiné ne-
smi prekrocit 6 °C. Stejné podminky plati pro kolejové spojky.

c) useky BK prilehlé k vevafenym vyhybkam a k vyhybkam svarenym
do skupin je od +17 °C do +23 °C. Rozdil upinaci teploty vyhybky
a prilehlého Useku BK nesmi prekrogit 6 °C.

136. Vyhybky a skupiny vyhybek (dale v textu jen vyhybky) jsou obecné vzdy
soucasti koleje. Pokud pfi svafovani vyhybkovych kolejnic (v€etné srdcovek
a jazyk( vyhybek) s kolejnicemi pfilehlych koleji vzniknou kolejnicové pasy delsi
nez 35 m, plati pro né stejné podminky jako pro bezstykovou kolej. Rozhodujici
je pritom konecny, nikoliv rozpracovany stav. Svarené kolejnicové pasy se
smi upnout bez nutnosti dodateénych Uprav napéti pouze v mezich dovolené
upinaci teploty. Stejné podminky plati i pro kolejové spojky.

137. Svarovat se mohou vyhybky tvaru T, S 49, R 65 a UIC 60 na dfevénych,
betonovych a ocelovych prazcich.

O svareni uzitych vyhybek bude rozhodnuto na zakladé posouzeni jejich stavu,
provozniho zatizeni a pfedpokladané zivotnosti.
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138. Vyhybky se sméji svafovat jednotlivé nebo ve skupinach. Vyhybky se
sméji vevarovat do bezstykové koleje, nesméji se vSak k bezstykové koleji
pfivafovat a musi se vzdy oddélit jednim kolejovym polem (pfi pouziti tuhych
sverek) nebo jednim stykem (pfi pouziti pruzného upevnéni nebo opérek proti
putovani).

139. Za jednotlivou svafenou vyhybku se povaZuje vyhybka se svafenymi
styky vyhybkovych kolejnic a nesvafenymi styky na zacatku a konci vyhybky.

140. Za skupinu vyhybek se povaZzuji vyhybky, které leZi v jedné koleji
(ivmate€né koleji) za sebou, a to bez vlozenych kolejovych poli nebo
s vlozenymi kolejovymi poli. Vlozené kolejové pole musi byt kratSi nez 150 m.
Skupinou vyhybek jsou i dvé vyhybky, a to jak s vlozenym, tak bez vloZzeného
kolejového pole. Z pohledu svafovani vyhybek do skupiny neni pocet vyhybek
omezen.

141. Styky ve vyhybce se svafuji od srdcovky smérem k vyménovému
a koncovému styku podle obr. 4. Jazyky se pfivafuji vzdy az po svafeni vyhyb-
ky.

142. P¥i svafovani musi byt uvolnéna upeviiovadla vSech vyhybkovych &asti.
Nikdy se vSak neuvolfuji upeviiovadla opornice s opornicovymi opérkami
a upevnovadla srdcovky, aby nedoslo k posunuti matematického bodu kfizeni.

Potfebny dilatacni pohyb kolejnic je nutno zajistit pfizdvizenim a poklepem,
pfipadné Ize pouzit kluznych podlozek.

143. Dosazeni dovolené upinaci teploty napinanim nebo ohfevem kolejnic
neni ve vyhybkach dovoleno bez projednani postupu a odsouhlaseni se Spra-
vou trati SDC. Vyhybky a kolejové spojky musi byt definitivné svafeny zavérny-
mi svary za podminek, kdy teploty kolejnic odpovidaji dovolené upinaci teploté.

144. Budou-li teploty kolejnic trvale nizSi nezli dovolena upinaci teplota, musi
zhotovitel BK respektovat rozhodnuti pfednosty Spravy trati SDC o nékterém
z nasledujicich opatfeni:

a) Vyhybky budou svarfeny jen jednotlivé a v koleji zlistanou nesvarené styky
az do obdobi, kdy budou vyhovuijici teplotni podminky. Zavérné svary budou
svareny za dovolenych upinacich teplot po uvolnéni svafenych kolejnicovych
paslt (kromé srdcovek a opornic s opornicovymi opérkami) a po umoznéni
volného dilataéniho pohybu kolejnic.

b) Svafi se v8echny styky. Pfed pfichodem vysokych teplot bude pfi vhodnych
teplotach napétovy stav prabézné svarenych kolejnicovych pasu upraven
dodate¢né postupem projednanym se Spravou trati SDC (rozfezy kolejnic,
uvolnénim napéti a svafenim zavérnych svarua pfi dovolené upinaci teploté).

Pfitom musi zUstat zachovana predepsana vzajemna poloha jazyka a opornice
v podélném sméru, viz pfiloha 5.

35



CD S 3/2 - Uginnost od 1.1.2003
145. Postup pri pfivarovani jazyku
a) Jazyk vyhybky se pfivafuje vzdy v poloze pfilehlé k opornici.

b) Pfed a po pfivafeni jazyka je nutno pfezkouset funkci vyménového zavéru
a doléhani jazyka na jazykové opérky. Polohu hrotu jazyka proti montazni
znacce na opornici je nutno nastavovat v zavislosti na rozdilu teploty kolejni-
ce a s ohledem na smrsténi svaru (viz pfiloha 5).

c) Vyhybky s pfivafenymi jazyky maiji byt opatfeny zadrznymi opérkami (dila-
tanimi zamky) pro zabranéni vzajemného posunuti opornice a jazyka vy-
hybky.

Dilataéni zamky Ize nahradit opérkami proti putovani kolejnic, které jsou
umistény od konce pohyblivé ¢asti jazyka smérem ke stfedu vyhybky.

d) Vyhybky musi byt pfed svafenim fadné smeérové a vyskové upraveny, sva-
fovani starSich vyhybek musi pfedchazet rovnéz vyména vSech vadnych
soucasti.

Uvedena ustanoveni plati i pro vkladani celych svafenych vyhybek.

146. Vyhybky maji byt svafeny co nejdfive po vloZeni a v hlavnim sméru maji
byt svafeny vSechny styky pfed zahajenim provozu.

147. Prazcové kotvy ve vyhybkach vevarenych do BK

Pro zvySeni pficného odporu ve vyhybkach vliozenych v hlavnich kolejich se
osazuji prazcoveé kotvy na kazdém tfetim prazci podle tabulky 3. Prazcové kotvy
se montuji do stfedni ¢asti prazcl vystfidané s ohledem na funkéni plochy praz-
covych kotev tak, aby nezasahovaly do prostoru ¢innosti podbijecich péchu
strojnich podbijecek.

Podle tabulky 3a) se prazcové kotvy osazuji u vyhybek s dfevénymi prazci
za podminky, Ze pfiléhajici BK k vyménovému styku vyhybky ma délku 150 m
a vétsi bez ohledu na tvar kolejového lozZe a druh prazcu v pfilehlé BK.

Podle tabulky 3b) se prazcové kotvy osazuji u vyhybek s betonovymi prazci
za podminky, Ze pfiléhajici BK k vyménovému styku vyhybky ma délku 150 m
a vétsi a to:

a) vzdy, kdyz se v délce koleje do 75 m od vyménového styku nachazeji dre-
véné prazce (bez ohledu na pocet dfevénych prazct),
a dale jen tehdy jsou-li spinény podminky:

b) kdyz je v délce koleje do 75 m od vyménového styku oteviené kolejové loze
(bez ohledu na jeho délku) a soucasné pfitom jsou v délce do20 m
od vyménového styku betonové prazce o hmotnosti mensi nez 300 kg
(bez ohledu na jejich pocet).
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148. Pro vyhybky s pfevySenim p>80mm a u obloukovych vyhybek

s nedostatkem prevySeni 7> 80 mm v hlavnim dopravnim sméru plati tabulka 3
v plném rozsahu.

Jednoducha vyhybka

Kolejova kfizovatka

e svar jazyka

@@ ....... poradi svafovani

OBR. 4 Priklady svafovani vyhybek a kolejové kfiZovatky
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TAB. 3 Umisténi praZzcovych kotev u vyhybek

a) s dfevénymi prazci

Tvar kolejnic
Vyhybky S 49 R 65 a UIC 60
20 m pfed | ve vymé- | v ostat- 20 m pfed | ve vymé- | v ostat-
vyméno- | nove ¢asti | nich vymeéno- | nove ¢asti | nich
vym sty- Castech vym sty- Castech
kem vyhybky | kem vyhybky
v hlavnich
kolejich
X X
(V=120
km.hod™)
sp>80
mm a
u oblouk. X X X X X X
vyhybek
s7>80
mm

b) s betonovymi prazci

Tvar kolejnic
20 m pfed | ve vymé- | v ostat- 20 m pfed | ve vymé- | v ostat-
vyméno- | nové Casti | nich vyméno- | nové ¢asti | nich
vym sty- Gastech vym sty- Castech
kem vyhybky kem vyhybky
v hlavnich
kolejich
X X
(V>120
km.hod™)
sp=>80
mm a
u oblouk. X X
vyhybek
s/>80
mm

149.-154. Neobsazeno.
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) Kapitola IV
Udrzba bezstykové koleje

A. UDRZOVACI PRACE, PRIPUSTNE TEPLOTY A DOBA
KONZOLIDACE.

155. Pro udrZzovaci prace v bezstykové Kkoleji je nejvhodnéjsi obdobi,
pfi kterém nedochazi k vykyvim teplot béhem dne a teploty se pfiblizuji upinaci
teploté.

156. Pokud se jedna o konecny (nikoliv rozpracovany) stav, plati pro ojedinéle
svarené kratsi Useky v délce 35 m az 150 m stejné podminky pro udrzovaci
prace jako pro BK.

157. Neékterymi udrzovacimi pracemi v bezstykové koleji se doCasné snizuji
pFicné i podélné odpory koleje, coz vede ke sniZeni jeji stability.
Z tohoto hlediska se udrzovaci prace rozdéluiji:
a) na prace snizujici stabilitu koleje, tj.:
= (CiSténi kolejového loze,
= smeérova a vySkova uUprava koleje a vyhybek,
= vymeéna prazcl,
b) na ostatni prace, pfi nichz ke snizeni stability prakticky nedochazi.
Pracovni postupy musi byt voleny tak, aby nedochazelo k nezadoucim zménam
upinaci teploty.
158. Pripustné teploty kolejnic pro opravné a udrZzovaci prace snizujici stabili-
tu BK jsou:
= do 10 °C nad upinaci teplotu, nejvy3e vsak do + 33 °C,

= vobloucich o malém poloméru nejméné do 10 °C pod upinaci teplotu
a nejvice do 5 °C nad upinaci teplotu.

Tato omezeni plati i pro prace v dychajicich koncich BK s tim, Zze v nich bude

Po provedeni praci musi byt kolejové loZze doplnéno do pfedepsaného profilu.
159. Po provedeni praci snizujicich stabilitu koleje je stanovena doba konsoli-

dace kolejového loze, po jejimz uplynuti kolej opét dosahne dostatecné stability
(tabulka 4).
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TAB.4 Doba konsolidace

. 1)
Bad koleje Doba konsolidace ve dnech

Bez hutnéni nebo | P¥i hutnéni kolejového PFi dynamické
stabilizace loZze v meziprazcovych stabilizaci
prostorech

2

3

(2] = (V)

4

7

o [A|WIN|~
—_— -
(6] [=]
AP |WIN|—

5.a 6. 10

" U obloukii o malém poloméru se doba konsolidace prodiuzuje o 2 dny.

Poznamka:
V pfipadé vyuziti dynamické stabilizace i hutnéni meziprazcovych prostoru plati
doba konsolidace uvedena ve sloupci pro dynamickou stabilizaci.

160. Upeviiovadla v dychajicich koncich bezstykové koleje se smi dotahovat
jen pfi dovolené upinaci teploté.

161. Pfed zahajenim udrZovacich praci se musi vedouci pfisludné provozni
jednotky Spravy trati SDC pfesvédCit, zda pracovnik fidici prace ma vypis upi-
nacich teplot useku, v némz bude pracovat.

Mimodrazni zhotovitel je povinen si tento vypis UT vyzadat.

162. Pfed zahajenim prace a v jejim prubéhu pracovnik fidici praci sleduje
a zaznamenava teplotu kolejnic. Pfed oCekavanym zvySenim teploty kolejnic
nad pfipustnou teplotu musi byt prace ukonceny.

Ve starSich usecich BK, kde upinaci teplota vyjime&né neni dokladovatelna, je
nutno pfi pracich snizujicich stabilitu bezstykové koleje povazovat za upinaci

zeni bezstykové koleje.

163. Pfed zahajenim praci snizujicich stabilitu bezstykové koleje se musi
zajistit spolehliva funkce upevriovadel. Zvlastni pozornost je nutno vénovat okoli
pevnych mist, jako jsou napf. pfejezdy, vyhybky, mostni objekty
bez priibézného kolejového loze, Useky u portald tuneld a mist se zménou tu-
hého na pruzné upevnéni kolejnic.

164. Zvysi-li se po ukon&eni praci sniZujicich stabilitu bezstykové koleje teplo-

ta kolejnic o vice nez 10°C nad upinaci teplotu nebo Ize jeji zvyseni
v opraveném Useku ocekavat, musi se po dobu trvani téchto vysSich teplot
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omezit nejvys$si dovolend rychlost vlaki nejvy$e na 50 km.h™". Doba omezeni
rychlosti je shodna s dobou konsolidace podle tab.4.

165. Pred a po skoneni smérové Upravy koleje v obloucich o malém polomé-
ru se zmefi poloha koleje od zajiStovacich znacek. Pokud smérovy posun koleje
vyvola zménu upinaci teploty mimo dovolenou upinaci teplotu, musi byt uprave-
na upinaci teplota. Zména UT v zavislosti na smérovém posunu oblouku se urci
podle pfilohy 2.

166.—169. Neobsazeno.
B. OPRAVA VAD A LOMU KOLEJNIC V BEZSTYKOVE KOLEJI

170. U lomu nebo vady kolejnice se musi zajistit fadna drzebnost upevriova-
del v délce alespori 30 m na kazdou stranu.

171. V kolejich, v nichz kolejnice slouzi pro vedeni:

= signalniho proudu kolejovych obvodu Zelezni¢niho zabezpeovaciho zafize-
ni,

= zpétného trakéniho proudu,

= zpétného proudu pfi Ustfednim zasobovani vozovych souprav elektrickou
energii

a pro odvod zkratovych proudd a svod provoznich prepéti, musi byt pfi pferuse-
ni kolejnicoveho pasu (lom nebo Fez kolejnice) zajisténo nahradni vodivé propo-
jeni kolejnic v souladu s pfedpisem CD S 3/1.

172. Mista fezU se voli v meziprazcovych prostorech. Pfitom musi byt dodr-
zena vzdalenost od stavajicich svara v pfilehlych kolejnicich (min. 1 m od odta-
vovaciho stykového svaru; 2 m od aluminotermického svaru nebo od svaru
elektrickym obloukem).

173. P¥i definitivni opravé lomu musi byt zachovana plvodni délka kolejnice.
PFi opravach lomu se proto doporucéuje jesté pred délenim kolejnice vyznagit
podle obr. 5 po obou stranach lomové spary znacky (napf. dul¢ikem na nepojiz-
déné strané hlavy kolejnice) ve zvolené vzdalenosti, méfené na celé metry
od okraje lomové spary. Znacky se oznaci barvou pro pozdéjsi identifikaci. Po
definitivni opravé lomu kolejnice musi byt mezi znatkami vzdalenost opét na
celé metry.

V pfipadé, Ze dojde k vylomu kolejnice, vyznaci se podle obr. 5 na jedné strané
od lomu vzdalenost v celych metrech a na druhé strané vzdalenost v celych
metrech, zmensSena o délku vylomeného kusu. Po definitivni opravé musi byt
mezi znackami vzdalenost opét na celé metry.
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a) bézny lom

X ‘ y —
N 1
znacka | | zna¢
T . {4 ] 0
2 ‘ 1) ! (
| fez kolejnice ' fez kolejnice
‘ L=x+y \
b) vylom velikosti "v"
X ‘ v ‘ y-v
\
znacka | | znacdka
e 1 7( ] T )
2 ‘ A\ ) | (
. . |
; fez kolejnice L=x+y ‘ fez kolejnice

L -vzdalenost znacek
X,y - hodnoty v celych m

OBR.5 Umisténi znacek

174. Lomy a jiné nepfipustné vady kolejnic v BK se opravi:

b

Cc

7

a) nouzovou opravou,
) pfedbéznou opravou,
)

definitivni opravou.

175. Kolejnicové viozky

Kolejnicova viloZka pro nouzovou nebo pfedb&Znou opravu musi mit vrtané

otvory pro spojkové Srouby a konce déleny pilou nebo rozbrousenim.

Kolejnicova vlozka pro definitivni opravu v kolejich s rychlosti RP 3 a RP 4 musi
byt nevrtana s konci délenymi podle podminek stanovenych technologickym
postupem svarovani. Pro definitivni opravu v kolejich s RP 1 a RP 2 se pfipousti

vzdalenéjSi otvor od Cela kolejnicové viozky.
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176. NejkratSi délky kolejnicovych vlozek pfi nouzové opraveé v kolejich:
= s nejvysSi dovolenou rychlosti V < 60 km.h (RP 1) e 3m,

= s nejvy3si dovolenou rychlosti 60 km.h” < V<90 km.h" (RP 2) .............. 5m,

177. NejkratSi délky kolejnicovych vlozek pfi predbézné opraveé v kolejich:

= s nejvysSi dovolenou rychlosti V < 60 km.h (RP 1) e 3m,
= s nejvy3si dovolenou rychlosti 60 km.h" < V<90 km.h™" (RP2) .............. 5m,
= s nejvy$8i dovolenou rychlosti 90 km.h"' < V<120 km.h (RP3) .......... 7,5m,

= s nejvySSi dovolenou rychlosti V> 120 km.h"’ (RP 4) se vlozi kolejnice za-
kladni délky, nebo se snizi rychlost.

178. NejkratSi pfipustna délka vevarené kolejnicové vliozky pfi definitivni opra-
vé v kolejich:

= s nejvysSi dovolenou rychlosti V <120 km.h’ (RP1,RP2,RP 3) ............ 2m,
= s nejvysSi dovolenou rychlosti V > 120 km.h™’ (RP4) i 10 m,
s vyjimkou LIS, u nichz se pfipousti délka min. .........cccccoeiiiieiiniinnns 3,5m.

179.-184. Neobsazeno
NOUZOVA OPRAVA LOMU KOLEJNICE

185. Nouzova oprava ma co nejrychleji umoznit provoz. Nouzové se opravi
kolej pouze tehdy, nedovoluji-li provozni poméry nebo teplota kolejnic opravit
kolej pfedbézné nebo definitivné. Nouzova oprava neni dovolena v kolejich
pojizdénych rychlosti V> 90 km.h™".

Nouzova oprava musi byt nahrazena pfedbéZnou nebo definitivni opravou lomu
nejdéle do 3 dnu.

186. Nouzova oprava pri lomové spare o velikosti do 30 mm

Lom se zajisti dvéma kolejnicovymi spojkami, sevienymi dvéma tfmeny.
Pfi opravé lomu ve svaru se pouziji tvarované spojky; ve spojkach se pfipoustéji
ovalné otvory.

187. Nouzova oprava pri lomové spare vétsi nez 30 mm

Poskozené misto se vyfizne a nahradi kolejnicovou vloZkou. Vzdalenost mezi
obéma fezy se musi rovnat délce kolejnicové vlozky, zvétSené o velikost obou
dilataénich spar podle tab. 2.

Kolejnicové styky se zajisti spojkovymi Srouby a tfmeny.
188.-189. Neobsazeno.
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PREDBEZNA OPRAVA LOMU KOLEJNICE

190. Predbézna oprava lomu pfi lomové spare o velikosti do 30 mm

Po vyvrtani otvor( pro spojkové Srouby se kolejnice sespojkuji kolejnicovymi
spojkami a spojkovymi Srouby. PFi opravé lomu ve svaru se pouziji tvarované
spojKy, ve spojkach se pfipoustéji ovalné otvory.

191. Predbézna oprava lomu pfi lomové spare vétsi nez 30 mm
Poskozené misto se vyfizne a nahradi kolejnicovou vloZkou. Velikost dilatanich
spar se upravi podle tabulky 2. Kolejnicové styky se zajisti spojkovymi Srouby.

Pro spojeni kolejnic je mozno pouzit i spojek s ovalnymi otvory.
192.-194. Neobsazeno.
DEFINITIVNi OPRAVA LOMU KOLEJNICE

195. Definitivni opravou se obnovi bezstykova kolej svafenim v nejkratSi
mozné dobé nejpozdéji vSak pred obdobim vysokych nebo nizkych teplot tak,
aby bylo dosazeno dovolené upinaci teploty.

196. Styky se svafi postupné. Pfed svarenim zavérného svaru je nutno do-
sahnout dovolené upinaci teploty pfi spinéni podminky o zachovani pavodni
délky kolejnice podle €&l. 173; pfitom je nutno pfilehlé kolejnicové pasy uvolnit
v potfebné délce v zavislosti na teploté kolejnic a velikosti spary podle tabulky
v pfiloze 4, nebo v délce 50 m na kazdou stranu (v celkové délce 100 m).

197. Lom nebo vadu Ize definitivné opravit zavérnym aluminotermickym sva-
rem se Sirokou svarovaci sparou pfi spinéni nasledujicich podminek:

= pfi odfiznuti lomovych ploch nebo vyfiznuti vady neni vyjmuta vétsi délka
kolejnice, nez je pfedepsana svafovaci spara,

= nové vzniklé konce Kkolejnic jsou neporuSené a nevykazuji trhliny ani jiné
nepfipustné vady,

= vzdalenost osy otvoru pro spojkovy Sroub od €ela kolejnice nesmi byt mensi
nez 100 mm.

198.-199. Neobsazeno.
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C. OPRAVA BEZSTYKOVE KOLEJE PO VYBOCENI

200. P¥i vyboceni koleje dochazi k pfekonani pfiénych a podélnych odpord
a vzpérné a ohybové tuhosti koleje. Tim se zméni poloha koleje v horizontalnim
nebo vertikalnim sméru nebo nejcastéji v obou smérech. Kolej se pfitom bud’ jen
¢aste€né vychyli z pavodni polohy a zlstane i nadale pod napétim, nebo nasta-
ne uplné vyboceni koleje, pfi kterém se napéti ve vyboceném useku uvolni.

O téchto zavadach musi byt ihned zpraven odpovédny zaméstnanec Spravy
trati SDC, ktery rozhodne o potfebnych opatfenich.

201. Nedojde-li pfi vyboc€eni koleje k trvalé deformaci kolejnic, musi byt dodr-
Zen tento postup opravy:

a) v obou kolejnicovych pasech se uvolni napéti vyfiznutim &asti kolejnice
za neustalého poklepavani na kolejnici. Pfitom musi byt upevriovadla uvol-
néna v celé délce vyboCeni a nakazdou stranu od vyboceného uUseku
v délce nejméné 50 m. Kolejnici je nutno odfezavat tak dlouho, dokud do-
chazi k uzavirani spary.

b) kolej se smérové upravi,

c) po uprave dilata¢nich spar se vzniklé styky upravi jako pfi pfedb&zné opravé
lomu kolejnice,

d) kolejové loze se doplni do predepsaného profilu,

e) BK se co nejdfive obnovi svafenim tak, aby bylo dosazeno dovolené upinaci
teploty.

202. Dojde-li pfi vyboceni koleje k trvalé deformaci kolejnic, musi byt dodrzen

tento postup opravy:

a) kolejnice se v délce trvalé deformace vyfiznou,

b) kolej se smérové upravi a uvolni se upevfiovadla v celé délce vyboceni
a na kazdou stranu od vybo&eného Useku v délce nejméné 50 m,

c) vlozi se kolejnice odpovidajici délky,

d) po upravé dilatacnich spar se vzniklé styky upravi jako pfi pfedbézné opravé
lomu kolejnice,

e) kolej se v opravovaném Useku smérove a vySkove upravi,.
f) kolejové loze se dopini do pfedepsaného profilu,

g) BK se co nejdfive obnovi svafenim tak, aby bylo dosazeno dovolené upinaci
teploty.
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203. Po opravé vyboceni a nejméné jesté nasledujici den se opraveny Usek
musi pfi vysokych dennich teplotach sledovat. V opraveném uUseku se po dobu
konsolidace pfi vysokych dennich teplotach omezi nejvys$i dovolena rychlost
nejvySe na 50 km.h”" podle tab. 4.

204.-209. Neobsazeno.
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Kapitola V
Prejimka praci
A.  POVINNOSTI ZHOTOVITELE BK

210. Pred prfejimkou praci musi zhotovitel BK zajistit poZadovany stav podle
smlouvy o dilo a odstranit vSechny drobné nedodélky a zavady, napf.:

a) doplnéni profilu kolejového loze,

) Upravu rozdéleni prazc,

c) podbiti stykovych a sousednich prazct v misté svard kolejnic,
)

nahradu poskozenych a doplnéni chybéjicich podlozek pod podkladnicemi
a pod patou kolejnic a opravu jejich ulozeni,

e) doplnéni chybéjiciho a vyménu poskozeného drobného upeviiovaciho
a izolaéniho materialu, zajisténi drzebnosti upeviovadel,

f) uklid zbytk( materialu po svafovani

211. Pro prejimku svar( a bezstykové koleje predava zhotovitel objednateli
tyto doklady:

a) doklad o stavu koleje a vyhybek pfed zahajenim svafovani a zaznamy
o méfeni vzdalenosti osy koleje od zajiStovacich znacek pred zfizenim
a pred predanim BK ve smyslu ¢l. 107,

b) schéma zfizovani BK - opravy vad a lomU v BK s doplnénymi udaji pro do-
kladovani postupu praci ve smyslu &l. 107,

c) deniky svafovani kolejnic v kolejich a vyhybkach podle pfilohy 7,
d) doklady o méfeni geometrie svard,
e) doklady o nedestruktivnim zkou$eni svart ve smyslu ¢l. 94,

f) doklad o méfeni upinaci (neutralni) teploty, je-li méfeni ve smyslu ¢l. 220
vyzadovano.

212. O prejimce BK musi byt vyhotoven zapis, ktery obsahuje:

a) identifikacni udaje o prejimce BK, objednateli, zhotoviteli a €. smlouvy o dilo,

b) soupis predlozenych dokladt k pfejimce,
)

c) vysledek prejimky s uvedenim zjiSténych nedostatk(i a terminG pro jejich

odstranéni,
d) jména a podpisy Uc¢astnikd prejimky.

213. Zapis o prejimce véetné dokladu k prejimce BK musi byt bez zbyte¢nych
odkladd pfedany vzdy SDC.

214.-219. Neobsazeno.
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B. MERENI UPINACI (NEUTRALNI) TEPLOTY

220. Upinaci (neutralni) teplota se v bezstykové koleji méfi podle technickych
podminek dodacich pro méfeni, schvalenych O 13 DDC. Vysledky méfeni se
vyhodnocuji podle zasad vydanych O 13 DDC.

Pozadavek na méfeni upinaci teploty je nutné zapracovat do zadavacich
a soutéznich podminek a do smlouvy o dilo. Doporuéeny rozsah méreni je 10%
z celkové délky zfizené BK v jednom stavebnim objektu (véetné délky viozenych
vyhybek). Usek k méfeni vybere objednatel po dohodé& s pfislusnou Spravou
trati SDC v pribéhu nebo po ukon&eni praci.

221.-224. Neobsazeno.
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Kapitola VI
Dohled na BK, dokumentace BK

A. DOHLEDACI CINNOST
225. Na BK se dohlizi stejné jako na kolej stykovanou.

226. V obvodu kazdé Spravy trati SDC se u provozni jednotky urc¢ené pred-
nostou Spravy trati méfi a zapisuje teplota kolejnic. Teplota se méfi celorotné
v pracovnich dnech vzdy ve 13 hod SEC (ve 14 hod VEC).

227. Pii teploté kolejnic vyssi nez +40 ° C se v hlavnich kolejich zavedou
mimoradné obchizky:

= v rozpracovanych Usecich, kde byla opravnymi pracemi doCasné snizena
stabilita BK (viz ¢l. 157),

= v Usecich se zhorSenou drzebnosti upevriovadel,

= v Usecich sneznamou upinaci teplotou a s upinaci teplotou niz8i nez
+15 °C,

= v Usecich podle rozhodnuti pfednosty Spravy trati.

Mimoradné obchlzky mohou byt na zakladé rozhodnuti pfednosty Spravy trati
nahrazeny kontrolnimi jizdami v odpolednich hodinach. Mimoradné obchuzky
nebo kontrolni jizdy mohou byt ukonceny nejdfive v 18.00 hod.

V nepracovnich dnech se o mimoradnych obchuzkach a kontrolnich jizdach
rozhodne na zakladé predpoveédi pocasi.

228. V zimnim obdobi pfi nahlém poklesu teplot rozhodne vedouci pfislusné
provozni jednotky Spravy trati SDC podle mistnich pomérii o zavedeni mimo-
fadnych obchuzek, nebo kontrolnich jizd.

229.-234. Neobsazeno.
B. DOKUMENTACE BK - NAKRESNY A PSANY PREHLED BK

235. Ve smyslu vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. musi byt evidovany, prlibézné aktu-
alizovany a archivovany udaje o zfizovani, stavu a zménach BK.

236. Pro koleje s BK musi byt zpracovan podle vzoru v pfiloze 9:

= Nakresny pfehled BK pro hlavni koleje v€etné vlozenych vyhybek,

= Psany pfehled BK pro ostatni stani¢ni koleje v€etné& vloZenych vyhybek
a pro kolejové spojky.
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Podkladem pro zpracovani a vedeni této dokumentace je Schéma zfizovani BK
- opravy vad a lom0 kolejnic vBK a Denik svafovani kolejnic v kolejich
a vyhybkach (pfilohy 6 a 7).

Nakresny a psany prehled BK zpracuje technické oddéleni ST SDC po obdrzeni
podkladu.

237. Nakresny a psany prehled BK pribézné vede, aktualizuje a archivuje
pfislusna provozni jednotka ST SDC (tratovy okrsek).

Do nakresného a psaného prfehledu BK se zaznamenavaji udaje o udrzbé
a opravach zelezni¢niho svrsku, které mohou ovlivnit upinaci teplotu nebo stabi-
litu BK, pfedevsim:

a) vyména kolejnic, zfizeni LIS a A-LIS, zfizeni klasického izolovaného styku
kolejnic, vloZzeni kolejnicového dilatacniho zafizeni,

O

lomy kolejnic a zplisob odstranéni,

o

opravy po vyboceni koleje,

upravy upinaci teploty,

D

[oX
N N

udrzba a opravy Zelezni¢niho svrsku (napf. Uprava smérového a vyskového
usporadani koleji a vyhybek, Cisténi a vyména kolejového lozZe, souvisla vy-
ména prazcl a ostatnich ¢asti Zelezni¢niho svrsku).

238. Nakresny a psany prehled BK kontroluje 1x roéné zaméstnanec urceny
pfednostou Spravy trati SDC.

239.-244. Neobsazeno.
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Souvisejici predpisy a normy
a) obecné platné pravni predpisy

Zakon €. 266/ 1994 Sb. o drahach v platném znéni

Vyhlaska €. 177/1995 Sh. Stavebni a technicky fad drah v platném znéni

Zakon €. 50/1976 Sb. o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon)
v platném znéni

Vyhlagka & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy v platném znéni

Zakon €. 455/1991 Sb. o zivnostenském podnikani v platném znéni

Zakon €. 360/1992 Sb. o vykonu povolani autorizovanych architekti a o vykonu
povolani autorizovanych inzenyrt a technikd Cinnych ve vystavbé v platném
znéni

Zakon €. 199/1994 Sb. o zadavani vefejnych zakazek v platném znéni

b) interni predpisy

CDM1 Predpis pro tvorbu technicko-normativnich dokumentu a internich
predpisti Ceskych drah

CDS2/3  Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah

Chs3 Zelezni¢ni svréek

CD S 3/1 Predpis pro prace na Zelezni¢nim svrsku

CDS3/3  Zelezniéni svréek Gzkorozchodnych drah

CD S 3/4 Nedestruktivni zkouSeni kolejnic

CDS3/5  Svaregské prace na Zelezniénim svrku

Chs4 Zelezniéni spodek

CDS4/3 Predpis pro spravu a udrzovani Zelezni¢nich prejezdl a prechodu

CDS5 Sprava mostnich objektc

CDS6 Sprava zelezni¢nich tuneld

CDS67  Vady alomy kolejnic

CD Op 16  Pravidla o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci

CDOk2  Vycvikovy a zkusebni fad pro zaméstnance CD

CD Ok 2/2  Pridruzeny ptedpis k vycvikovému a zkuebnimu Fadu
pro zaméstnance CD Divize dopravni cesty

Cbo2 Ptedpis pro vydavani sluzebnich priukazud a povoleni ke vstupu
do prostor Ceskych drah, statni organizace, vefejnosti nepfistup-
nych
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CD SR 1 (M) Registr TNP

CD SR 103/1 (S) Seznam vzorovych listd Zelezni¢niho svriku

CD SR 103/2 (S) Pracovni postupy pro udrzovani, spojité opravy, obnovy,
novostavby a rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku — koleje

CD SR 103/3 (S) Vykresy materialu pro Zelezni¢ni svrsek — kolej

CD SR 103/6 (S)- 1.  Vykresy materialu pro Zelezniéni svréek. Vyhybky sou-
stavyR65,S49aT

CD SR 103/6 (S)-2. Vykresy materialu pro Zelezniéni svrsek. Vyhybky sou-
stavy UIC 60 a S 49 2. Generace

CD SR 103/7 (S) Pasportni evidence Zelezni¢niho svrsku

c) Technické kvalitativni podminky staveb Ceskych drah
d) Technické normy
CSN 736360  Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah

a jeji prostorova poloha, Cast 1 Projektovani a Cast 2 Stavba
a prejimka, provoz a udrzba
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Priloha 1

UVOD DO TEORIE BEZSTYKOVE KOLEJE
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UVOD DO TEORIE BEZSTYKOVE KOLEJE

Kolejnicové styky jsou trvalym zdrojem provoznich zavad v koleji. ZmenSovani
jejich poctu snizuje naklady na udrzbu a opravy koleje a vozidel, zvySuje bez-
pecnost dopravy a zlepSuje komfort jizdy.

Kolejnice ve stykované koleji méni pfi zménach teploty svoji délku. Dilatacni
pohyb nastava po prekonani podélnych odporl a je umoznén konstrukci kolejni-
covych stykd s potfebnou dilatacni sparou. Odpory proti podélnému posunuti
kolejnic rostou od koncli smérem ke stfedni ¢asti kolejnice.

U kolejnic svarenych do vétsi délky nabudou podélné odpory v urcité vzdalenos-
ti od konce takové velikosti, Ze dilatanimu pohybu kolejnice zcela zabrani.
PFi zménach teploty pribézné svafeného a upnutého dlouhého kolejnicového
pasu dilatuji jen dychajici konce. Stfedni ¢ast nemé moznost svoji délku ménit.
Bezstykova kolej méa dva dychajici konce a stfedni ¢ast, nebo jen dva dychajici
konce.

Ponévadz kolejnice ve stfedni ¢asti BK nemGze ménit svoji délku, projevi se
zmeéna teploty kolejnice o kazdy 1°C zménou:

- podéIného napéti pfiblizné o hodnotu 2,5 MPa (25 kp.cm™),
- podélné osové sily pfiblizné o hodnotu:

15 kN (1,5 Mp) u kolejnice tvaru S$49,

19 kN (1,9 Mp) u kolejnice tvaru UIC60,

20 kN (2,0 Mp) u kolejnice tvaru R65.

PFi poklesu teploty vznikaji napéti a sily tahové (nebezpeci vzniku loml kolej-
nic). Pfi zvySeni teploty vznikaji napéti a sily tlakové (nebezpeci vyboceni koleje
pfi souCasném snizeni pficnych a podélnych odporu koleje). Pfi znalosti teploty
upnuti kolejnicového pasu a skute¢né teploty kolejnice Ize vypodcitat aktualni
velikost podélného napéti a podélné osové sily v kolejnici.

Aby nedoSlo k ohroZeni bezpecnosti provozu nadmérnymi ucinky zmén teplot
kolejnic, musi byt kolejnicové pasy upnuty k prazclim v rozmezi dovolené upi-
naci teploty.

Napinanim kolejnicového pasu mizeme jeho délku prodlouzit a dosahnout
délkové zmény odpovidajici zvySeni teploty kolejnice. Velikost napinaci sily
potfebné k prodlouzeni odpovidajicimu rozdilu teploty o 1°C je stejna jako sila,
ktera vznikne v upnuté kolejnici pfi zméné teploty o 1°C (viz vy$e uvedené veli-
kosti sil). Zavislost mezi prodlouzenim kolejnicovych past a zménou upinaci
teploty je uvedena v pfiloze 4.

Zménu podélné osové sily v kolejnicich BK mize vyvolat i dodate¢na zména
smérové polohy koleje v obloucich (zména délky kolejnic zpusobena zménou
poloméru oblouku ma stejny ucinek jako zména teploty kolejnice). V pfiloze 2 je
uvedena zavislost zmény smérové polohy koleje (zmény poloméru oblouku)
na velikosti zmény upinaci teploty.
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V idealné pfimych Usecich pficné sily na kolejovy ro$t neplsobi. Teprve
pfi smérovém vychyleni koleje nebo v zakfivenych Usecich nabyvaji pficné sily
vétSich hodnot. Velikost radialnich sil v obloucich pfi plsobeni podélnych oso-
vych sil v kolejnici (od teplotnich zmén nebo pfi napinani kolejnic) je uvedena
v priloze 3.

Podélnym osovym a pfFicnym silam od teplotnich zmén a od u&ink( provozu
odolava kolejovy rost uloZzeny v kolejovém loZi, schopném poskytovat potiebné
podélné a pFicné odpory pro zachovani poZadované polohy koleje. Sily se ko-
lejnici prenaseji kolejového rostu a odbouravaji se aktivovanim odporl
v upeviiovadlech a kolejovém loZi a tuhosti kolejového rostu. Uginnost odporti
se uplatfiuje v okamziku, kdy se kolej snazi zménit svoji délku nebo polohu.

Nejmensi zaru¢ené hodnoty podélnych odport v provozované koleji:

a) 7 kN (700 kp) proti podélnému posunuti kolejnice na podkladnici nebo prazci
v jednom misté ulozZeni kolejnice. Velikost odporu zavisi na stavu pryzovych
podlozek a pfitlacné sile svérek. Osazenim opérek proti putovani kolejnic je
mozné velikost tohoto odporu zvysit podle technickych podminek dodacich.

b) 10 kN na 1 m koleje proti podélnému posunuti kolejového rostu v kolejovém
loZi, t.j. 6 kKN (600 kp) na 1 prazec pfi rozdéleni "u”. Velikost odporu zavisi
na hmotnosti a druhu prazct a na parametrech kolejového loZe (na tloustce,
profilu, vlastnostech kameniva a mife stabilizace).

Primérné hodnoty pfiénych odport proti smérovému posunuti kolejového
rostu v otevieném kolejovém lozi v provozované koleji:

a) 7kN na 1 m koleje u koleje s betonovymi prazci, tj. 4,2 kN (420 kp)
na 1 prazec,

b) 5 kN na 1 m koleje u koleje s dfevénymi prazci, tj. 3 kN (300 kp)
na 1 prazec,

c) osazenim prazcoveé kotvy se zvySi pfi€ny odpor prazce nejméné o 10 kN.

Velikost pfiéného odporu zavisi na hmotnosti a druhu prazct a na parametrech
kolejového loze (na tloustce, profilu, viastnostech kameniva a mife stabilizace).

Podil ramové tuhosti kolejového roStu na velikosti odporu proti smérovému
posunuti koleje se v literatufe neuvadi. RAmova tuhost zavisi na dodrzeni pod-
minek pro konstrukci Zzelezni¢niho svrsku.

Aby nedochéazelo k nezadoucim zménam upinaci teploty a naslednému sniZzeni
stability bezstykové koleje, musi byt pfi pracich dbano zejména na zachovani
puvodni smérové polohy koleje a délky kolejnic, na dobrou drzebnost upevrio-
vadel, stav kolejového loze a kolejnicovych podpor. Prace ovliviiujici stabilitu
BK nebo napétovy stav kolejnic mohou byt vykonavany za podminek stanove-
nych timto pfedpisem.
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Priloha 2

ZMENA UPINACIi TEPLOTY V OBLOUKU
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ZMENA UPINACi TEPLOTY V OBLOUKU

Zména smérové polohy bezstykové koleje v oblouku zplsobi v dotéené cEasti
oblouku zménu délky kolejnic a tim i zménu upinaci teploty. Smérovy posun
koleje dovnitf oblouku zplsobi sniZeni upinaci teploty, smérovy posun koleje
na vnéjsi stranu oblouku zplsobi zvySeni upinaci teploty. Velikost smérového
posunu koleje Ize zjednoduSené povazovat za zménu poloméru oblouku. Veli-
kost zmény upinaci teploty pak miZeme vypocitat podle vztahu:

+ or

ot = [°ClL

a.r
kde znaci:
O t- zménu upinaci teploty [°C],
O r- velikost smérového posunu koleje [m],
ol - soucinitel tepelné roztaznosti kolejnicové oceli 11,5 . 10°® [°C'1],

r - polomér oblouku [m].

Pfiklad vypoctu pro r = 270 m a smérovy posun dovnitf oblouku o 0,03 m:

51 = - 0,03

= . —_97[°Cl.
11,5.107° . 270

Uvedeny smérovy posun koleje dovnitf oblouku zpdsobi sniZzeni upinaci teploty
09,7 °C.

Zmeény upinaci teploty pro rliznou velikost smérového posunu koleje v obloucich
o poloméru 200, 300, 400, 500 a 600 m jsou uvedeny v tabulce:

Smérovy posun zména upinaci teploty [°C]

[m] r=200m | r=300m | r=400m | r=500m | r=600m]
0,01 43 2,9 2,2 17 1,4
0,02 8,7 5,8 43 3,5 2,9
0,03 13,0 8,7 6,5 52 43
0,04 17 4 11,6 8,7 6,9 58
0,05 21,7 14,5 10,9 8,7 72
0,06 26,0 17 4 13,0 10,4 8,7
0,07 30,4 20,3 15,2 12,1 10,1
0,08 34,8 23,2 17,4 13,9 11,6
0,09 39,1 26,1 19,6 15,7 13,0
0,10 435 29,0 21,7 17,4 14,5
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Priloha 3

VELIKOST RADIALNi SiLY V OBLOUKU
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VELIKOST RADIALNI SiLY V OBLOUKU

od podélné osové sily v kolejnici, zplisobené zménou teploty kolejnice nebo
vyvolané napinanim kolejnice:

pro kolejnici tvaru R 65

Zména Radialni sila v jednom kolejnicovém pasu na délce 1 m
teploty *) IN.m"]
v oblouku o poloméru

[OC] r=200m | r=300m | r=400m | r=500m | r=600 m
1 100 67 50 40 33
2 200 133 100 80 67
3 300 200 150 120 100
4 400 267 200 160 133
5 500 333 250 200 167
6 600 400 300 240 200
7 700 467 350 280 233
8 800 533 400 320 267
9 900 600 450 360 300
10 1000 667 500 400 333
11 1100 733 550 440 367
12 1200 800 600 480 400
13 1200 867 650 520 433
14 1400 933 700 560 467
15 1500 1000 750 600 500
16 1600 1067 800 640 533
17 1700 1133 850 680 567
18 1800 1200 900 720 600
19 1900 1267 950 760 633
20 2000 1333 1000 800 667

PFi tahové sile v kolejnici radialni sila plsobi dovnitf oblouku.
PFi tlakové sile v kolejnici radialni sila plsobi ven z oblouku.

*) podélnou osovou silu vyvolanou v kolejnici tv. R 65 napinanim Ize pfepocitat
na zménu teploty kolejnice podle vztahu:

napinaci sila 20 kN (2,0 Mp) odpovida zméné teploty o 1 °C.

1/4



Pfiloha 3 k CD S3/2 — Uginnost od 1.1.2003

VELIKOST RADIALNI SiLY V OBLOUKU

od podélné osové sily v kolejnici, zplisobené zménou teploty kolejnice nebo
vyvolané napinanim kolejnice:

Pro kolejnici tvaru UIC 60

Zména Radialni sila v jednom kolejnicovém pasu na délce 1 m
teploty *) IN.m"]
v oblouku o poloméru

[OC] r=200m | r=300m | r=400m | r=500m J r=600m
1 95 63 48 38 32
2 190 127 95 76 63
3 285 190 143 114 95
4 380 253 190 152 127
5 475 317 238 190 158
6 570 380 285 228 190
7 665 443 333 266 222
8 760 507 380 304 253
9 855 570 428 342 285
10 950 633 475 380 317
11 1045 697 523 418 348
12 1140 760 570 456 380
13 1235 823 618 494 412
14 1330 887 666 532 443
15 1425 950 713 570 475
16 1520 1013 760 608 507
17 1615 1077 808 646 538
18 1710 1140 855 684 570
19 1805 1203 903 722 602
20 1900 1267 950 760 633

Pfi tahové sile v kolejnici radialni sila plisobi dovnitf oblouku.
Pfi tlakové sile v kolejnici radialni sila plsobi ven z oblouku.

*) podélnou osovou silu vyvolanou v kolejnici tv. UIC 60 napinanim Ize pfepo-
Citat na zménu teploty kolejnice podle vztahu:

napinaci sila 19 kN (1,9 Mp) odpovidd zméné teploty o 1 °C.
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VELIKOST RADIALNI SiLY V OBLOUKU

od podélné osové sily v kolejnici, zplisobené zménou teploty kolejnice nebo
vyvolané napinanim kolejnice:

pro kolejnici tvaru S 49

Zména Radialni sila v jednom kolejnicovém pasu na délce 1 m
teploty *) IN.m"]
v oblouku o poloméru

[OC] r=200m | r=300m | r=400m | r=500m | r=600 m
1 75 50 38 30 25
2 150 100 75 60 50
3 225 150 113 90 75
4 300 200 150 120 100
5 375 250 188 150 125
6 450 300 225 180 150
7 525 350 263 210 175
8 600 400 300 240 200
9 675 450 338 270 225
10 750 500 375 300 250
11 825 550 413 330 275
12 900 600 450 360 300
13 975 650 488 390 325
14 1050 700 525 420 350
15 1125 750 563 450 375
16 1200 800 600 480 400
17 1275 850 638 510 425
18 1350 900 675 540 450
19 1425 950 713 570 475
20 1500 1000 750 600 500

Pfi tahové sile v kolejnici radialni sila plisobi dovnitf oblouku.
Pfi tlakové sile v kolejnici radialni sila plsobi ven z oblouku.

*) podélnou osovou silu vyvolanou v kolejnici tv. S 49 napinanim Ize pfepocitat
na zménu teploty kolejnice podle vztahu:

napinaci sila 15 kN (1,5 Mp) odpovidd zméné teploty o 1 °C.
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1. Priklad pouziti tabulek:

Zadani: Polomér oblouku r = 300 m, kolejnice tv. R 65, teplota kolejnic + 10 °c,

zvolena UT 20 0C°(zména teploty 10 °C), rozdéleni prazcl “u”, napinani jedno-
ho pasu.

Hledani: V tabulce pro kolejnici tv. R 65, ve sloupci pro r = 300 m a v fadku pro
zménu teploty 10 °C najdeme velikost radialni sily 665 N.m™", coz pfi rozdéleni
prazcl “u” ¢ini 0,6 x 665 = 399 N (asi 40 kp) na kazdy prazec.

Vyuziti znalosti radialni sily:

Je-li kuptikladu podle pokynll vyrobce doporueno osazovat bocni valeckové
opéry na kazdy osmy prazec, pak na prazec s bo¢ni valeckovou opérou pusobi
sila 8 x 399 = 3192 N (asi 320 kp).

Tato sila nesmi prekrocit velikost pfiéného odporu prazce proti boénimu vysunu-
ti (viz pfiloha 1), jinak se boc¢ni valeCky musi osazovat hustgji.

PFi sou¢asném napinani obou kolejnicovych pasu a pfi osazeni boc¢nich valec¢-
kovych opér na stejném praZci je nutné uvazovat s dvojnasobnou radialni silou
od napinani.

Doporuduje se osazovat bocni valeCkové opéry na prazce s namontovanymi
prazcovymi kotvami.

2. Zjisténi radialni sily vypoctem podle vztahu:

g = X IN.m™]

”
kde znadi: q - velikost radialni sily v jednom kolejnicovém pasu [N.m'1],
X - podélnou osovou silu v kolejnici [N],
r - polomér oblouku [m].

Zadani: Polomér oblouku r= 250 m, kolejnice tv. R 65, teplota kolejnic + 5°C,
UT =+ 20 °C (zména teploty 15 °C), rozdéleni prazcl ,u*.
Vypocet:
a) Ur¢ime podélnou osovou silu (zména teploty o 1°C pro R 65 = 20 kN):
X =15x20 =300 kN (30 Mp)
b) Vypocitame radialni silu v jednom kolejnicovém pasu:
~ 300000

250
coz pfi rozdéleni prazcl ,u“ a dvou kolejnicovych pasech ¢ini 0,6 x 2 x 1200 =
1440 N (144 kp) na kazdy prazec.

=1200 N.m™ (120 kp.m™),
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PRODLOUZENiI KOLEJNICOVYCH PASU

Hodnoty prodlouzeni kolejnic se pocitaji podle vzorce:

8L =10000.8T.L [mm]

kde znadi:
8L - prodlouzeni kolejnice [mm],
o - soudinitel tepelné roztaznosti oceli 11,5.10° [ °C™],

8T - rozdil mezi skute€nou teplotou kolejnice a zvolenou upinaci tep-
lotou (v rozmezi dovolené upinaci teploty) [ °C],

L - délku volné kolejnice [m].
Priklad:

délka kolejnice 350 m,

skuteéna teplota kolejnice +1 °C,

zvolena upinaci teplota +23 °C,

8T=23-1=+22°C

Vypocet prodlouzeni podle vzorce:
8L=1000.11,5. 126 22 350 = 88,55 mm (zaokrouhli se na 89 mm)

Urceni prodlouzeni podle tabulky na strané 2:

1. Vyhleda se 6T pro L =300 M.....oevveeeeiiiciiiiieeeeeeenene, 75,9 mm
2. Vyhleddse ST ProL =50 M....ccccceveeiiiiiiiiiieeeeeeea 12,7 mm
3. Obé hodnoty se seCtou..........cooocvieiieiiiiiiiiee e 88,6 mm
4. Soucet se zaokrouhlinamm...........c.oeeeevvvvveeeeeeeene.... 89,0 mm

Hodnoty prodlouzeni kolejnic jsou uvedeny v tabulce na strané 2
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Délka volné kolejnice (L) v metrech

8T 20]25] 40 [ 50 [ 60 | 75 [ 80 [100] 150] 200250 [300] 350 | 400 | 450
Prodlouzeni (5L) v milimetrech
1 Jo,2l0,3l 0506 07 09 09]12]17]23]29](35] 40 | 46 | 5.1
2 losloel ool 12]14]17]18]23]35]46]57]69] 80 | 92 | 103
3 lo7loe] 141,721 26]28(35][52]|69]86][104] 120 [ 138 | 155
4 lool1,2] 1823283437 ]46]69]092[115[138] 16,1 | 184 | 20,7
5 |12[14] 23| 293543465886 [11,5144]17,3] 201 | 230 | 2509
6 |14]1,7] 28| 35]41]52]55]69[104]138]17,2]20,7] 24,1 | 276 | 31,0
7 |16l20l 32 40 48|60]64]81]121]16,1]20,1]242] 282 | 322 | 362
8 |18]2,3] 37| 46|55]|69]74]92[138]184|230]|276] 322 | 36,8 | 414
9 |21]26] 41|52 |62]78]83][104]153]20,7]259]31,1] 363 | 41,4 | 466
10§2,3/2,9] 46 | 5,8 | 6,986 | 9,2 [11,517,3]23,0(28,7(34,5] 402 | 460 | 51,7
11]2,5132] 511 6,3] 7.6 | 95 [10,1]12,7]19,0]25,3|31,6(38,0] 44,3 | 506 | 56,9
12]2,8]3.4] 55| 6,9 | 8,3 [104]11,0]13,8]20,7|27.6]34,5]414] 483 | 552 | 62,1
133,037 6,0 | 7.5 | 9,0 [11,2]12,0]15,0]22,4|29,9]37,444,9] 52,3 | 508 | 67,3
14]3,2|4,0 6,4 | 8,1 | 9,7 [12,1]12,9]16,1|24,2|32,2|40,2]48,3] 56,3 | 64,4 | 725
1513,5/4,3] 6,9 | 8,6 [10,4]12,9]13,8]17,3]25,0]34,543,1]51,8] 60,4 | 69,0 | 77,6
163,7]4,6] 7,4 | 9.2 [11,0]13,8]14,7]18,4]27,6|36,8]46,0]53,2] 64,4 | 736 | 82,8
173,9]4,9] 7,8 | 9,8 [11,7]14,7]15,6]19,6]29,3|39,1]48,9]58,7] 684 | 782 | 88,0
18 J4,1]5,.2] 8,3 [10,4[12,4]15,5]16,6]20,7[31,1|41,4]|51,762,1] 72,4 | 82,8 | 93,1
19)4,4]5,5] 8,7 10,9]13,1]16,4]17,5]21,9|32,8|43,7|54,6|65,6| 76,5 | 87,4 | 98,3
20|4.6/5,8] 9,2 [11,5]13,8]17,2|18,4]23,0[34,5]46,0|57,5]69,0] 80,5 | 92,0 | 1035
21]a.86,0] 9,7 [12,1]14,5]18,1]19,3]24,236,2]48,3]60,4|72,5] 84,5 | 96,6 | 1087
225,1/6,3[10,1[12,7]15,2] 19,0/ 20,2|25,3]38,0| 50,6 |63.2| 75,9] 88,5 [ 101,2] 1138
23|5,3/6,6/10,6[13,2]15,9]19,8|21,2]26,5[39,7|52,9|66,1|79,4| 92,6 | 105,8]| 119,0
24|5,506,9/11,0(13,8]16,6|20,7]22,1(27,6]|41,4|55,2|69,0|82,8] 96,6 | 110,4 | 1242
2515,8]7,2[11,5]14,4]17,3] 21,6/ 23,0 28,8[43,1|57,5] 71,9 86,3] 100,6 | 115,0| 1204
2616,017,5112,0] 15,0/ 17,9]22,4] 23,9]29,0]44,9| 50,8 74,7|89,7] 104,6 | 119,6 | 1345
27 6.2|7,8]12,4|15,5|18,6|23,3| 24,9]31,1[46,6|62,1|77,6|93,2] 108,7 [ 1242 | 130,7
28l6,4/8,1[12,9]16,1]19,3|24,2|25,8[32,2]48,3|64,4|80,5|96,6] 112,7 | 128,8 | 1449
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POLOHA HROTU JAZYKA

Pfed pfivafenim jazyka musi byt nastaven hrot jazyka vyhybky ke znalce
na opornici (osa otvoru) v zavislosti na teploté kolejnic a velikosti smrsténi sva-

ru.

Pfi nastaveni polohy jazyka musi byt uvolnéna upevriovadla jazyka a stfedové
kolejnice az ke svaru pred srdcovkou.

typ Poloha hrotu jazyka pfi teploté kolejnic

vyhybky (-) proti hrotu (+) po hrotu
°C -3 0| 5 [10[15 | 20 25 30 35 40
1:7,5190 | mm | 4,1 [-3,5|-2,3|]-12] 0 | 12 | 23 | 35 | 46 | 58
1:9-190 mm | 41 |-35(-2,3|]-12] 0 | 1,2 | 23 | 35 | 46 | 58
1:9-300 mm | -50 |-42|-28|-14| 0 | 14 | 28 | 42 | 56 | 7,0
1:11-300 | mm | -52 |-44]-29|-15] 0 | 1,5 | 29 | 44 | 58 | 73
1:12-500 | mm | -6,8 |-5,7|-3,8/-19] 0 | 19 | 38 | 57 | 76 | 95
1:14-760 | mm | -86 |-7,2|-48|-24| 0 | 24 | 48 | 72 | 96 | 120
1:18,5-1200f mm |-11,0[-9,2|-6,1|-3,1] 0 | 3,1 6,1 92 | 12,2 | 15,3

Velikost smrsténi svaru

PFiblizna velikost smrsténi svaru (podle technologie, metody svafovani, tvaru

kolejnice):
tvar kolejnice:
S49, T UIC 60, R 65
- Aluminotermicky svar se sparou 24 mm +3 mm, +4 mm
- Aluminotermicky svar se Sirokou sparou +5mm, +6 mm
- Svar elektrickym obloukem (Innershield, Esab) + 1 mm, +1mm

Pfiklad pro nastaveni polohy hrotu jazyka vyhybky:

J 60 1:11-300, teplota kolejnic +25°C, svar termitem se sparou 24 mm

1. Hodnota podle tabulky
2. Velikost smr§téni svaru

3. Matematicky soucet ....

Hrot jazyka se nastavi o 7 mm proti zna¢ce na opornici smérem k vyménovému

styku (ij. proti hrotu).
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SCHEMA
ZRIZOVANI BK - OPRAVY VAD A LOMU V BK

titulni list (vzor)

OBJEDNATEL | Stavebni sprava Praha
OBVOD SDC Pardubice
OBVOD ST Pardubice |

Trat'ovy Usek, zst
Kolej €. , km poloha

ZST Uhersko
kol.&. 1, km 285,851 - km 287,060

VloZené vyhybky €. vyh. €. 2,3,6
Kolejnice (tvar a jakost) UIC 60, 900 A
Prazce (druh a rozdéleni) B 91S/1, “u”
Typ svérek Skl 14

Stavajici (pfilehla) BK

R 65, 95 CSD-Vk, Sb 8, ,e", 7S 3

Doplriujici udaje o Zel svrSku
(napf. km poloha pfechodového svaru,
odvolavka na pfilohu atd.)

vypsat nebo uvést (napf. - vyznaceno ve
schématu, viz pfiloha a pod.)

PS - R65/UIC60 km 285,851

ZHOTOVITEL BK

firma — obchodni jméno

Odpovédny stavbyvedouci

vyplnit podle skutecnosti

Mistr povéfeny fizenim praci

vyplnit podle skutecnosti

Datum zfizeni BK

datumod... do...

PRILOHA: denik svafovani ev. &.

vyplnit podle skute¢nosti ev.¢. denikl svafova-
ni

Legenda :

@

[ S —

_I_

KU 3
—_—

PS
——

Navrh projednan s ST SDC dne :

konec dlouhého kolejnic. pasu,
vyhybky apod.

kolejnicovy styk
montazni svar

¢islo zavérného svaru a kolejnicovy pas
zaveérny svar

LIS, A-LIS
kotevni usek pasu ¢.3

prechodovy svar
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Priloha 7

DENiK SVAROVANIi KOLEJNIC
V KOLEJICH A VYHYBKACH






v/l

DENIK SVAROVANI KOLEJNIC V KOLEJICH A VYHYBKACH
(titulni list)

Evidenéni ¢islo deniku: . ................. Pfiloha: ......... ks listi deniku

OBJEDNATEL SVARU:

ZRIZOVANI BEZSTYKOVE KOLEJE |:|

UDRZOVANI BEZSTYKOVE KOLEJE |:| SVAROVANI VE STYKOVANE KOLEJI |:|
OBVOD SDC: OBVOD ST:
OBVOD TO:

Tratovy usek, zst., vyhybna, odbocka, nakladiste:

Kolej ¢islo: km poloha:

V koleji vlozené vyhybky ¢islo:

Kolejové spojky mezi vyhybkami ¢.:

Tvar a jakost kolejnic:

Druh a rozdéleni prazci:

Vyhrazeno pro zaznamy SDC

ZHOTOVITEL BK: ODPOVEDNY ZAMESTNANEC (STAVBYVEDOUCI):

ZAMESTNANEC ODPOVEDNY ZA PRIME RiZENI PRACI (MISTR):

Vyhrazeno pro zaznamy zhotovitele BK

ZHOTOVITEL SVARU: ZAMESTNANEC ODPOVEDNY ZA RIZENI PRACI:

TECHNOLOGIE A METODA SVAROVANI A PRIDAVNY MATERIAL (&.vyr. série, rok vyroby):

V koleji a vloZenych vyhybkach - v kolejovych spojkach - svaFeno

montaznich svart: zavérnych svaru: Svaru celkem:

CISLA RAZIDEL PRO OZNACENI SVARU:

Vyhrazeno pro zdznamy zhotovitele svara

€002 "L’} pojsouuRn - /€S dQ X L eyollid
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POKYNY PRO VEDENI
DENIKU SVAROVANI KOLEJNIC V KOLEJICH A VYHYBKACH

1. Denik svafovani vede zhotovitel svarti chronologicky (podle ¢asového postupu svaifovani). Jeden vytisk

deniku musi byt vzdy predan prislusné Sprave trati bez zbyte¢nych odkladl po ukonceni praci.

. Denik svafovani sestava z titulniho listu a pfiloZenych listi deniku.

Titulni list deniku slouzi pro identifikaci:

- objednatele svari a pro informaci, zda se jedna o svarovani kolejnic pfi zfizovani nebo udrzovani
bezstykové koleje (BK) nebo o svafovani kolejnic ve stykované koleji (SK),

Pozn.: Pri ziizovani BK se rozumi vzdy konecny, nikoliv rozpracovany stav.
- obvodu SDC, ST a TO, mista svafovani a Zelezni¢niho svrsku koleji, vyhybek a kolejovych spojek,
- zhotovitele bezstykové koleje,
- zhotovitele svariu, pouzité technologie, pfidavného materialu a dosazenych vykont.
PtiloZené listy deniku slouzi pro piehledné dokladovani casového postupu praci ptfi svatfovani kolejnic
s urenim: data, ¢asu, mista svafovani, kolejnicového pasu, teploty kolejnic, poctu svard, ucelu svarovani
a pro potvrzeni spravnosti udaji.

. P¥i zFizovani bezstykové koleje se vede denik zvlast pro svafovani kolejnic:

- v jedné koleji (véetn¢ vyhybek vlozenych do koleje),

- v kolejovych spojkach v obvodu jedné dopravny.

Na priloZené listy deniku se zapisuji tidaje o svafovani montaznich i zavérnych svard. Pii nasazeni vét-

Sich svatovacich kapacit se pro prehlednost doporucuje zapisovat tidaje o svafovani montaznich

a zaveérnych svart na zvlastni listy. Do jednoho fadku mohou byt souc¢asné zapsany tidaje:

a) o svafovani kolejnic montaznimi svary do dvou vstficnych kolejnicovych past (levého a pravého)
v koleji nebo ve vyhybce vlozené do koleje (u vyhybek véetné montaznich svart v odbo¢né vétvi vy-
hybky),

Pozn.: u prechodovych svari se vidy uvede km poloha (ve sloupci 3) a tvar svarovanych kolejnic
(ve sloupci 8).

b) o svatfeni jen dvou vstiicnych zavérnych svara.

Pozn.: pokud jsou oba zaverné svary svareny v casovém sledu do 20 minut a pri rozdilu teploty kolej-

nic do 1° C, miize se uvést pro oba svary jeden cas a jedna teplota. Pri vétsim rozdilu casu a teploty se
uvadi cas svareni a teplota kolejnic pro kazdy zaverny svar.

. V obvodu jedné dopravny mize byt veden jeden spole¢ny denik pro svarovani vice kolejovych spojek.

V prilozeném listu deniku musi byt udaje o svafeni montaznich a zavérnych svart v kazdé kolejové spoj-
ce zapsany na zvlastnim fadku.

. Pro udrzovani BK a pro svarovani kolejnic ve stykované koleji mtize byt veden jeden spole¢ny denik

svafovani i pii svafovani ve vice kolejich, vyhybkach a kolejovych spojkach v obvodu jednoho TO.
V prilozenych listech deniku musi byt jednotlivé zdznamy rozliSeny zapisem na zvlastnim radku.

Pozn.: Zpiisob vedeni deniku svarovani je v tomto pripadé zadoucti dohodnout s prislusnou ST.
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TECHNICKA INFORMACE O KOLEJI PRO ZRIZENi BK
NA PODDOLOVANEM UZEMi

Technicka informace o koleji pro zfizeni BK na poddolovaném uzemi

2) Zfizeni BK pfi modernizaci, optimalizaci, rekonstrukci, souvislé oprave, (nehodi-
ci se Skrtne, dle potfeby doplni)

3) Uprava koncti BK: styky, ochranna pole, KDZ, svafi se s pfilehlou BK —
s prilehlymi vyhybkami (nehodici se Skrtne)
Prilehla kolej: stykovana - bezstykova, tvar a jakost kolejnic, druh a rozdé&leni
prazc(, celkovy stav koleje - uvést:

PFilehlé vyhybky: stykované — svafené, oznaceni napf. J S49 1:9-300 d, celkovy
stav vyhybek - uvést:

4) Navrhovana BK

kolejnice: tvar ....................... Jjakost .o ,délka ...................
prazce:druh ...l LTOZABIENT .o,
upevnéni: podkladnicové - bezpodkladnicové, typ svérek ...l

celkovy stav svrS8kového materialu — uvést:

5) Kolejové loze
Stérkové, oteviené, zapusténé, Cisté, znecisténé, zbahnélé (nehodici se Skrine,
dle potfeby dopINi) ..o

Pokracovani na dalSi strané

12
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Pokracovani

poklesy: spojité - nespojité, km poloha ..o
roCni ¢etnost méfeni pokIesU: ..........c.ooiiiii i

velikost relativniho poklesu mezi poslednimi dvéma meéfenimi:

velikost absolutniho poklesu od prvniho méfeni: ...

kdo MEFi (JMENO, fIrMa): ...

8) Omezeni tratové rychlosti [km.hod ' J: trvalé ............cceeeeoiieieeeeeeeeeeeeee

prechodné. ...,

Mozné zvyseni rychlosti po opravé vysky koleje a zfizeni BK [km.hod'1]

Informace na které nestaci obsah fadkul jsou uvedeny na zvlastnim listu.
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SDC Titulni list Sprava trati
NAKRESNY PREHLED
BEZSTYKOVE KOLEJE
111 (PRSP PURPRUPN
U1 Y PP PP
X2 0 SO P PP PPRPP
Kolej GiSIO ....eeeveeeeeeeciieeeeeee e MERITKO DELEK
1:2000
T e e et
Délka bezstykové koleje
ke dni ¢ini km podpis ke dni ¢ini km podpis
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PSANY PREHLED BEZSTYKOVE KOLEJE

Udaje o Udrzbé a

ST
Datum |Stani¢ni kolej|Kolejnice tvar, délka|Upinaci|Druh svaru |ZpUsob zfizovani|
svarovanilkm od - do |praZce druh a teplota [stykovy: S |pfivafovani: p zavadach
rozdéleni termit: T |vyménou: v Podpis, datum, teplota
elobl.: E
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Gestorsky utvar:

Vydavatel:

Tisk:

Naklad:

Rok vydani:

Ceské drahy, s.o.

Divize dopravni cesty, o0.z.
Odbor stavebni

Nabfezi L. Svobody 12
110 15 Praha 1

Ceské drahy, s.o.

Divize dopravni cesty, 0.z.
Technicka ustfedna dopravni cesty
Bélehradska 22

120 00 Praha 2

Ceské drahy, s.o.

Divize obchodné provozni, oz., OPR Ostrava
oddéleni reklamy, propagace a tisku
Nerudova 1

772 58 Olomouc

2300 vytiskd

2002



