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Kapitola |

Uvodni ustanoveni
1. Obecné platné zasady fesi Cast prvni tohoto predpisu.

2. Zvlastni konstrukce Zelezni¢niho svrSku jsou konstrukce (resp. zvlastni
konstrukéni usporadani), které nejsou uvedeny v ostatnich kapitolach tohoto
predpisu tykajicich se béznych konstrukci Zelezni¢niho svrsku nebo jejich kon-
strukéniho usporadani.

3. Konstrukéni Upravy Zzelezni¢niho svrSku na mostech jsou uvedeny
v Casti dvanacté tohoto predpisu.

4, Uprava koleje pro pouZiti dfive zfizovanych zarazkovych brzd (zafizeni
pro vysouvani zarazek z koleje) je feSena v pfisluSnych vzorovych listech.

5. - 6. Neobsazeno.

Kapitola ||

Konstrukéni Upravy na zelezni€nich prejezdech
a prechodech

7. Stavebni Uprava nové zfizovanych a rekonstruovanych Zzelezni¢nich
prejezdl musi vyhovovat ustanovenim normy CSN 73 6380 a CSN 73 6360-1.
Odchylnou stavebni upravu prejezdl zfizenych pfed ucinnosti téchto norem
podle ustanoveni sluZebniho predpisu CD S 4/3 je dovoleno ponechat do nej-
blizi rekonstrukce.

8. Zelezniéni prejezd se nema zfizovat pres kolej v oblouku s pfevysenim.
Prejezd se nesmi zfidit pfes kolej v oblouku, v niz pfevySeni vytvari sklon vétsi
nez 3 % sméfujici proti podélnému sklonu pozemni komunikace.

Zelezniéni prejezd se nesmi nové zfidit v obvodu Zelezniéni stanice mezi vy-
hybkovymi zhlavimi, ve vyménové a v srdcovkové ¢asti vyhybky.

Podélny sklon pozemni komunikace v okoli zelezniéniho pfejezdu se zfizuje
v souladu s ustanovenimi CSN 73 6380. V mimoradnych pfipadech se zlepéi
sjizdnost pozemni komunikace na prejezdu tim, Ze se prevySeni koleje muze
snizit, ato az do hodnoty pfevySeni nejmenSiho podle ustanoveni normy
CSN 73 6360-1.



CD S3 Cast osma— Uginnost od 1.1.2003

9. V koleji na prejezdu nesmi byt kolejnicové styky ani svary s vyjimkou
svarll zhotovenych odtavovacim stykovym svafovanim. V pfipadé potfeby se
polozi pfes prejezd nebo za néj kolejnice abnormalni délky tak, aby na prejezd
pfipadlo celé kolejové pole.

Vzdalenost kolejnicového styku od okraje pFejezdu nesmi byt u stavajicich
pfejezdl mensi nez 2 m a u novostaveb a rekonstrukci mensi nez 3,5 m. Vzda-
lenost svaru s vyjimkou svarll zhotovenych odtavovacim stykovym svafovanim
nesmi byt od okraje pfejezdu mensi nez 1,0 m.

10. V koleji s pfidrznymi kolejnicemi se pfidrzna kolejnice v misté prejezdu
prerusi tak, aby jeji konce byly od okraje pfejezdu vzdaleny min. 2 m a aby byl
upraven vybéh Sitky zlabku na Sitku vétsi nez 90 mm. Pro snizeni bo¢niho
ojizdéni je mozno pred takovy prejezd namontovat kolejnicovy maznik ve vzda-
lenosti nejméné& 15 m od okraje pfejezdu. Nové se pfidrzna kolejnice v oblouku
se Zelezni¢nim pfejezdem nezfizuje.

11. Provedeni ocelovych nebo Zelezobetonovych konstrukénich dilG prejez-
dovych konstrukci a material pryZzové vypiné musi byt pro pouziti v kolejovych
obvodech schvaleny 013 DDC.

12. V koleji na pfejezdu se pouziji pficné prazce v zasadé stejného druhu
jako v pfilehlém Useku. Pouziti mékkych dfevénych prazcu se nepfipousti.

Rozdéleni prazcu v prostoru prejezdu je nutné upravit podle typu pouzité
prejezdové konstrukce (viz schvalené TPD pro jednotlivé typy pFejezdovych
konstrukci).

Kolejové loze musi mit na pfejezdu stejnou tloustku jako v pfilehlych usecich
koleje. Smérova a vySkova Uprava koleje musi byt provedena zvlast peclivé
s ohledem na obtiznost udrzby za provozu.

13. Povrch pfejezdd musi svou Upravou vyhovovat jak silniénimu, tak
i Zelezniénimu provozu. Jeho stavebni Uprava a druh vozovky se provede podle
ustanoveni vzorovych listl Zelezniéniho spodku Z 11. U stavajicich prejezdu
a pfechodl je dovoleno ponechat danou stavebni Upravu do doby nejblizsi
rekonstrukce.

14. Pfejezd se opatfi z obou stran v ose koleje ochrannymi nabé&hy Sitky
260 mm ve sklonu1:3az1:5.

15. Na ZelezniCnim pfejezdu se vytvori Zlabek k volnému prichodu okolkd
kol Zelezni¢nich vozidel podle vzorového listu Zelezni¢niho spodku Z 11.

Zlabek je lichob&znikového priifezu podle &l. 32 této &asti predpisu. Hloubka
Zlabku se muze zmensit nejvySe o dovolené vySkoveé ojeti pojizdéné kolejnice.
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16. Ke zfizeni pfejezdd na nastupisté ve stanicich a zastavkach sméji byt
pouzity pouze konstrukce schvalené O13 DDC.

Prostor mezi konstrukci pfejezdu a konstrukci nastupisté se zpevni vhodnou
upravou uvedenou ve vzorovém listu Zelezni¢niho spodku Z 10 (zéamkova
dlazba, betonové prefabrikaty, asfaltovy beton, lity asfalt apod.).

Sitka prejezdu pro staniéni voziky je minimain& 2,4 m.

17. Pod celopryZzovymi pfejezdovymi konstrukcemi se pouziji upevhovadla
s antikorozni Upravou. U stavajicich konstrukci se provede vyména pfi nejblizsi
demontazi prejezdu.

18.-19. Neobsazeno.
Kapitola |1

Prostredky proti putovani kolejnic a prazcové kotvy

20. Opérka proti putovani kolejnice je zafizeni, které se rozebiratelnym zpu-
sobem upeviiuje zpravidla na patu kolejnice a opira se o podkladnici nebo
o prazec. Opérky zvysSuji podélny odpor proti posunuti kolejnice v{ici kolejnico-
vym podporam.

21. Pravidla pro pouziti opérek v bezstykové koleji jsou uvedena v sluzebnim
predpisu CD S 3/2. O pouZiti opérek v provozovanych kolejich rozhodne pred-
nosta ST podle mistnich poméra. PouZiti opérek pfi novostavbach nebo rekon-
strukcich zelezni¢niho svrS8ku musi byt feSeno v projektové dokumentaci stavby.

22, PraZcova kotva je zafizeni, které se rozebiratelnym zpdsobem (pomoci
Sroubu a tfmene) montuje do stfedni ¢asti prazce tak, aby nezasahovalo do
prostoru &innosti podbijecich pé&chd strojnich podbijeéek podle Casti tfinacté
tohoto predpisu. Prazcové kotvy se pouzivaji pro zvySeni pfiéného odporu
prazcu v kolejovém lozi a tim zvySeni stability koleje zejména v obloucich
0 malém poloméru.

23.  Zasady pro pouziti prazcovych kotev jsou uvedeny v sluzebnim pfedpisu
CD S 3/2. Pouziti prazcovych kotev pfi novostavbach nebo rekonstrukcich musi
byt feSeno v projektové dokumentaci stavby.

24. - 25. Neobsazeno.
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Kapitola |V

Pfidrzné a ochranné kolejnice

26. V obloucich o malych polomérech, kde se projevuje nadmérné bocni
ojizdéni kolejnic, se mohou pouzit k omezeni ojizdéni pfidrzné kolejnice.

27. ZacCatek a konec pfidrzné kolejnice se zfizuje na styku pfimé koleje
s pfechodnici.

28. Jako pfidrzné kolejnice se pouzije bud valcovany profil tvaru Kn - 60,
nebo uzita kolejnice. Upevni se uvnitf koleje podél vnitiniho kolejnicového pasu.

Profil tvaru Kn - 60 se upevni na tvrdé dfevéné prazce pomoci podkladnic, které
jsou spole€né pro pridrznou kolejnici i pojizdénou kolejnici a stoli¢ek pfivafenych
k podkladnicim.

Pfidrzné kolejnice, tvofené kolejnicovymi profily tv. XXIVa, XXIV nebo starSich
tvar(l s nejvétsim vySkovym ojetim 10 mm, se upevni nalezato pomoci stoli¢ek
z odlévané oceli na dfevéné tvrdé prazce. Pata pfidrzné kolejnice pfitom nesmi
pfesahovat o vice nez 40 mm temeno pfilehlé pojizdéné kolejnice, ani pfi jejim
nejvétsim dovoleném vySkovém ojeti.

29. Zlabek mezi pojizdénou kolejnici a pfidrznou kolejnici musi mit $itku
min. 40 mm, zvétSenou o pfedepsané rozsifeni rozchodu. Na obou koncich
pFidrzné kolejnice se upravi vyb&h Sifky zlabku v uklonu 1:60 na hodnotu
75 mm s dovolenou odchylkou + 10, - 0 mm.

30.  Styky pfidrzné kolejnice se zfizuji uprostfed mezi prazci. Styky pojizdéné
a pridrzné kolejnice musi byt vystfidané. V misté izolovaného kolejnicového
styku se pfidrzna kolejnice izolaéné prerusi. V misté preruseni budou na pfi-
drzné kolejnici upraveny vybéhy Sitky zlabku na Sitku vétsi nez 90 mm. V misté
pfejezdu se pfidrzna kolejnice upravi podle ¢lanku 10 této ¢asti pfedpisu. Nové
se pridrzna kolejnice v koleji s kolejovymi obvody jiz nezfizuje.

31.  V kolejich vedenych na spole¢ném télese s pozemni komunikaci, ve sta-
nicich, kde jsou koleje pojizdény silni€nimi vozidly, ve vyrobnich a skladistnich
haldch a remizéch, kde maji byt temena hlav pojizdénych kolejnic v urovni
podlahy, se pouziji zlabkové kolejnice, pfipadné ochranné kolejnice nebo
ochranné podélné prahy stejné konstrukce jako na pfejezdech.

32. Ochranné kolejnice se upevnuji uvnitf koleje podél obou kolejnicovych
pasul ve svislé poloze. Temena ochrannych a pojizdénych kolejnic musi byt ve
stejné urovni. Za provozu je dovolena odchylka urovné temen rovnajici se
dovolené hodnoté vySkového ojeti pojizdéné kolejnice.
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Mezi ochrannou a pojizdénou kolejnici musi byt Zlabek s rozméry a dovolenymi
odchylkami pfi zfizeni:

§ifka zlabku v urovni 14 mm pod temenem

pojizdéné kolejnice: 75+10,-0 [mm]
Sitka ve spodni €asti Zlabku: 67+ 5,-0 [mm]
hloubka Zlabku: 42+ 8,-4 [mm]

Za provozu se muze $itka Zlabku zvétsit nejvySe o nejvétsi dovolené boéni ojeti
pojizdéné kolejnice a zmensSit o dovolené odchylky pfi zfizeni.

33.  V dopravnich kolejich s kolejovymi obvody (s vyjimkou pfejezd(l) se nové
ochranné kolejnice nezfizuiji.

34. -35. Neobsazeno.

Kapitola V
Dilata¢ni zarizeni

36. V kolejich umostnich konstrukci uréenych v Casti dvanacté tohoto
predpisu se vkladaji dilatacni zafizeni, ktera umozniuji podélny posun kolejnic
vlivem teplotnich zmén a dilatace mostu.

37. Malé dilatac¢ni zafizeni je uréeno pro mosty o dilatujici délce 30 - 80 m
a jeho konstrukce umoZniuje vzajemny posun kolejnic az 100 mm.

38.  Velké dilata¢ni zafizeni je uréeno pro mosty o dilatujici délce do 400 m
a jeho konstrukce umoZniuje vzajemny posun kolejnic az 330 mm.

39. Dilata¢ni zafizeni je tvofeno v jednom kolejnicovém pésu vyhnutou kole-
novou kolejnici z normalniho profilu Sirokopatni kolejnice a k této kolenové
kolejnici pfiléhajici jazykovou kolejnici, ktera je podle typu konstrukce z asyme-
trického profilu svafeného se Sirokopatni kolejnici nebo pfimo ze Sirokopatni
kolejnice.

Kolenova kolejnice je pevné upnuta k podkladnicim, zatimco jazykova kolejnice
ma umoznény podélny posun podél kolenové kolejnice.

40. Konstrukéni podrobnosti dilataéniho zafizeni jsou stanoveny vzorovymi
listy, pfipadné vyrobnimi vykresy schvalenymi O13 DDC.

41.  Spravné nastaveni polohy posuvného hrotu jazykové kolejnice v zavis-
losti na nameérené teploté kolejnic a dilatujici délce mostu je stanoveno v pfislus-
nych vzorovych listech.
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42. Po vlozeni do koleje se kolenova i jazykova kolejnice dilatacniho zafizeni
svafi se sousednimi kolejnicovymi pasy.

43. Konstrukce dilatacniho zafizeni je jednotna pro mosty lezici v pfimé
koleji a v obloucich o polomérech 500 m a vétSich.

44. Konstrukce dilataniho zafizeni, ktera je ur€ena pro kolej lezici v oblouku
o poloméru menSim nez 500 m az do hodnoty poloméru 300 m, se musi pfi
vyrobé vytvarovat do pfislusného poloméru oblouku. Do oblouku o poloméru
mensim nez 300 m se nesmi dilataéni zafizeni vloZzit.

45, Pro kolej s uklonem kolejnic 1 : 20 jsou zkonstruovana dilataéni zafizeni
v soustavach R 65, S 49 a T. Tato dilatacni zafizeni se mohou ukladat pouze
na dfevénych prazcich.

Pro kolej s uklonem kolejnic 1 : 40 jsou zkonstruovana dilata¢ni zafizeni v sou-
stavach UIC 60 a S 49 s tim, Ze je Ize ukladat jak na dfevénych, tak i na beto-
novych prazcich.

46. - 47. Neobsazeno.

Kapitola VI

Konstrukéni Upravy na €isticich a prohlizecich jamach
a dezinfekénich kolejich

48. Kolej na gisticich a prohlizecich jamach se ulozi na podélné prahy, pfi-
pevnéné ke zdénym nebo betonovym sténam jamy. Kolejnice se upevni pomoci
podkladnic.

49, Kolejnice v dezinfekénich kolejich se upevni na osamélych podporach.
Podpory jsou zpravidla Zelezobetonové bloky upravené pro podkladnicové
upevnéni kolejnic.

50. Kolej v dezinfekénich kolejich musi mit prevySeni 60 mm s dovolenou
odchylkou + 10, - 5 mm.

Plocha vné i uvnitf koleje se upravi ve sklonu potfebném k zajisténi rychlého
odtoku vody. Podpory kolejnic musi byt vyvySeny nad touto plochou.

51.-52. Neobsazeno.

10
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Kapitola V1|

Konstrukéni tpravy na tocnicich, presuvnach
a kolejovych vahach

53. Kolej na toc¢nicich, pfesuvnach, kolejovych vahach, vagénovych vyklop-
nicich a hfizich musi byt pfiméa a vodorovna.

PFimé a vodorovné musi byt rovnéz pfilehlé Useky koleji u téchto objektl, a to
do vzdalenosti nejméné 15 m u kolejovych vah a 6 m u ostatnich objektd (méfi
se vzdy od koncu hlavni nosné konstrukce). Vyjimkou jsou kolejové vahy umis-
téné v podélném sklonu na svaznych pahrbcich, kde musi byt jak konstrukce,
tak i pfilehlé useky koleji ve stejném sklonu, a to v délce pfedepsané projektem.

54. Kolej na nosnych konstrukcich a v uvedenych pfilehlych Usecich nesmi
mit dilataéni styky.

55. Na objektech podobnych mostim se pouziva Zelezni¢ni svrSek o unos-
nosti odpovidajici nejméné soustavé S 49.

U pfevySenych pfesuven lze pouzit misto kolejnic ocelové profily Etvercového
nebo obdélnikového prifezu (ocel fady 52) pfivafené pridbéznym svarem a se
zaoblenou pojizdénou hranou (r = 13 mm).

Na nosnych konstrukcich objektd podobnych mostim se kolejnice upeviuji
zpravidla pomoci podkladnic, které se na nosnou konstrukci pfivaruji bud' pfimo,
nebo s pouzitim ocelovych podlozek pro omezeni vlivu koroze na zakladni
material. Z konstrukénich divodl se na nékterych téchto objektech pouZivaji
atypické podkladnice, upravené z béznych podkladnic (zkracené, prevrtané
apod.).

56. Na kolejovych vahach s pferuSenymi kolejnicovymi pasy se upeviiuji
kolejnice na ploché podkladnice, které museji byt pouzity i v pfilehlych Usecich
do vzdalenosti nejméné 4,5 m.

Na koncich mostnich konstrukci téchto typu vah se v kolejnicich upravuje
vybrani pro pfejezdové mistky, které se jednim koncem pevné spojuji s kolej-
nici, zatimco druhy konec zasahuje do vybrani v navazujici kolejnici se zacho-
vanim mezery 7 mm (podélné i pficné).

Na kolejovych vahach s nepreruSenymi kolejnicovymi pasy se kolejnice tvaru
S 49 ulozi priibézné v uklonu shodném s Gklonem navazujici koleje.

57. Na tocnicich se upeviiuji kolejnice bez uklonu, nebo v Uklonu shodné
s polohou pfilehlych koncl paprskovitych koleji. Paprskovité koleje, rozbihajici
se od to¢nice, musi byt v mistech pfiléhajicich k to¢nici téhoz tvaru jako kolej na
to€nici a maji spolu svirat takové uhly, aby se do nich mohly vkladat srdcovky
bézné pouzivané ve vyhybkach. Nevedené misto srdcovek nesmi pfipadnout na

11
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obvodové zdivo. Kolejnice paprskovitych koleji s vlozenymi srdcovkami se
upevni bez uklonu na ploché podkladnice az do mista, kde vzdalenost rozbiha-
jicich se os koleji ¢ini 3,5 m. Je-li Usek vedle sebe lezicich paprskovitych koleji
tak velky, Ze se jejich kolejnicové pasy neprotinaji a srdcovky do nich nejsou
vkladany, mohou byt kolejnicové pasy ulozeny v uklonu.

Odchylky ve vstficnosti kolejnicovych past na toénici a v pfilehlych kolejich
nesmeéji byt vétSi nez 5 mm.

Pfesah koncu kolejnic nepodeprenych na konstrukci tocnice nebo okruzniho
vénce smi byt maximalné 50 mm.

Vule mezi konci kolejnic na toénici a pfilehlych paprskovitych kolejich musi byt
10 mm. Pfi provozu jsou dovoleny odchylky £ 5 mm.

58. Pokud zZelezni¢ni svrSek na soucasnych objektech podobnych mostim
témto pozadavkim neodpovida, upravi se nejpozdéji pfi nejblizSi rekonstrukci
téchto objektu.

59. -60. Neobsazeno.

Kapitola Vi1

Ozubnicové drahy

61. Koleje normalniho rozchodu s vétSim sklonem nez 40 %. se vybavi
ozubnicemi podle podminek stanovenych O13 DDC. V odlvodnénych pfipa-
dech je mozno pouzit ozubnice i v Usecich s menSim sklonem.

62. V koleji se pouZije ozubnice systému Abt, jejiz hlavni &asti jsou dvé
ozubnicové ty€e upevnéné soubé&zné na stolickach ulozenych v ose koleje
na ocelovych prazcich. Zuby téchto ty&i musi byt vzajemné vystfidany, aby vzdy
jedno ozubené kolo lokomotivy bylo v zabéru.

63. Ozubnicové tyCe se umistuji s dovolenymi odchylkami + 10 mm
v pficném sméru. Rozchod koleje se v obloucich s ozubnicemi nezvétSuje

(odchylné od ustanoveni normy CSN 73 6360-1). Boéni ojeti kolejnic nesmi byt
vétsi nez 10 mm (méfeno 14 mm pod temenem hlavy kolejnice).

64.  Ozubnici nelze zfidit v koleji s oblouky s polomé&rem mensim nez 200 m.

65 V koleji s ozubnicemi se pouZiji prazce ocelové. V Usecich se sklonem
mensim nez 50 %o je dovoleno vyjime&né pouZit i prazce dfevéné.

66. Rozte€¢ zubl (vzdalenost pracovnich ploch ozubnicovych ty€i) musi €init
120 mm, s dovolenymi odchylkami + 5 mm.

12
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67. Horni plocha ozubnicovych ty€i musi pfesahovat rovinu temen hlav
kolejnicovych pasd o 70 mm. Dovolené odchylky + 10 mm nesmi byt pfekroceny
ani u vySkové ojetych kolejnic.

68. Na zacatku a na konci ozubnice musi byt podle potfeby zfizeny ozubni-
cové najezdy umoziujici spravné zapadani zubl ozubenych kol lokomotiv do
zubl ozubnicové tyce.

69. Je-li tfeba vyjimecné vlozit do usekd s ozubnicemi vyhybky, musi byt
rovnéz vybaveny ozubnicemi podle ustanoveni pfislusnych vzorovych listG.

70. -71. Neobsazeno.
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