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Příloha 9

Určování polohy a zápis hodnoty

Staničení
určování polohy a zápis hodnoty staničení

I. Určení polohy

A.  Geodetické zaměření polohy

1. Pro přesná geodetická měření je použito technických vybavení a stanovených postupů, které odpovídají požadované přesnosti
. Pro geodetické zaměření určovaných objektů je použito stejných bodů podrobného polohového bodového pole, kterých bylo použito pro vytyčení osy definiční koleje.

2. Pro určení hodnot staničení objektů (resp. jejich definičních bodů) se použijí pravoúhlé rovinné souřadnice a nadmořské výšky určené z geodetických měření. Tyto souřadnice jsou transformovány po normále do osy staničení na polohu v příslušné soustavě staničení. 

3. Použité podkladové parametry musí být vždy převedeny do státních geode​tických referenčních systémů
 (S-JTSK a Bpv) a vyrovnány.

B.  Poloha v soustavě Staničení určená odměřením od jiných polohově určených bodů

K určování polohy pro potřeby evidence, pasportů apod. s přesností ( 1 m lze použít všechny spolehlivě určené body v systému staničení (především RB a staničníky). Hodnota staničení nově určovaného objektu je vždy nezávisle ověřeno. Naměřené hodnoty musí být doloženy schématem zaměření a popřípadě dalšími dokumenty kde jsou uvedeny měřené objekty, výchozí polohy, délkové a úhlové parametry a příslušné výpočty (možný způsob zaměření - viz Vzor 1 a Vzor 2).

C.  Hodnoty Staničení určené z mapového podkladu nebo leteckého snímku

4. Pro stanovení hodnot staničení kartometrickým odměřením jsou použity jen mapové a snímkové podklady takových měřítek a kvality, které splňují požadavky na přesnost určení. Letecký snímek je pro tyto účely ortogonalizován
. Určení musí být uskutečněno minimálně dvakrát.

II. Zápis hodnoty staničení

5. Základní zápis hodnoty staničení je uváděn ve formě dělené kilometrické hodnoty – zvlášť hodnota kilometru s jedním desetinným místem (hektometry) a samostatně desítky a jednotky metrů (s případnou desetinnou hodnotou metru). Takovémuto zápisu předchází označení KM (velkými písmeny), např. –

KM 52,6+02,125 
poloha v soustavě staničení jednotně platící pro celý DÚ,

KM2 65,0+45 
poloha ve druhé koleji, tj. samostatné staničení určené podle osy druhé koleje, 

KM 0,0+106,528     
zápis použitý v úseku nadměrné délky, tj. prodloužení osy staničení, který vyjadřuje, že poloha bodu je mezi hektometrem 0,0 a 0,1; zatímco poloha KM 0,1+06,528 je až za hektometrem 0,1.

6. Pro projekční a specializované potřeby lze zápis hodnoty staničení uvádět běžným matematickým zápisem, např. –

52,602 125 km,

65 045 m,

0,106 km.

Pomocí takovéhoto zápisu nelze jednoznačně odlišit opakující se hodnoty staničení (bezprostředně před a za bodem skoku) v případě výskytu nadměrné délky.

7. K jednoznačnému určení polohy v rámci celé sítě tratí je nezbytné vždy doplnit zápis hodnoty staničení údajem TUDU. Tato informace je podle konkrétních potřeb uváděna pro každý údaj staničení jednotlivě (např. TUDU 1891 M3 KM 264,5+73) nebo souhrnně pro celou skupinu polohových dat příslušejících jednomu TUDU (viz vzory formulářů v přílohách 1, 2 a 3).

8. Na doplňky.


Určení hodnot staničení základních objektů železniční dopravní cesty
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Polní náčrt č. 4
[image: image3.wmf]Věc:  ........................................................................................................ 

Stanice:  ........................................................................................................................................

Traťový úsek: ......................   Definiční úsek: .......................... km:..........   -   ...…
__________________________________________________________________________________

 Středisko železniční geodézie:     .…........................................................................

 Měřil: ...............................................................               Dne: ……….................................

_____________________________________________________

Poznámka:   .................................................................................................................... .......... ..

Vzor 1
Dodatečné určení hodnoty staničení objektu železniční dopravní cesty


Polní náčrt č. 21
Věc:  ..........................................................................................................
Stanice:  ................................................................................................................................................
Traťový úsek: .........................   Definiční úsek: ........................   km: ........... - ..........

___________________________________________________________________________________
Středisko železniční geodézie:  ..........................................................................................

Měřil: ................................................................             Dne: ........................................................

 Poznámka:  .........................................................................................................................................
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Vzor 2
Výpočet KM (staničení):


 s1 .... 88,69-57,71=30,98


 s2 .... 59,19-28,36=30,83


 s3 ....  6,09+24,69=30,78


_____________________________


 průměrná hodnota =30,86


    KM ......... 24,4 + 31








Délky s1, s2 a s3 byly měřeny v ose koleje,





Olomouc, pracov. Brno





ing. Novák





18. října 1998
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Nevojice nad Olší





Doměření hodnoty staničení světelného návěstidla 





 Střed staniční budovy je označen konzolovou značkou - RB








18. října 1998





ing. Novák





Olomouc, prac. Brno
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Sudice na Moravě





Zaměření polohových hodnot staničení objektů žst.








� ČSN 73 0415, ČSN 73 0420, vyhláška č. 190/1996 Sb. ve znění vyhl. č. 179/1998 Sb.


� Zákon č. 200/1994 Sb., nařízení vlády č. 116/1995 Sb.


� Ortogonalizace leteckého měřického snímku - diferenciální překreslení nebo digitální úprava snímku ze středové projekce na projekci pravoúhlou
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