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vlak jede po nespravné koleji
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VLAKY NAKLADNI DOPRAVY

VLAKY OSOBNi DOPRAVY

Druh tratového zabezpec€ovaciho zafizeni (ve svislé poloze):

zastavka
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vlak jede po nulté koleji nebo proti

spravnému smeéru

smérodatna prislusna ustanoveni sesitového jizdniho fadu

(minutova kota v erveném krouzku)
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Vlaky, které jedou podle potfeby, jsou vyznaceny

pfislusnym typem &ary ¢arkované.

Ro)
£
]
i)
S
®©
S
Q >
C
AN
0
©
Q.
C
%) N
- >
Y s
- >
x o
Ll 0.
S o
(@] > c
o 3 S
O v L3 >
w o SGx &
nou Qg I
[OReS]
32
a8
3 E
33
95
,mm
235
X C
- N
>3
© 8
S’s
®©
c
<
)
>
<)
°
2
N
=
)
~ c
b >
S5 %
k2 ®
3] =)
b= o
25
c '
c
2 TS
@ 0
o N
° (0]
a €

—=—=————— =telefonické dorozumivani

—— — —— = automaticky blok

zastavka s jednostrannym nastupistém na vicekolejnych tratich
vyznaceni polohy vypravni budovy ; na vicekolejné trati v zastavce s
jednostrannym nastupistém vyznaceni sméru vystupu cestujicich

trat provozovana podle predpisu CD D3
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viecka
n = nakladisté

Hr = hradlo

HI = hlaska
Odb = odbocka
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