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Zařazení tratě (části tratě) do traťové třídy, přechodnost hnacích vozidel podle příčných účinků na žel. svršek. Přechodnost hnacích vozidel podle svislých účinků na žel. svršek je stanovena v tabulce 1j předpisu ČD D2/1.�
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Ustanovení místního významu
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Praha - Libeň


�
Lokomotivní vlaky jedoucí z Malešic a Běchovic do seřaďovacího obvodu  zastaví před cestovými návěstidly Lc06, Lc10, Lc12. Další jízda se dovolí návěstí „Posun dovolen“ příslušného cestového návěstidla.


Lokomotivní vlaky jedoucí do jižního objezdu zastaví v úrovni stanoviště staničního dozorce.


Odvěšování a přivěšování lokomotiv v obvodu jižního objezdu provádí obsluha vlaku.


    Výchozí  vlaky směr Běchovice a Malešice, které odjíždějí ze směrových kolejí č. 51 - 59, mohou jet na kolej č. 10 nebo 12 jako nedoprovázený posunující díl.  Další jízda z  koleje č. 10 nebo 12 se řídí návěstí příslušného odjezdového návěstidla. Pokud toto návěstidlo dovoluje jízdu, může takový posunující díl pokračovat v jízdě z koleje 10 nebo 12 jako vlak bez zastavení.�
�
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Výh. Praha Vítkov�
Vyrozumění strojvedoucího ve smyslu ustanovení článku 761 sl. př. D2 o posunu bez posunové čety z 1. nebo ze 2. koleje výhybny do obvodu DKV Praha provozní jednotky Libeň:


- posun je prováděn bez posunové čety;


- důvodem posunu je jízda z výhybny do obvodu DKV;


- směr posunu je libeňské zhlaví, libeňské záhlaví, obvod DKV;


- místo ukončení posunu je na úrovni návěstidla Se 1, dále se posunuje podle provozního řádu DKV;


- pobyt na koleji č. 1 nebo 2 je do vydání souhlasu k posunu;


- omezení rychlosti je od návěstidla Se 5 k návěstidlu Se 1 na 5km/hod.


Vyrozumění strojvedoucího ve smyslu ustanovení článku 761 sl. př. D2 o posunu bez posunové čety z obvodu DKV Praha provozní jednotky Libeň na 1. nebo 2. kolej výhybny:


- posun je prováděn bez posunové čety;


- důvodem posunu je jízda z obvodu DKV do výhybny;


- směr posunu je libeňské záhlaví, libeňské zhlaví, 1. nebo 2. kolej výhybny;


- místo ukončení posunu je v úrovni dopravní kanceláře pohotovostního výpravčího výhybny Praha Vítkov;


- pobyt na koleji č. 1 nebo 2 je do povolení další jízdy;


- omezení rychlosti je z obvodu DKV k návěstidlu Se 7 na 5km/hod.�
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Opatření pro elektrický provoz:


�
	Z důvodů elektrického napájení a dělení trakčního vedení jsou elektricky odděleny 1. a 2.kolej,  a na úsekových děličích mezi těmito kolejemi mohou být rozdílná napětí v TV. Strojvedoucí všech elektrických hnacích vozidel musí stahovat sběrače při jízdách na spojkách mezi 1. a 2.kolejí,  jen v případech, kdy tato místa jsou kryta návěstidly pro elektrický provoz.


	S ohledem na napájení trakčního vedení v žst. Praha Libeň je nutné stáhnout sběrače na vjezdovém,středním i odjezdovém zhlaví (v obou směrech) při jízdě mezi kolejemi 02-00-01, 22-20-21.


Místa jsou kryta návěstidly pro el.provoz.                      


Nedodržení opatření o stahování sběračů může mít za následek poškození hnacího vozidla nebo trakčního vedení a ohrožení pracovníků údržby.


O případnou úlevu z tohoto ustanovení požádá strojvedoucí elektrodispečera.


	Aby bylo zabráněno vzniku skoků napětí v trakčním vedení, které způsobují značné elektrické a mechanické namáhání elektrických hnacích vozidel a vedou  často k jejich poškození, je zakázáno zapínat napaječový rychlovypínač trakčního vedení do úseku zatíženého odběrem a napájeného sousední napájecí stanicí.


	V případě, že návěstidlo v blízkosti elektrického dělení trakčního vedení nedovoluje další jízdu, zastaví strojvedoucí v dostatečné vzdálenosti před ním tak, aby rychlost vlaku před stažením sběrače lokomotivy umožnila projetí úseku se staženým sběračem setrvačností - tím sníží možnost uváznutí vlaku.�
�
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Opatření při poklesu napětí v trakčním vedení:�
	Při výlukách napájecích stanic, případně i z jiného důvodu, kdy dojde k poklesu napětí v trakčním vedení - a to na stejnosměrném systému pod 2500 V, na střídavém systému pod 21 kV - je nutno s ohledem na zamezení výpadku napájení upravit technologii jízdy takto:


- u elektr.lokomotiv řad 121, 122, 123, 130, 131, 140, 141, 150, 350, 372 přejde                                                                        strojvedoucí  nejvýše na hospodárný stupeň serie


- u elektr.lokomotiv řad 181, 182, 183 přejde strojvedoucí nejvýše na serioparalel  I.


- u elektr.lokomotiv řad 162, 163, 263, 362, 363 a el.jednotek řady 470 nesmí proud trakčních motorů při rychlostech vyšších než 60 km/hod překročit 500 A


- u elektr.lokomotiv řady 169 nesmí proud meziobvodu pro jeden podvozek při rychlosti vyšší  než 60 km/hod překročit 450 A


- u elektr.jednotek řad 451, 452 přestaví strojvedoucí spínač č.392 (Přepínač nastavení rozjezdových proudů) do polohy „Nízký rozjezdový proud“


- u elektr.jednotek řady 460 přejde strojvedoucí na předvolbu 270 A


- u elektr.lokomotiv, které nejsou uvedeny, není nutno provádět žádná opatření.


	Uvedená opatření realizuje strojvedoucí neprodleně po zjištění poklesu napětí v trakčním vedení pod uvedenou hranici. Stejná opatření činí strojvedoucí u hnacích vozidel stejnosměrné trakce, je-li mu dávána návěst  „Jeďte na sériové spojení“ dle předpisu ČD D 1.�
�
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