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Zaøazení tratì (èásti tratì) do tra�ové tøídy, pøechodnost hnacích vozidel podle pøíèných úèinkù na žel. svršek. Pøechodnost hnacích vozidel podle svislých úèinkù na žel. svršek je stanovena v tabulce 1j pøedpisu ÈD D2/1.�
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Ustanovení místního významu


Úsek trati, km, dopravna,


stanovištì�
Ustanovení místního významu�
Poznámka�
�
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�
Nymburk hl.n.�
Jestliže strojvedoucí není pøedem zpraven o zamýšleném posunu bez posunové èety, smí uvést hnací vozidlo do pohybu v obvodu Stav.è.2 na návìst ”Posun dovolen” od pøíslušného návìstidla až do úrovnì Stanovištì IX, kde bude zpraven nádražním o dalším posunu. �
Obvod Stav.2


= zhlaví mezi


osobním a


pøedjízdným


nádražím.


�
�
Nymburk seø.n.�
Jestliže strojvedoucí není pøedem zpraven o zamýšleném posunu bez posunové èety, smí uvést hnací vozidlo do pohybu v obvodu Stav.è.6 na návìst ”Posun dovolen” od pøíslušného návìstidla až do úrovnì Stavìdla è.6, kde bude zpraven signalistou o dalším posunu. �
Obvod Stav.6


= zhlaví mezi


vjezdovým


nádražím a


spádovištìm.�
�
Nymburk seø.n.�
Výchozí vlaky z kolejí è.30-34 se pøestavují na odjezdovou kolej è. 110 jako posun bez posunové èety. Pokyn k zahájení posunu dá nádražní strojvedoucímu návìstí ”Souhlas k posunu”.


Posunová cesta na odjezdové koleji è. 110 konèí u návìstidla  L 110. �
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�
Opatøení pro elektrický provoz:


�
	Z dùvodù elektrického napájení, dìlení a snažšího vymezování místa poruch na  trakèním vedení (TV)  je provedeno rozepnutí úsekových odpojovacù propojujících TV 1. a 2. koleje. Tím jsou od sebe elektricky tyto koleje oddìleny a na úsekových dìlièích mezi tìmito kolejemi mohou být rozdílná napìtí v TV. 


Je proto bezpodmíneènì nutné, aby strojvedoucí všech elektrických hnacích vozidel stahovali sbìraèe pøi jízdách na spojkách mezi 1. a 2. kolejí nebo pøi jízdách z nebo do nesprávné skupiny kolejí. Nedodržení opatøení o stahování sbìraèù mùže mít za následek poškození elektrického hnacího vozidla, trakèního vedení a dochází  i k ohrožení pracovníkù údržby trakèního vedení. O pøípadnou úlevu z tohoto ustanovení požádá strojvedoucí elektrodispeèera.


Aby bylo zabránìno vzniku skokù napìtí v trakèním vedení, které zpùsobují znaèné elektrické i mechanické namáhání elektrických hnacích vozidel a vedou  èasto k jejich poškození, je zakázáno zapínat napajeèový rychlovypínaè trakèního vedení do úseku zatíženého odbìrem a napájeného sousední napájecí stanicí. Je-li za spojkou (úsekovým dìlièem) napì�ovì vylouèena kolej nebo skupina kolejí, je u poslední výhybky pøed tímto dìlièem umístìno návìstidlo pro elektrický provoz s návìstí ”Kolej bez trakèního vedení”. V tomto pøípadì je bezpodmíneènì nutné, aby strojvedoucí projíždìl tento úsek  se staženým sbìraèem až po návìstidlo s návìstí ”Zdvihnìte sbìraè”. �
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